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Ausbau Eisenbahnknoten Magdeburg - Baustein Eisenbahniberfiihrung Ernst-Reuter-Allee

Beschlussvorschlag:

. Beim Ersatzneubau der Eisenbahnbriicken wird fiir die Stralenraumgestaltung der Ernst-Reuter-
Allee die Variante 2 — Beibehaltung der Mittellage der Straflenbahn, Anordnung einer
Haltestelle unterhalb der 6stlichen Briicken, Erhalt bzw. Verbesserung der Leistungsfahigkeit
des Strallenzuges und Verbesserung der Bedingungen fir FuBganger und Radfahrer- als
Vorzugsvariante bei der DB AG bestellt.
Nach Fertigstellung der neuen Haltestelle unter den 6stlichen Eisenbahnbriicken erfolgt die
Verlegung der Haltestelle Brandenburger Stra3e in H6he Weinarkade.
Die barrierefreie Umgestaltung der Doppelhaltestelle Damaschkeplatz und Schaffung einer
Querungsmoglichkeit Uber die Ernst-Reuter-Allee unter Einbeziehung der Planung Griinen
Ring erfolgt als gesonderte stadtische MaRnahme.
. An die DB AG ist die Forderung zu richten, die Verringerung der vorhandenen
Durchfahrtshéhen durch Erhéhung der Konstruktionsgestaltung der neuen Eisenbahnbriicken
auf ein Minimum zu reduzieren, um die Folgen der notwendigen Anpassungen im Stral’enbau
(Absenkung des Stralenraumes) zu verringern.
Die DB AG wird aufgefordert den Bauzeitraum fur den Ersatzneubau der Bricken und die daftr
notwendigen bauvorbereitenden Malinahmen auf ein Minimum zu reduzieren. Der Stral3enbahn-
, FuBgénger- und Radfahrerverkehr ist durchgéngig zu gewahrleisten. Die Beeintrachtigungen
fiir den Motorisierten Individualverkehr sind gering zu halten.



10.

11.

Fur den Kolner Platz ist durch die DB AG ein Gestaltungs- und Nutzungskonzept vorzulegen.

Der Oberbirgermeister wird ermachtigt auf der Basis des geltenden Kreuzungsrechtes eine
Kreuzungsvereinbarung mit der DB AG abzuschliel3en.

Im Rahmen der Planungen (Kreuzungsvereinbarung) sind die Forderungen der
Landeshauptstadt Magdeburg, der MVB GmbH und dem Fdérdermittelgeber hinsichtlich der
technischen und gestalterischen Parameter und der Bearbeitungstiefe Rechnung zu tragen. Bei
der Bearbeitung der weiteren Planungsphasen sind die Eingriffe in den Bestand weiter zu
minimieren.

Die Kosten fir die notwendigen Verlegung bzw. den Neubau von Leitungen der stadtischen und
privaten Ver- und Entsorgungsunternehmen muissen Bestandteil der Kreuzungsvereinbarung
werden.

Fur die Gestaltung (Farbgebung, denkmalpflegerische Gesichtspunkte) der Briickenbauwerke
muss die DB AG ein Konzept vorlegen, dass nach Bestatigung durch die Landeshauptstadt
Magdeburg Bestandteil der Kreuzungsvereinbarung wird.

Zur Forderung der Infrastruktur wird der Oberbirgermeister erméchtigt beim Land Fordermittel
zu beantragen.
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Roswitha Baumgart Tel.: 540 5378

Dr. Eckart Peters
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Unterschrift

Werner Kaleschky

Fur die Einstellung der erforderlichen Haushaltsmittel wird nach Vorlage einer Planungs- bzw.
Kreuzungsvereinbarung durch die DB AG eine gesonderte Drucksache erstellt.




Begrindung:

Die DB AG plant als Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes gemall Bundes-Schienenwege-
Ausbaugesetz das Vorhaben ”Eisenbahnknoten Magdeburg”. Innerhalb dieses VVorhabens sollen die
Eisenbahniiberfiinrungen (EU) lber die Ernst-Reuter-Allee erneuert und gleichzeitig an einen neuen
Spurplan angepasst werden. Nach Information der DB Netz AG ist die Notwendigkeit des
Baubeginns der EU ab 2009 erforderlich.

Die neuen Briuckenbauwerke der DB AG (ber die Ernst-Reuter-Allee erfordern gegeniiber dem
Altbestand groRere Briickenkonstruktionshdhen. Der dadurch erforderliche Hohenausgleich kann
aus wirtschaftlichen Griinden heraus nicht durch die Veranderung der Gleishohen erfolgen, da sonst
alle Gleisanlagen, Bahnsteige und Fahrleistung- sowie Signalanlagen im Abschnitt zwischen dem
Hasselbachplatz und dem Neustadter Bahnhof erneuert werden missten.

Die vergrolierten Konstruktionshéhen der Eisenbahnbriicken miissen deshalb durch eine Absenkung
der darunter liegenden Stral’enverkehrsanlage kompensiert werden.

1. Bricken im Bestand

Die Eisenbahniiberfiihrung (EU) Ernst-Reuter-Allee setzt sich im Bestand aus fiinfzehn einzelnen
Einfeldstahliberbauten zusammen. Von diesen werden zwolf Uberbauten durch Gleise genutzt
(jeweils eingleisig) und drei Uberbauten durch Bahnsteige.

Die Uberbauten bestehen groRtenteils aus stahlernen Fachwerkbdgen mit einer Bauhohe im Scheitel
von ca. 82 cm. Die Uberbauten stammen aus dem Jahr zwischen 1897 bis 1933. Ein weiterer
Uberbau wurde 1993 errichtet. Die Unterbauten der Fachwerkbriicken besitzen eine lichte Weite
von 22,60 m.

Die kleinste Fahrdrathhdhe betrédgt nach Aufmass 3,89 m (unter Gleis 6). Die kleinste lichte Hohe
am Schrammbord der Strafle betragt nach Aufmass 3,52 m. Entsprechend Beschilderung besitzt das
Bauwerk zur Zeit eine lichte Héhe von 3,40 m fur den StraBenverkehr.

Parallel zur Ernst-Reuter-Allee verlaufen Stutzwande in kurzen Abschnitten zwischen den
Uberbauten, die im Bereich Kolner Platz und Zufahrt zum Bahnpostamt unterbrochen sind.

2. Darstellung der untersuchten Varianten

Durch die DB AG wurden im Rahmen einer Vorplanung Varianten bearbeitet, die die
Maoglichkeiten der Verkehrsfilhrung auf der Ernst-Reuter-Allee im Bereich der EU untersucht
(Varianten 0 und 1). Ausgehend von den hierbei erzielten unbefriedigenden planerischen bzw.
kostenseitigen Ergebnissen wurden durch die Landeshauptstadt Magdeburg im Zusammenwirken
mit der MVB GmbH und dem Stadtischen Abwasserbetrieb Magdeburg die ,,Variante 2“ und die
»Variante Mindestlosung* zusatzlich untersucht.

Der Untersuchungsbereich ist in der Anlage 1 dargestellt; Anlage 2 dokumentiert den
gegenwartigen Querschnitt.

Mit der Notwendigkeit der Errichtung eines Trogbauwerkes ausgehend von der verdnderten
Konstruktionshohe der Eisenbahnbriicken ist in allen Varianten die Verlegung der Kanalanlagen
erforderlich.

Variante 0-"Status Quo™:  Beibehaltung des gegenwartigen Zustandes aber mit Absen-
kung der sidlichen Seitenbahn und des Fahrbahnbereiches;
einschlieBlich der Gleise



Anlage 3 - Regelquerschnitt Variante Oa
Anlage 4 - Regelquerschnitt Variante Ob
Anlage 5 - Lageplan Variante Oa/ Ob
Variante 1: Verlegung der Stral’enbahn in eine separate Unterfiihrung
stidlich der Ernst-Reuter-Allee
Anlage 6 — Regelquerschnitt Variante 1
Anlage 7 — Lageplan Variante 1

Variante 2: Strallenbahn verbleibt in Mittellage der Ernst-Reuter-Allee
auf besonderem Bahnkdrper und Verbreiterung der Bricken-
stitzweite;  Haltestelle befindet sich unter den &stlichen
Briickenbauwerken
Anlage 8 — Regelquerschnitt Variante 2
Anlage 9 — Lageplan Variante 2

Variante Mindestlosung: StralRenbahn verbleibt unter Beibehaltung der Gleisachse in
Mittellage der Ernst-Reuter-Allee auf besonderem Bahn-

korper und Vergrofierung der Gstlichen Briickenstltzweite; Haltestelle befindet sich unter

den ostlichen Briickenbauwerken

Anlage 10 - Regelquerschnitt Mindestlosung dstliche Briicken
Anlage11- Regelquerschnitt Mindestldsung westliche Briicken
Anlagel2 - Lageplan Mindestlosung

Die Unterschiede der Varianten sind in der Anlage 13 als Ubersicht dargestellt.

Die Aufweitung des Gleisachsabstandes beim Bau der neuen Haltestellen bedingt auch den
lagemaRigen Umbau der Gleisdreiecke am Damaschkeplatz und an der BahnhofstralRe hhenmaRig
ist ohnehin eine vollstdndige Erneuerung erforderlich.

3. Verlegung von Medien

Im Baubereich sind durch die Absenkung des Verkehrsraumes um 70 =75 cm durch den Neubau der
Eisenbahnbriicken alle Medien um zu verlegen. Der StraRenaufbau in diesem Gebiet liegt im
Bereich des Grundwasserstandes.

Zur Einhaltung der geforderten lichten Hohe zwischen Schienenoberkante (SOK) / Briicke von
4,30/450 m gemadl BO Strab fiir die Straenbahn und eines starkeren Schotter- und
Briickenaufbaus der Uberbauten der DB AG ist unterhalb der EU bei allen Varianten die
Anordnung eines wasserdichten Trogbauwerkes erforderlich. Fur die Anbindung der Zufahrtsstra3e
fur das Bahnpostamt auf der Nordseite und die Anbindung des Koélner Platzes auf der Siidseite sind
ebenfalls kurze Trogbauwerke im Rampenbereich erforderlich.

Das Trogbauwerk in der Sohle liegt ca. 2,50 m unter dem hdchsten Grundwasserstand und ist
wasserdicht auszubilden. Die Auftriebssicherung soll durch das Eigengewicht erfolgen. Deshalb
sind auch im Trogbereich groRe Sohlstarken vorhanden.

Der in der Ernst-Reuter-Allee unter der stdlichen Gehbahn befindliche Abwasserkanal muss in
einen Bereich auBerhalb des Bauwerkes im Bereich des Bahndammes neu verlegt werden.
Gegenwartig wird eingeschétzt, dass alle anderen Leitungen (Elt-, Gas-, Wasserleitungen, Telefon-,
Info- und Steuerungskabel) tiefer oder um zu verlegen sind.

Anlage 14 - Istlage Kanalanlagen

Anlage 15 - Lage des neuen Regenwasserkanal und des Stauraumkanal



Anlage 16 - Foto Ernst-Reuter-Allee Regenereignis 01.08.2002
4. Baudurchfiilhrung und Bauzustande

Mit der Erneuerung der Bricken ist der Abriss der teilweise unter Denkmalschutz stehenden
Bricken vorgesehen. Die Antrdge sind durch die DB AG bei der zustandigen
Genehmigungsbehorde einzureichen. Vor der eigentlichen Erneuerung der EU ist neben der
Neuordnung der Versorgungsleitungen (Kanalanlagen SAM, Leitungen SWM, zahlreiche
Leitungen der Telekom) der Bau des Troges in der Ernst-Reuter-Allee und die damit verbundene
Absenkung der StralRe durchzufihren. Im Baubereich sind dabei umfangreiche MaRnahmen zur
Vorbereitung der Trogsohle einzuplanen. Die Absenkung des gesamten Bereiches muss vor dem
Einbau der ersten Uberbaukonstruktion erfolgen, da sonst kein Verkehr im Zuge der
Erneuerung der Eisenbahnbriicken durchgeleitet werden kann. Um einen beschrankten Verkehr
(FuBganger, Radfahrer) aufrecht zu erhalten, muss das Trogbauwerk in mindestens zwei
halbseitigen Bauabschnitten hergestellt werden. Eine Querung fur FuBgénger und Radfahrer im
Bereich der Baustelle ist nicht mdglich. Die vorliegenden Unterlagen der DB AG gehen von einer
teilweisen Unterbrechung des motorisierten Individualverkehres aus, liefern aber keine
ausreichende Aussagen zur durchgéngigen Aufrechterhaltung des StraBenbahnbetriebes ebenso
fehlen Aussagen zur Anbindung und Gestaltung des Kolner Platzes, der Anpassung im Bereich
BahnhofstraRe und Damaschkeplatz. Dieser Prozess des ”"Fahren und Bauen” wird zwangslaufig
einen langeren Zeitraum in Anspruch nehmen. Fir den Neubau des Staukanals ca. 6 Monate, die
Herstellung des Trogbereiches wird mindestens ein Jahr dauern. In diesem Zeitraum kann in diesem
Bereich kein Fahrzeugverkehr stattfinden, die Erreichbarkeit des Kdlner Platzes und die Zufahrt
zum nordlich gelegenen Bahngelande ist nicht moglich.

Unter der Annahme, dass die Bahn anschlieBend alle Briicken kontinuierlich erneuert, wird eine
Bauzeit von ca. 4- 5 Jahren eingeschatzt.

Im Zuge der Anpassung der BaumaRnahme an den Bestand kann es zur Beeintrdchtigung der
Zufahrt zur Tiefgarage City-Carre und zur Verlegung des Taxistandes kommen.

5. Hohenbetrachtung

Die notwendige Durchfahrtshohe fir den KFZ-Verkehr und den StraBenbahnverkehr orientiert sich
an den vorhandenen Hohen. Bei einer Absenkung des StraRenraumes ausgehend von den
Forderungen der Konstruktion der Eisenbahnbriicken wére zur Verbesserung der gegenwartigen
Situation eine Mindestanforderung fir die StraBenbahn, die Erhéhung der gegenwartigen
Fahrdrahthohe von 3,89 m bis 4,00 m auf durchgéngig 4,00 m (bei Nutzung eines besonderen
Bahnkdrpers) bzw. von 4,20 m (bei straBenbindigem Bahnkorper) notwendig. Daraus ergeben sich
lichte Hohen Schienenoberkante und Bruckenbauwerk 4,30 m bzw. 450 m. und dem
Fordermittelgeber Die Landeshauptstadt Magdeburg  hat keine dartiber hinaus gehenden
Forderungen hinsichtlich einer Erhéhung der Durchfahrtshohe fir den Kfz-Verkehr auf 4,50 m. Der
Schwerverkehr soll an dieser Stelle nicht in den Innenstadtbereich geflihrt werden. Fir den
motorisierten Individualverkehr kann die bestehende Durchfahrtshéhe erhalten bleiben.

Die Strallenbahngleisgradiente, mit einer OK Strallenbahnschiene von 48,86 m u. HN, quert den
Kolner Platz etwa 75 cm tiefer als der derzeitige Bestand liegt. Dies hat zur Folge, dass in diesem
Bereich der Kolner Platz hohenmalig gedndert und angepasst werden muss (Zufahrt, einschl.
Leitungen). AnpassungsmaBnahmen sind auch im Bereich Damaschkeplatz erforderlich. Die
Haltestellen missen mit entsprechenden Rampen fir Rollstuhlfahrer u.a. ausgerustet werden.

MaRgebend fur den dann in 6stliche Richtung erforderlich werdenden Anstieg dieser beiden



Gradienten ist die Gradiente des abbiegenden StraRenbahngleises in der BahnhofsstraRe / Ernst-
Reuter-Allee. Damit in dieser Gradiente die Weichen- und Herzstiickkonstruktionen auBerhalb des
Wannenhalbmessers liegen missen, ist die Absenkung des Geldndes an der Einfahrt Tiefgarage
City-Carre um ca. 30-45 cm und an der 6stlichen Ernst-Reuter-Allee bis einschlieBlich Einmiindung
Brandenburger StralRe um ca. 20-25 cm notwendig.

Daraus resultiert, dass der Bereich Ernst-Reuter-Allee / Einfahrt Bahnhofsstrale komplett
héhenmalig geandert und angepasst werden muss (einschl. Leitungen). Dies hat insbesondere im
Bauzustand Auswirkungen auf die Tiefgaragenzufahrt, die abbiegende Fahrbahn / Gehbahn an der
Ecke City-Carre, die Zufahrt zum Taxistand und zur Tiefgarage und die Gebaudeanschliisse auf der
Nordseite Ernst-Reuter-Allee bis einschlieflich Einmundung Brandenburger Strafe.

6. Fahrbeziehungen und Lichtsignalanlagen

Mindestens der 6stliche Zugang zu den neuen Bahnsteigen der StraBenbahn soll signalisiert
werden. Auf Grund der Zweispurigkeit des stadteinwértigen KFZ-Verkehrs sowie des unmittelbar
an die Haltestellen anschlieRenden Gleisdreiecks Bahnhofstralle muss der gesamte Knotenpunkt aus
Sicherheitserfordernissen der Strallenbahn ohnehin signalisiert werden. Da bei einer Signalisierung
flir den aus der BahnhofstralBe ausbiegenden KfZ-Verkehr (Taxi und Tiefgarage) keine
Aufstellméglichkeit fir Linksabbieger mehr besteht, kann dieser Verkehr nur noch rechts
ausbiegen. ”Linksabbieger” mussen zunéchst rechts abbiegen und dann an der Kreuzung Otto — von
—Guericke -Strale wenden.

Bei den Varianten 1, 2 und Mindestlosung entstehen Probleme beim Einbiegen in die
BahnhofstraBe. Ein Linksabbiegen aus Ost zur Bahnhofstrale kann aus der KFZ-Spur
Geradeausspur nicht zugelassen werden.

Die Einfahrtmoglichkeit in die BahnhofstraBe nur fir TAXI aus dem Gleisbereich der Stralenbahn
muss in den weiteren Phasen noch signaltechnisch untersucht werden.

In allen Varianten wird der Knoten Ernst-Reuter-Allee / Otto-von-Guericke-Stral3e auch zukdinftig
die Leistungsfahigkeit bestimmen. An der Einmindung Bahnhofstrale muss der aus West
zuflieBende Verkehrs in allen Varianten so gedrosselt werden, damit ein Uberstauen der
Knoteninnenflache verhindert wird. Eine geringfugige Verbesserung wird nur durch die
Verléngerung der Linksabbiegespur aus Richtung West im Bereich des City-Carre ermdglicht.

7. Kosten — und Variantenvergleich
Die Kosten der einzelnen Varianten sind in der nachfolgenden Ubersicht dargestellt.

7.1 Kostenzusammenstellung

Variante kreuzungsbedingte Kosten (Mio. €)
Gesamt- Gesamt- Anteil DB | Anteil MVB | Anteil LH
kosten netto  kosten brutto | AG brutto brutto MD brutto
Variante Oa 24,67 28,61 20,11 5,09 3,41
Variante Ob 24,78 28,74 20,21 511 3,42
Variante 1* 35,66 41,36 11,60 18,51 11,25
Variante 2 31,34 36,36 19,94 12,15 4,27
Variante 24,59 28,52 15,26 9,98 3,28
Mindestlésung

* Unterlage DB Projekt Bau GmbH vom 28.10.2003



Die Kosten der Vorzugsvariante 2 betragen 31,34 Mio € netto
bzw. 36,36 Mio € brutto.

7.2 Variantenvergleich und Empfehlung
Der Variantenvergleich erfolgt in tabellarischer Form nach folgenden Kriterien:

- Betriebliche Belange der MVB

- Herstellung besonderer Bahnkdrper

- Herstellung lichte Hohe entsprechend BOStrab

- Konfliktpunkte mit dem MIV (Motorisierter Individualverkehr)
- Verkehrliche Belange

- Anzahl der Richtungsfahrbahnen

- Konfliktpunkte mit der Stralenbahn bzw. Zugéngen zur Haltestelle
- Schnittstellen und Erschlieungsfunktion

- Verknupfungsfunktion zwischen den Verkehrsmitteln

- Zugange zu den Haltestellen

- Hohe der Kosten

- Forderféhigkeit

Kriterium Bestand | VarOa |VarOb (Varl Var 2 Mindest-
Lésung

Betriebliche Belange der MVB
Herst. besonderer Bahnkdrper - - + + + +

lichte H6he im Bauwerksbereich - + + + + +

Konflikte mit dem MIV 0 0 - - 0 -

Verkehrliche Belange
Anzahl der Richtungsfahrbahnen 0 o] - + + 0

Konflikte mit Strab/Hst.-Zugang o] o] o] - + +

Schnittstellen und Erschlieung
Verknupfung MVB / DB - - - - - + + +
Zugénge zu den Haltestellen - - - +

+

Querung FuRgénger, Radfahrer - - - - - +

Kosten

Hohe der Kosten

+ +
Forderfahigkeit 0 +
Summe (-) 5 7 7
Summe (+) 1 4
Gesamtbewertung -4 -5 -3 +4 +6 +5

||+ |O

Legende: + positiv
- negativ
0 neutral

Die derzeit vorhandenen Unzulénglichkeiten in Bezug auf den Betrieb der Strallenbahn, die
Abwicklung des Verkehrs und die Verkniipfung der 6ffentlichen VVerkehrsmittel



untereinander kdnnen mit verh&ltnismaligem Aufwand nur von Varianten gelost oder
zumindest entscharft werden, mit denen folgende Voraussetzungen erfillt werden:

weitestgehend behinderungsfreier Verkehr fir die StraBenbahn durch Schaffung
eines besonderen Bahnkdrpers zwischen Damaschkeplatz und Otto-von-Guericke-
Strale sowie Herstellung einer der BOStrab entsprechenden lichten Héhe im
Kreuzungshbereich

Herstellung von jeweils 2 durchgehenden Richtungsfahrbahnen mit einer Regelbreite
von 3,25 m zwischen Damaschkeplatz und Otto-von-Guericke-Strale mit moglichst
wenigen Kreuzungen mit der StraRenbahn oder Zugangen zu den Haltestellen
maoglichst kurze und sichere Wege zwischen den Zugangsstellen der Verkehrsmittel
des offentlichen Verkehrs

Keine der untersuchten Varianten kann alle diese Bedingungen zufriedenstellend erfillen.
Am Nachsten kommen der Zielstellung die Variante 2, da diese die direkten Konfliktpunkte
zwischen Strallenbahn und MIV gegeniiber dem Bestand nicht verschéarft, aber die
obengenannten Kriterien am ehesten erfullt.

8. Kostenaufteilung geméanR EKrG:

An den Realentwirfen sind folgende Baulasttrager beteiligt (Kreuzungsbeteiligte):
DB AG
Landeshauptstadt Magdeburg (vertritt auch die Interessen des Sondernutzers MVB)

Die Kostenteilung fir die Erneuerung der Eisenbahnuberbauten, den daraus resultierenden
Veranderungen im  Stralenbau und den  Versorgungsleitungen unterliegen  dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG). Die Kostenteilung erfolgt in dem Verhéltnis, in dem die Kosten
bei getrennter Durchfithrung der Anderung zueinander stehen wiirden.

Das Verlangen der DB AG beinhaltet die Erneuerung der Uberbauten und den Einbau einer
starkeren durchgehenden Schotterfahrbahn mit 70 =75 cm Hdéhe und starkerer Briickenaufbauten.

In Folge der Veranderungen der DB AG verlangt die Landeshauptstadt Magdeburg (MVB GmbH)
die VergroBerung der lichten HGhe unter den EU auf 4,30 m / 4,50 m gemal BOStrab sowie die
Aufweitung der Uberbauten abhéngig von der bestellten Variante.

Grundlage fir die Kostenteilung sind die Kostenschétzung im Zuge der Baukostenermittlung im
Rahmen dieser Untersuchung sowie die Kostenschatzungen der Vorplanung der DB Projektbau
GmbH. Wegen den mit diesen Planungsgrundlagen verbundenen Ungenauigkeiten in den
Kostenannahmen ist das Ergebnis dieser Kostenteilung nur als erste Abschéatzung fir die
Kostenanteile der Beteiligten zu betrachten.

Baulasttrager flr die Eisenbahngleisanlagen und -briicken ist die DB Netz AG. Baulasttréger fur die
Bahnsteigbriicken ist die DB Station & Service AG. Baulasttrager flr die Stralenverkehrsflachen,
die Geh- und Radwege und die zugehdrigen Nebenflachen ist die Landeshauptstadt Magdeburg.

Die MVB als Baulasttrager der StraRenbahn sind nach Eisenbahnkreuzungsgesetz §1, Absatz 5 und
entsprechenden Kommentaren kein Kreuzungsbeteiligter, wenn die StraRenbahntrasse beidseitig
von StraBenverkehrsflachen oder FuB- und Radwegflachen begleitet wird oder innerhalb solcher
Flachen liegt. Die Interessen der StraRenbahn werden in diesem Fall durch den Stralenbaulasttrager
mitvertreten, die StraRenbahn zahlt als Sondernutzer der StraRe. Die Baulasttrager von
Versorgungsleitungen werden ebenfalls durch die Landeshauptstadt Magdeburg vertreten.



10

Fur die Einstellung der erforderlichen Haushaltsmittel wird nach Vorlage einer Planungs- bzw.
Kreuzungsvereinbarung durch die DB AG eine gesonderte DS erstellt.

Die Vorlage ist mit dem Stadtischen Abwasserbetrieb, der MVB GmbH und dem Tiefbauamt
abgestimmt.

Anlagen: 1-16 gescannt

Anlage 1 - Untersuchungsbereich

Anlage 2 - Regelquerschnitt Bestand

Anlage 3 - Regelquerschnitt Variante Oa -”Status Quo”

Anlage 4 - Regelquerschnitt Variante Ob -”Status Quo”

Anlage 5 - Lageplan Variante Oa/0Ob

Anlage 6 - Regelquerschnitt Variante 1

Anlage 7 - Lageplan Variante 1

Anlage 8 - Regelquerschnitt Variante 2

Anlage 9 - Lageplan Variante 2

Anlage 10 - Regelquerschnitt; Variante Mindestldsung 6stliche Briicken
Anlage 11 - Regelquerschnitt; Variante Mindestldsung westliche Briicken
Anlage 12 - Lageplan Variante Mindestldsung

Anlage 13 - Ubersicht zu den Varianten

Anlage 14 - Istlage Kanalanlagen

Anlage 15 - Lage des neuen Regenwasserkanal und des Stauraumkanal
Anlage 16 - Foto Ernst-Reuter-Allee Regenereignis 01.08.2002



