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Beim Bau der Schienenwege des Bundes entstehen Ein-
griffe in die Natur, die z. B. durch Aufforstungen auszu-
gleichen sind. Der Bund iibernimmt dabei Kosten fiir den
Grunderwerb und die Herrichtung der Flichen, wiihrend
die Unternehmen Maklergebiihren und die laufenden Un-
terhaltungsaufwendungen zu tragen haben.

Der Bundesrechnungshof hat festgestellt, dass ein Unter-
nchmen Grundstiicke zu tiberhdhten Preisen erworben
hatte. Zudem hatte es Bundesmittel unzulissig fiir Mak-
lergebiihren und den laufenden Unterhalt verwendet. Er
hat dem zustindigen Bundesamt empfohlen, die Aus-
gleichs- und ErsatzmalBnahmen intensiver als bisher zu
priifen und unzulissig cingesetzte Bundesmittel zuriick-
zufordern.

Das Bundesamt hat die Anregungen des Bundesrech-
nungshofes aufgenommen. Es deckte weitere Fille unzu-
lissig verwendeter Bundesmittel auf und wird insgesamt
3,6 Mio. Euro zuriickfordern. Das Bundesamt hat zudem
zugesagt, die Empfehlungen des Bundesrechnungshofes
zur Verbesserung der Kontrolle kiinfliger Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen umzusectzen.

60 Unzuldssig einbehaltene Hochwasser-
hilfen von Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen zuriickgefordert

Die Eisenbahninfrastrukturunternehmen (Unternehmen)
haben rund 70 Mio. Euro Bundesmittel fiir dic Beseiti-
gung von Hochwasserschéiden unberechtigt in Anspruch
genommen, da die betreffenden Schiiden durch Versiche-
rungsleistungen abgedecki waren. Das Bundesministe-
rium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen (Bundes-
ministerium) hat diese Mittel zuriickgefordert.

Der Bund iibernahm die Kosten fiir Hochwasserschiiden,
die im Jahre 2002 an der Eisenbahninfrastruktur entstan-
den waren. Ausgeschlossen waren versicherte Schéden.
Ein Versicherer sagie einen Pauschalbetrag von 150 Mio.
Euro zu. Das Eisenbahn-Bundesamt (Bundesamt) ver-
langte, den Betrag anteilig auf die vom Bund erselzten
Schiiden anzurechnen und forderte einen Betrag von rund
70 Mio. Euro zuriick. Die Muttergesellschaft der Unter-
nehmen wandte ein, die Versicherungsleistungen wiirden
nicht zum Ersatz von Infrastrukturschiiden verwendet. Sie
konne frei iiber die Aufteilung der Leistungen entschei-
den, da sie Versicherungsnehmerin sei und nicht die Unter-
nehmen. Damit sei sie nicht verpflichtet, dem Bund pau-
schale Versicherungsleistungen anteilig zugute zu bringen.
Das Bundesministerium wollte wegen der angespannten
Finanzlage der Eisenbahnen zunichst auf die Riickforde-
rung verzichten und bat das Bundesministerium der Fi-
nanzen um Zustimmung.

Da die Einwendungen des Mutterunternehmens unbe-
achtlich waren und die gesetzlichen Voraussetzungen fiir
einen Forderungsverzicht nicht vorlagen, hat der Bundes-
rechnungshof empfohlen, die Riickforderung durchzuset-
zen, Das Bundesministerium hat daraufhin von dem be-
absichtigten Forderungsverzicht Abstand genommen. Es

hat das Bundesamt aufgefordert, den Betrag mit laufen-
den Zuwendungen des Bundes zu verrechnen.

Bei zukiinfligen Schadensfillen sollte durch eindeutige
Vereinbarungen sichergestellt werden, dass Versiche-
rungsleistungen von den Unternehmen gemeldet und an-
teilig auf Hilfen des Bundes angerechnet werden.

61 Fristgerechte Anwendung inter-
nationaler Rechnungslegungs-
vorschriften bei einem Bundes-
unternehmen sichergestellt

Ein Unternehmen im Mehrheitsbesitz des Bundes hat sein
Rechnungswesen umgestellt, damit es seinen Jahresab-
schluss zum 31. Dezember 2005 nach internationalen
Standards aufstellen kann. Das Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen hat es auf Empfeh-
lung des Bundesrechnungshofes dazu aufgefordert. Die
bislang vom Untemehmen erst fiir Ende des Jahres 2007
vorgesehene Umstellung der Rechnungslegung auf inter-
nationale Standards widerspricht einer Verordnung der
Europidischen Gemeinschaft. Eine verspitete Umstellung
hiitte dem Ansehen des Unternehmens schaden und sich
negativ auf seine Kreditwiirdigkeit und sein Kreditrating
auswirken kénnen.

62 Stilllegung eines Schiffshebewerkes
spart dem Bund fast 9 Mio. Euro

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen (Bundesministerium) hat veranlasst, das Schiffshe-
bewerk Rothensee still zu legen. Der Bundesrechnungshof
hatte dies empfohlen, da der Weiterbetrieb nach der Fer-
tigstellung der Schleuse Rothensee nicht notwendig ist.
Dadurch kénnen fast 9 Mio. Euro eingespart werden.

Das Schiffshebewerk Rothensee verbindet parallel zu der
im Jahre 2001 eingeweihten gleichnamigen Schleuse die
Elbe und die Magdeburger Hifen mit dem Mittellandka-
nal. Die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (Verwaltung)
plante die Grundinstandsetzung des Schiffshebewerkes
Rothensee, um dic Anlage noch 17 Jahre weiter zu betrei-
ben. Sie ging aufgrund einer iiberholten Verkehrprognose
davon aus, dass die Leistungsfihigkeit der ncuen Schleuse
Rothensee iiberschritten werden kénnte.

Der Bundesrechnungshof wies anhand eciner aktuellen
Verkehrsprognose nach, dass auch kiinftig die Kapazitit
der Schleuse allein ausreichen wird, um den anfallenden
Verkehr zu bewiltigen. Der Weiterbetrieb des Schiffshe-
bewerkes hitte Kosten in Hohe von fast 9 Mio. Euro ver-
ursacht.

Der Bundesrechnungshof hat die Planung der Verwaltung
beanstandet und empfohlen, das Schiffshcbewerk still zu
legen. Das Bundesministerium hat die Empfehlung be-
riicksichtigt und die Verwaltung entsprechend angewie-
sen.
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fiir die kiinftige Finanzierung von Schadensfillen zu tref-
fen, damit sichergestellt wird, dass Versicherungsleistun-
gen von den Unternehmen gemeldet und anteilig auf Hil-
fen des Bundes angerechnet werden.

61 Fristgerechte Anwendung inter-
nationaler Rechnungslegungs-
vorschriften bei einem Bundes-
unternehmen sichergestelit

61.0

Ein Unternehmen im Mehrheitsbesitz des Bundes hat sein
Rechnungswesen umgestellt, damit es seinen Jahresab-
schiuss zum 31. Dezember 2005 nach internationalen
Standards aufstellen kann. Das Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen hat es auf Empfehlung
des Bundesrechnungshofes dazu aufgefordert. Die bis-
lang vom Unternehmen erst fiir Ende des Jahres 2007
vorgesehene Umstellung der Rechnungslegung auf inter-
nationale Standards widerspricht einer Verordnung der
Europdiischen Gemeinschaft. Eine verspdtete Umstellung
héitte dem Ansehen des Unternehmens schaden und sich
negativ auf seine Kreditwiirdigkeit und sein Kreditrating
auswirken kdnnen.

61.1

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen (Bundesministerium) ist im Aufsichtsrat ei-
nes Unternchmens im Mehrheitsbesitz des Bundes (Un-
ternchmen) vertreten. Der Bundesrechnungshof priifte die
Betitigung des Bundes bei dem Unternehmen. Er stellte
fest, dass das Unternehmen sein Rechnungswesen nicht
zum 1. Januar 2005 umgestellt hatte, um seinen Jahresab-
schluss zum 31. Dezember 2005 nach internationalen
Standards aufstellen zu kénnen. Dazu war das Unterneh-
men entsprechend einer Verordnung der Europdischen
Gemeinschaft (EG-Verordnung) verpflichtet. Es ging
vielmehr davon aus, dass der Jahresabschluss nach inter-
nationalen Standards erst zum 31. Dezember 2007 aufzu-
stellen sei.

61.2

Der Bundesrechnungshof hat darauf hingewiesen, dass
das Unternehmen aufgrund der EG-Verordnung ver-
pflichtet ist, die internationalen Standards schon fiir den
Jahresabschluss zum 31. Dezember 2005 anzuwenden.
Ein fehlerhafter Jahresabschluss konnte dem Ansehen des
Unternehmens schaden und sich negativ auf seine Kredit-
wiirdigkeit und das Kreditrating auswirken,

Der Bundesrechnungshof hat dem Bundesministerium da-
her empfohlen, das Unternchmen aufzufordern, den Ver-
pflichtungen fristgerecht zum 3 1. Dezember 2005 nachzu-
kommen.

61.3

Das Bundesministerium hat sich nach Priifung der
Rechtslage der Empfehlung des Bundesrechnungshofes
angeschlossen und auf die Umsetzung hingewirkt. Das
Unternehmen hat das Rechnungswesen inzwischen den
rechtlichen Anforderungen entsprechend angepasst und
will den Jahresabschluss 2005 nach internationalen Stan-
dards aufstellen.

62 Stilllegung eines Schiffshebewerkes
spart dem Bund fast 9 Mio. Euro
(Kapitel 1203 Titel 780 12)

62.0

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen hat veranlassi, das Schiffshebewerk Rothensee still
zu legen. Der Bundesrechmingshof hatte dies empfohlen,
da der Weiterbetrieb nach der Fertigstellung der Schleuse
Rothensee nicht notwendig ist. Dadurch konnen insge-
samt fast 9 Mio. Euro eingespart werden.

62.1

Das Schiffshebewerk Rothensee verbindet parallel zu der
im Jahre 2001 eingeweihten gleichnamigen Schleuse die
Elbe und die Magdeburger Hifen mit dem Mittellandka-
nal. Die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (Verwal-
tung) plante die Grundinstandsetzung des Schiffshebe-
werkes Rothensee, um die Anlage noch 17 Jahre weiter
zu betreiben. Sie stitzte thre Planung auf ein Gutachten
aus dem Jahre 1992. Das fiir das Jahr 2010 prognosti-
zierte Verkehrsaufkommen lieB befiirchien, dass dic Leis-
tungsfihigkeit der neuen Schleuse Rothensee iiberschrit-
ten werden kdnnte.

Der Bundesrechnungshof wies mit Unterstiitzung des
Priifungsamtes des Bundes Berlin anhand einer aktuellen
Verkehrsprognose nach, dass auch kiinflig die Kapazitit
der Schleuse Rothensee allein ausreichen wird, um den
anfallenden Verkehr zu bewiltigen. Der Weiterbetrieb des
Schiffshebewerkes Rothensee hitte Kosten in Hohe von
insgesamt fast 9 Mio. Euro verursacht.

62.2

Der Bundesrechnungshof hat beanstandet, dass die Ver-
waltung eine Grundinstandsetzung des Schiffshebewerkes
beabsichtigt, obwohl die Kapazitit der neuen Schleuse
ausreicht. Er hat empfohlen, das Schiffshebewerk still zu
legen.

62.3

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen hat im Jahre 2004 die Verwaltung angewie-
sen, das Schiffshebewerk Rothensee still zu legen.

Es hat die Empfehlung beriicksichtigi und kann dadurch
fast 9 Mio. Euro einsparen.



