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Berlcksichtigung von FuBgangern an verkehrsabhangig gesteuerten Lichtsignalanlagen
(LSA) der Stadt Magdeburg

Sind Kreuzungs-Lichtsignalanlagen mit FuBgangeranforderung ausgeristet, gibt es die Mdglich-
keit das Fulgéngergrin immer dann zu schalten, wenn die gleichwertige Kfz-Richtung Griin
erhalt. Damit ist sichergestellt, dass fur FuBganger immer mit der zugehdérigen Kfz-Richtung
Griin geschaltet wird. Dann wird die Raumzeit » des FuRgéangers und in der Regel auch die Min-
destgriinzeit ? fiir FuBganger maRgeblich fur die Zeit bis zur Freigabe eines konfliktierenden
Verkehrsstromes (Zwischenzeitberechnung).

In Magdeburg wird versucht, diese Zeit auf die R&umzeit der Kfz einzukirzen, wenn keine Ful3-
gangeranforderung vorliegt. Dabei sind die Steuerungen so ausgelegt, dass selbst beim Umschal-
ten in einen anderen Verkehrsstrom bis zu einer gewissen Zeit noch die Moglichkeit besteht, in
die Phase mit FuBganger zu schalten. Wird die Anforderung zu spat gesetzt (es handelt sich hier
um ein Zeitfenster zwischen 5 und 10 Sekunden vor der méglichen Freigabe), kann nicht mehr in
die Phase mit FuRgangergriin gewechselt werden. Damit wurde versucht, der Kritik ,,Kfz wartet
an roter Ampel zu lange auf Griin und auf der Kreuzung ist nichts los* entgegen zu wirken. Die
Mindestgriinzeit fir FuBRgéanger betrdgt am Knoten Johannisbergstrae/Schleinufer 12 s und am
Knoten Thiemplatz/Schonebecker Stralie 9 s.

Es konnen alle Lichtsignalanlagen mit FuRgangeranforderung so programmiert werden, dass
immer bei Freigabe eines Kfz-Stromes auch die zugehdrigen FuBgangerfurten Griin erhalten,
auch dann, wenn keine FulRgénger vorhanden sind. Die Taster fur FuBganger werden weiterhin
benotigt, damit ein FulRganger die Freigabe anfordern kann, wenn keine Kfz-Anforderung vor-
liegt. Kreuzungen mit hohem Ful3gdngeraufkommen sind in der Regel auch jetzt schon so pro-
grammiert, dass immer dann die FulRgangerfreigabe geschaltet wird, wenn die dazugehorige Kfz-
Richtung Griin erhélt. Die beiden Lichtsignalanlagen ,,Schleinufer/Johannisbergstrale” und

,» Thiemplatz* wurden inzwischen so programmiert.

Es ist hier zwischen oben genannter Kritik der Autofahrer und den Interessen der Ful’génger/-
Radfahrer (kombinierte Furten) ein Kompromiss oder ein eindeutiges Bekenntnis zu einer der
beiden Mdglichkeiten nétig.

Y Das ist die Zeit zwischen der letzten Sekunde Griin und dem Erreichen der gegeniiberliegenden Gehbahn, bei 1,2 m/s.
2 Diese wird berechnet nach % Fahrbahnbreite + 2 m, bei 1,2 m/s.




Durch das Tiefbauamt wird bei der Programmierung der Lichtsignalanlagen ein Kompromiss
eingegangen, um beiden Seiten (Kraftfahrern und FuRgangern/Radfahrern) gerecht zu werden.
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