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Aktenvermerk
iiber eine Becatung am 02.06.2006
zur AbkEirung einiger Fragen zur Ausbauplanung der Hauptstr. und Breiten Str. in Pechau

Teilnetuner He Domeland
L Kregenbury,
Hi Lingener
P Beseche
L Pricke
Fro Nevel

Die Beratuny dicute der Frlawterung des Verwaltungshandelns cu Bedenken des Ortsrates sowic de
Autnahme von Himwversen zu einigen Details der in der Burgerinformationsveranstaltung am
09.05.00 vorgesiellten Strafienausbauplanungen der Hauptstr. (Mittclteil) und der Breiten StraBe.

[.) Wir halten eine Verringerung der Strafienbreite auf 5,50 m nicht fiir gut, die vorhandenep
Querschnitte sollten beibehalten werden. Dic Wendeschleife muss in den Aushau mit cinbe-,
rogen werden, da das vorhiandene Pllaster sowohl beschiidigt ist als auch eine Lirm- und Er-
schiitteruugsquelle darstetit. Auf Poller an den Strallenriindern sollte verzichtel werden.

Dic Begrenzung der zulissigen Geschwindigkeit auf 30 km/h, sowic der tur dicsen Straflentyp ma
simad notwendige Beeoenungstall LKW/LKW (5.50 m) sind auch bei Beachtung des reitweligen
landwirtschaftlichen Verkehrs fur cinen StraBenumbau nach jetzt geltendem Vorschritienwerk aus-
reichend So 7 13 wurde eine fahrbahnbreite von 6,00 m eine standig betrichene Buslinie (Begeg-
nungstall Bus/Bus ) erfordern, was hier nicht der lall ist. Auch das Parken ist auf der zukinftigen
S, 50 m  Breite moghch :

Die erst vor emigen Jahren hergestelite Wendeschleile wurde mit der Zielstellung der | Erhaltung
des dortlichen Charakters der StraBien” in der Natursteinpllasterbauweise befestigt. In der Verwal-
tng wird noch pepuil ob dic vorhandene Belestigung aus stidtebaulichen und technischen Aspcks
ten s0 bleiben soll oder mut Asphalt Gberzogen werden kann. '
Weiterhin wird in Bezug aul dic zukinftige Tiofe der Untwasserungsmulden, deren Gelahienpoten-
tial (bei Abkommen von der Fahrbahn) sowic dic Zerstorung des Bankettes durch Befahrung dic
Anordnung von Poltern hei der weiteren Planung kritisch hinterlragt.

2.) Die Verbreiterung der Gehwege von jetzt 1,20 m auf 1,50 m ist unndtig. AuBer zusitzli- !
chen Kosten und Flichenversiegelungen sind keine positiven Ellekte erkennbav, Rolistuhlfah
rer kinnen die reichlich vorhaudenen Grundstiickseinfahrten zum Ausweichen nutzen.

Da dic vorh Stealientaumbieite vorhanden ist, einen Gehweg in der Mindestbreite von 1,50 m anzu=
feuen. hat die Bauverwaltung, dic Plicht dazu (Durch TBA ist ein Versicherungsfall als Beispicl

beizubringen. )



3.) Die Grundstiickseinfahrten, von denen einige nicht mehr erforderlich sind, sollten wi
allen anderen neu gebauten Einfahrten im Dorfkern auch in Pflaster hergestellt werden.
kann das vorhandene Straflenpflaster genutzt werden,

Zum Erhalt des dorflichen Charakters ist die Befestigung mit dem vorhandenen GroBpflaster it
Zufahrten eine Ziclstcllung. Die Herstellung der Gehwege erfolgt nach heutigen Standards domjg
rend iiber der Befestigung der Grundstiickszufahrten. D. h.: Die Gehwege werden an den Grund- S
stiickszufahrten durchgangig mit Betonpflaster hergestellt, Da in der Beratung diese Frage k JNS
vers diskutiert wurde, wird nochmals eine Ricksprache mit dem Stadtplanungsamt zu dieser Gegtal- 8
tungsfrage gefluhrt. :

4.)Erhebliche Bedenken gibt es gegen die geplante Fiillung der Strafienbiume auf der West
seite der HauptstraBie. Wir halten einen Ausbau der HauptstraBe auch ohne Baumfillunge!
fiir mbglich.

Der grundsitzliche Crhall einer Baumreihe auf der Ostscite ist Ziclstellung.

Es wurde durch Herrn Besecke erlautert, dass auf der Westseite der LlauptstraBe grundsétzli
radikaler Kahlschlag vorgesehen ist. Wegen der bisherigen Erfahrungen der Baubehorde hat
jedoch gezeigt, dass BaumaBnahmen (Abschachtungen fiir Bordanlagen) im Saugwurzelberei
viclen FAllen zum Absterben der Baume fihren, Daher werden auf Biirgerinformationsberatus
dic maximal zu erwartenden Féllungen dargestellt, um die Anlieger auf den schlimmsten Fall
zubereiten. Andererseits wird mit dieser Verfahrensweise gesichert, dass ein geordnetes Neuj
zen der neuen Baume [nhalt der StrafenbaumaBnahme ist und durch spatere Nachpflanzungcff kel s
unregelmaBiges StraBenbild entsteht. .
Es wurde Ubereinstimmung erzielt, dass im weiteren Verlauf der Planung die Abprufung jeden
einzelnen Baumes durch den verantwortlichen Sachverstindigen der Bauverwaltung erfolgen v i
mit dem Ziel der moglichst maximalen Erhaltung vicler (aller) Baume. Zu diesen ,,vor- Ort- Besi
tigungen* wird der Ortschaftsrat rechizeitig eingeladen '

5.) Fiir die Gestaltung des Kreuzungsbereichs llauptstraBe —Breite Strafie favorisiert de
Ortschaftsrat dic Variante ohne Stahlgittermast. In diesem Zusammenhang sollte gepr_tm -
werden, ob nicht dic in der Breiten Strafie vorhandene Freilcitung giinzlich durch Erdkabet =8
ersetzt werden kann, um spiitere Ticfbauarbeiten zu vermeiden. Beibchalten werden soll dig S

Busbucht. :
Fiir den Umbau der Einmindung ist die AVACON folgepflichtip. Hier gibt es bereits cine Zusage <&

der AVACON : Der Gittermast kommt weg! Ob die gesamtc Anlage tatsidchlich erdvcrkabclt_’.. 1oy
kann derzeitig noch nicht sicher gesagt werden, da die Stadt Magdeburg nicht die Macht hat DigseE =
einzufordern. .
Obwohl in der Birgerversammlung der Vorschlag zum Wegfall der Busbucht von den Anliegén
positiv aufgenommen wurde, kann dic Rauverwaltung die Busbucht auch beibehalten, da u. U, ds

die verkehrlichen Vorteile iberwicgen (besserer Begegnungsfall : Bus/ LKW).

6.) Dic Erweiterung der Gehwege im unmittelbaren Kreuzungsbereich erscheint uns nic!
notwendig. Die offizicllen Ubergangsmoglichkeiten sollien weitcrhin aufierhalb der Kreu/{ig 4

liegen.

Beim Bogenende des Gehweges aus der Hauptstr. in die westl. Breite Str. ist ein En(fe mt}gljch
wobei die sichere Querungsmoglichkeit fur den FuBganger nach Norden aber zu gewahrleisten



