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Kurztitel

Ausbau des Eisenbahnknotens Magdeburg - Eisenbahnuberfihrung Hallische Stral3e

Beschlussvorschlag:
Bei der Erneuerung der Eisenbahnbriicken im Bereich der Hallischen StralRe im Zusammenhang mit

dem Umbau des Eisenbahnknoten Magdeburg fordert die Landeshauptstadt Magdeburg keine
Querschnittsaufweitung oder Veranderung der Hohenlage der Hallischen Stral3e.
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Begrindung:

Die DB AG plant als Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes gemall Bundes-Schienenwege-
Ausbaugesetz das Vorhaben ,,Eisenbahnknoten Magdeburg, 2. Ausbaustufe”. Bestandteil dieses
Vorhabens ist die Eisenbahniiberfihrung (EU) Hallische StraBe. (Anlage 1: Ubersicht
Planungsabschnitte)

Bei den Eisenbahnbriicken und den angrenzenden Stiitzmauern handelt es sich um ein Baudenkmal
gemal § 2 Abs. 2 Nr. 1 DenkmSchG LSA. Die EU ,Hallische StraBe“ besteht aus mehreren
gleisweisen Trogbriicken als Fachwerktréager.

Im gegenwartigen Bestand weist die Straenunterfiihrung eine lichte Weite von 19,00 m und eine
minimale lichte Hohe von 3,70 m Uber der Fahrbahn auf. Die StralRe verfligt Gber eine 11,50 m
breite Fahrbahn einschlieRlich Stralenbahn und beidseitig ca. 3,75 m breiten Seitenbahnen (Anlage
2: Ubersichtsblatt EU Hallische StraRe).

Im Flachennutzungsplan ist die Hallische Strae als eine HauptnetzstraRe mit tiberwiegend ortlicher
Bedeutung verankert und hat ErschlieBungsfunktion fiir das stdliche Stadtzentrum flr den Bereich
des Hasselbachplatzes bis DanzstraRe. Die Hallische StraRe dient Uberwiegend dazu, den sudlichen
Innenstadtbereich mit Wohnen, lokaler Nutzung, kleinen Gewerbeeinheiten, kleinteiliger
Gastronomie an das Ubergeordnete Netz anzubinden, sowie die Verbindung zwischen den
Stadtteilen Sudenburg und Reform mit der Innenstadt zu ermdoglichen.

Die Hallische Strafle nutzen in der Zeit von 06:00 — 19:00 Uhr durchschnittlich 3.400 Radfahrer,
18.300 Kraftfahrzeuge und 670 StraRenbahnen.

Mit der Blndelung des Verkehrs auf dem Cityring als Alternative zur Hallischen StraRe sind aus
Sicht der Landeshauptstadt Magdeburg die bestehenden Verkehrsraumeinschrankungen auf der
Hallischen StraRRe fur den Kfz-Verkehr hinnehmbar.

Eine Verdnderung des Strallenquerschnittes und der Durchfahrtshohe ist aus Sicht der Verwaltung
nicht erforderlich. Die MVB GmbH hat auf Anfrage zur Fahrdrathbhe unter der
Eisenbahnlberfihrung Ernst-Reuter-Allee  bei ihrer technischen Aufsichtsbehtérde eine
Ausnahmegenehmigung fur die Beibehaltung der Fahrdrahth6he in Aussicht gestellt bekommen.
Die MVB GmbH beabsichtigt die gleiche Anfrage zur Eisenbahnuberfiihrung Hallische Strale zu
stellen.

Durch geringe bauliche Veranderungen, wie dem Entfall der Beleuchtungsmaste und deren Ersatz
durch eine Abhangung der Beleuchtung, lasst sich ggf. eine Optimierung des StraRenquerschnittes
erreichen.

Auf Grund der geschilderten Situation soll gegenuber der DB AG begriindet werden, dass ein
»,verlangen missen nicht gegeben ist. Allerdings besteht auch hier der Sachverhalt, dass die
derzeitige lichte Durchfahrtshéhe von 3,70 m nicht den anerkannten Regeln der Technik entspricht.

Bei einer Verénderung der lichten Hohe von gegenwartig minimal 3,70 m auf 4,50 m wirde sich
eine Absenkung des StraBenraumes erforderlich machen, da die Gleislage (Gradiente) der DB AG
beibehalten wird und eine Reduzierung der Uberbauhéhe nicht zu erwarten ist. Mit einer Erhéhung
der Durchfahrtshohe ware auch eine Aufweitung des Querschnittes entsprechend den anerkannten
Regeln der Technik zu prifen.



Verdnderungen an den Eisenbahnlberfiihrungen erfordern die Genehmigung gem. 8 14
DenkmSchG LSA, wobei gemal § 10 Abs. 1 DenkmSchG LSA die Eingriffe in das Kultur-
denkmal auf das notwendige Mindestmal? zu reduzieren sind.

Bisher liegen keine konkreten Planungen zur Umgestaltung der Eisenbahniberfiihrung vonseiten
der DB AG vor.

Gegenwartig konnen keine Aussagen zu den méglichen Kosten getroffen werden, da die DB AG fur
die EU Hallische StraRe noch keine Vorplanung beauftragt hat.

Anlagen: gescannt
Anlage 1: Ubersicht Planungsabschnitte
Anlage 2: Ubersichtsblatt EU Hallische StraRe





