Anlage 6: Hinweise aus der Vorstellung der Informationsvorlage 1 0149/07 ,,Verkehrskon-
zept Veranstaltungsverkehre im Stadtraum o6stlich der Elbe* in der OB-DB am 12.06.2007

Mit der Informationsvorlage 1 0149/07 ,,Verkehrskonzept Veranstaltungsverkehre im Stadtraum
oOstlich der Elbe* wurde ein Zwischenbereicht zum Konzept dem Oberblrgermeister vorgestellt.
Im Ergebnis der Diskussion in der Beratung des Oberblrgermeisters am 12.06.2007 wurde fest-
gelegt, erganzend die im Folgenden dargestellten MaRnahmen zu prifen:

1. Verdnderungen der Verkehrsfiihrung: Flutrichtungsverkehr, Trennung der Verkehrsarten

Ein Kfz-Flutrichtungsverkehr, stadtauswérts tber den Strombriickenzug und stadteinwarts tber
Nordbriickenzug, kann insbesondere aufgrund der eingeschrankten Verkehrskapazitat der Zoll-
brucke und der Anna-Ebert-Briicke nicht empfohlen werden. Zu Ful3ballspielen verkehren neben
den auf schmalen Seitenbahnen gefuihrten groBen FuBgangerstromen auch die StraRenbahnen
uber die Brucken. Ein StraRenbahnverkehr in gegenléufiger Richtung ware nicht mehr moglich
und an den Knotenpunkten entstiinden Probleme beim Abbiegen (Spurzusammenfihrungen).

Eine getrennte Fihrung des Pkw-Verkehrs vom Strallenbahnverkehr ist partiell schon gegeben.
Der StralRenbahnverkehr wird (bis auf die Linie 5) uber den Strombriickenzug gefihrt, der Kfz-
Verkehr Gberwiegend uber den Nordbriickenzug. Bei FuBballspielen mit groRerem Besucherauf-
kommen wird die Anna-Ebert-Briicke zeitweise durch die Polizei fur den Kfz-Verkehr gesperrt.
Eine Kreuzung der Verkehrsstrome erfolgt jedoch am Jerichower Platz, da flr die Straenbahnen
keine andere Wendemaoglichkeit mehr besteht. Ein grundsétzlich ringférmiger Strallenbahnson-
derverkehr wiirde am Jerichower Platz bei der Anreise ebenfalls zu Behinderungen flhren (zu-
satzlich an der Gustav-Adolf-Strae) und somit keine Verbesserung der Verkehrsabwicklung
erzielen.

Die Veranderungen der Verkehrsfiihrung sind aus den 0.g. Griinden nicht zu empfehlen und wur-
den nicht als MalRnahmen in das Verkehrskonzept aufgenommen.

2. Schaffung von Fahrradabstellanlagen:

Die Schaffung einer ausreichenden Anzahl qualitativ ansprechender Fahrradabstellanlagen wur-
de mit den Vertretern der Stadion Magdeburg GmbH und Co KG und des Betreibers HTFM ab-
gestimmt. Auf der Grundlage eines vom Stadtplanungsamt erarbeiteten Planes werden auf dem
Geldnde des Stadions gemaR dem vorliegenden Bauantrag zundchst Abstellméglichkeiten flr
insgesamt 480 Fahrréder geschaffen:

- Auf dem Vorplatz wird am Giibser Weg im Zusammenhang mit der Neuordnung der Fla-
che eine groRere Fahrradabstellanlage fiir ca. 256 Fahrréder errichtet mit der Option der
spateren Erweiterung.

- Durch den Betreiber wird ein befestigter FuBweg stdlich des Parkplatzes P 2 angelegt, an
dem seitlich Abstellmdglichkeiten fir 224 Fahrrader angeordnet werden.

Im Bereich des Eingangs Ost sollten in einem nachsten Schritt an der Stidkante des neuen Park-
platzes P 2a Abstellmdglichkeiten fir zuné&chst 50 Fahrréder geschaffen werden mit der Option
einer spateren Erweiterung.

Die Malinahme ist Bestandteil des Verkehrskonzeptes, wurde in Abstimmung mit der Stadtver-
waltung vorbereitet und soll zeithah umgesetzt werden.
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3. Veranderung der Gebihrenerhebung fiir die Stadionstellplatze:

Fur die Nutzung der Stellplatze am Stadion ist eine Gebuhr von zwei Euro zu entrichten, die der-
zeit an den Zufahrten kassiert wird. Auch aus Sicht des Betreiber sind hier Verbesserungen er-
forderlich, z.B. durch eine Kassierung im Vorverkauf. Verzégerungen bei der Zufahrt zu den
Parkplatzen blieben hierbei dennoch nicht aus, weil nur ein Teil der Besucher von der Vorver-
kaufsmoglichkeit Gebrauch machen wirde und das Kassieren vor Ort nicht ganzlich entfallen
konnte.

Als Alternative kdnnte gemal? dem Vorschlag des Oberbirgermeisters ein Teil der Eintrittskar-
ten kombiniert mit einer Nutzungsberechtigung fir einen (ggf. gekennzeichneten) Stadionpark-
platz verkauft und damit auf ein gesondertes Kassieren verzichtet werden. Die im Stadionumfeld
zahlreich vorhandenen kostenfreien Abstellmoglichkeiten (z.T. auf Brachflachen) wirken der
Akzeptanz jedoch weiterhin entgegen. Bei Einschrankungen der Erreichbarkeit infolge von Stra-
Rensperrungen waren aullerdem rechtliche Probleme zu beflirchten.

Seitens des Stadtplanungsamtes wird vorgeschlagen, auf eine Parkgebihr zu verzichten und die
Einnahmen statt dessen durch eine moderate Erhéhung der Eintrittspreise um z.B. 50 Cent pro
Eintrittskarte zu erwirtschaften. Der Verein musste dann entsprechende Ausgleichszahlungen an
den Betreiber leisten. Anreize fir eine stiarkere Nutzung der Stadionparkpléatze wéren durch den
Verzicht auf separate Parkgebihren (Gestattung einer gebihrenfreien Nutzung ,,auf eigene Ge-
fahr) und damit einer Verbesserung der Konkurrenzsituation zu anderen im Umfeld befindli-
chen Abstellmdglichkeiten gegeben.

Die Malinahme ist unter Punkt 1.7 Bestandteil des Verkehrskonzeptes.

Die Auswahl und die Realisierung einer konkreten Losung liegen jedoch im Verantwortungsbe-
reich des Betreibers. Gemal? den erfolgten Abstimmungen sollen die Ldsungsmdglichkeiten
durch den Betreiber hinsichtlich ihrer Vor- und Nachteile und ihrer Umsetzbarkeit gepriift wer-
den. Abstimmungen zwischen dem FufRballverein und dem Betreiber sind nach bisherigem
Kenntnisstand bislang noch nicht erfolgt. Ergebnisse sollten ber die stadtische Beteiligung und
Einflussnahme auf den Betreiber erwirkt werden.





