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Kurztitel

Grundsatzbeschluss zur Tunnelverlangerung bis hinter die Kreuzung Ernst-Reuter-Allee/Otto-von-
Guericke-Stral3e in Richtung Elbe

Beschlussvor schlag:
Der Stadtrat beschlief3t:

1. nach Auswertung der Stellungnahme S0207/07 die Verlangerung der
Stral3enunterfihrung (partielle Untertunnelung) bis zur Krtigerbriicke anzustreben,

2. fur die planungsseitige Vorbereitung (Lph. 2 HOAI, Verkehrsuntersuchung) eine
aul3erplanméfdige Ausgabe im Haushaltsjahr 2008, Haushaltsstelle 2.63006950500.8-82
(Knotengestaltung Otto-von-Guericke-Str.) in Hohe von 100.000,00 EURO vorzusehen.
Die Deckung erfolgt aus der Haushaltsstelle 2.63004.361050.2-78 (Einnahmen
Magdeburger Ring/E49).

3. den OB zu beauftragen, baldmdglichst das Bauvorhaben gegentiber dem Land Sachsen-
Anhalt zur Férderung zu beantragen,

4. Haushaltsmittel fur die Entwurfsunterlage Bau (EW-Bau) fur die Leistungsphasen 3-4 in die
mittelfristige Finanzplanung 2009 in Hohe von 150.000,00 EURO zu veranschlagen.
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Begrindung:

Mit der Stellungnahme S 0207/07 zum Antrag A 0135/07 vom 09.04.08 informierte die Verwaltung
Uber die Méglichkeit einer Untersuchung von zukunftstréchtigen Planungsvarianten zur

V erbesserung des V erkehrsknotens Ernst-Reuter-Allee/ Otto-v.-Guericke-Stral3e.

Aussagen der urspriinglichen Stellungnahme:

a) vorhandene V erkehrssituation

Der Knotenpunkt Ernst-Reuter-Allee (ERA)/Otto-von-Guericke-Stral3e (OvG) ist gekennzeichnet
durch hohe V erkehrsbel astungen im motorisierten Individualverkehr (MIV), einer starken
Frequentierung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) und starken FuRRgéanger-/
Radfahrerstromen.

Infolge der bevorzugten OPNV-Abwicklung sind die Freizeiten fiir den M1V hauptsachlich in der
Nord-Sud-Beziehung eingeschréankt.

Gleichfalls ergeben sich in der Nord- bzw. Stiidzufahrt der Otto-v.-Guericke-Str. Probleme, wo die
Rechts- bzw. Linksabbieger in Richtung Ernst-Reuter-Allee sich zeitweise bis zum néchsten
Knotenpunkt aufstauen.

Probleme am Knotenpunkt werden auch besonders deutlich in der West-Ost/ Ost-West-Richtung
durch lange Stauerscheinungen in der Ernst-Reuter-Allee, da der starke Rechtsabbieger die starken
Ful3gangerstrome berticksichtigen muss.

Die Ruckstaulange reicht in Richtung Westen der Ernst-Reuter-Allee zeitweise bis an den
Damaschkeplatz. Ahnlich stellt sich diese Situation aus Richtung Osten dar. Hier staut sich der
Verkehr zu Spitzenzeiten bisin den Knotenpunkt Breiter Weg zurtick, was durch die Verflechtung
der zwei Geradeausspuren und der Ful3gangerampel in Hohe der Brandenburger Str. hervorgerufen
wird.

Die Ruckstausituationen fiihren in den Verkehrsspitzenzeiten auch zu Beeintréchtigungen des
OPNV. Fiir den bestehenden K notenpunkt wurde nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2001, Fassung 2005) die Verkehrsqualitétsstufe F, die schlechteste
Qualitatsstufe, ermittelt. Eine Verdnderung der Signalisierung ist an dem bestehenden Knoten nicht
maoglich, da hierfir keine Reserven in den Steuerungsprogrammen mehr vorhanden sind.

Die vorhandene, teils historische Bebauung der Ernst-Reuter-Allee zwischen dem Damaschkeplatz
und der Jakobstral3e setzt einerseits raumliche Grenzen zur Aufnahme aller Verkehrsteilnehmer und
schafft andererseits auf Grund von Uberbreiten Stral3enrdumen erhebliche Trennwirkungen
zwischen den Geschéftsbereichen beiderseits der Ernst-Reuter-Allee zwischen der Otto-von-
Guericke-Stral3e und der Jakobstral3e. Eine erhebliche Beeintrachtigung der Attraktivitét der
Magdeburger Innenstadt durch die Menge der Kraftfahrzeuge sowie eine Gefahrdung aller
Verkehrsteilnehmer, insbesondere der die Stral3e querenden Fu3ganger und Radfahrer, bestimmen
die gegenwartige Situation.

b) Verkehrsentwicklung

Grundsétzlich ist festzustellen, dass die Verkehrsbelegung der Ernst-Reuter-Allee unterhalb der
Eisenbahnbriicken maf3geblich von der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Ernst-Reuter-
Allee/Otto-von-Guericke-Stral3e bestimmt wird.

Im Vergleich der verschiedenen Berechnungen wird auffallig, dass sich bei der Beibehaltung der
K notenpunktsgeometrie und der LSA - Programmierung mit dem Ausbau unterhalb der DB-
Bricken in der Prognose keine grundlegenden V eranderungen hinsichtlich der Durchlassfahigkeit
des Verkehrsknotenpunktes ergeben.



Der Abschnitt zwischen dem Magdeburger Ring und der Weinarkarde ist durch folgende
Verkehrsstrome bel astet:
- ca 31.000 Kfz/24h,
- zukUnftig 34 Stral3enbahnen/ h je Richtung in den Spitzenzeiten,
- 670 bis 690 FuRganger /h queren zu Spitzenzeiten derzeit den Kreuzungsbereich Ernst-
Reuter-Allee/ Otto-v.-Guericke-Str. je Richtung,
- 520 Radfahrer/h nutzen zu Spitzenszeiten die Radwege entlang der Ernst-Reuter-Allee,
- 13.000 bis 14.000 Ein- und Aussteigern pro Tag frequentieren gegenwartig die Haltestellen
Damschkeplatz / ZOB und City Carré/ Hbf..

c) Notwendigkeit der Umsetzung der Eisenbahniberfihrung Ernst-Reuter-Allee entsprechend
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EkrG) § 12, Abs. 2.

Mit der Entscheidung der Landeshauptstadt Magdeburg zur Umsetzung der
Eisenbahnkreuzungsmal3nahme am Knoten MD im Zusammenwirken mit der DB Netz AG und der
MV B, werden die Voraussetzungen zur L6sung e nes bestehenden V erkehrsproblems geschaffen.
Die Zierichtung der Umsetzung einer optimalen zukunftsorientierten Verkehrsentwicklung, ohne
das grundsdtzliche Verkehrskonzept Innenstadt der Landeshauptstadt Magdeburg zu unterlaufen,
fuhrt dazu, mdglichst auch die vorhandene Situation betreffs der Verkehrsqualitét des besagten
Knotenpunktes zu verbessern.

Unter Beachtung der vorhandenen V erkehrszahlen des Ist-Zustandes und der Prognose fir den
M1V, OPNV, FuRganger- und Radfahrerverkehr ist diese Lasung nicht durch verkehrsregelnde
Mal3nahmen erreichbar.

Die vorhandenen Verkehrszahlen des M1V sind gleichwohl nicht in der Art und Weise minimierbar,
so dass die Mindestqualitét fur leistungsfahige Knotenpunkte, die Qualitatsstufe D, mit dieser
Variante erreichbar wére.

Die partielle, richtungsgefiinrte oder vollstandige Trennung des M1V vom OPNV und den
FuRgéngern und Radfahrern ist unter Beachtung der ohnehin anstehenden Verkehrsfihrung der
ERA die einzige Mdglichkeit, 0.g. Qualitétsstufe zu erreichen.

Unter Beachtung dieser Feststellung ist eine Unterteilung in eine kurzfristige, mittelfristige und
langfristige oder Mindestausbaustufe und optimierte V erkehrsgesamtldsung von Néten.

d) Grundlage fir eine optimal e zukunftsorientierte V erkehrsentwicklung

Eine niveaufreie Fihrung der Verkehrsstrome in Ost-West- und West-Ost-Richtung in einer
separaten Unterfihrung (Ebene —1), von den Ubrigen Fahrbeziehungen getrennt, ist die
Grundlésung zur Schaffung einer erheblich verbesserten Verkehrsqualitét.

Die Abwicklung aller Fahrbeziehungen ab dieser Kreuzung wirde weiterhin bestehen bleiben.
Die Fahrspuraufteilung in den Zu- und Abfahrten der Otto-von-Guericke-Stral3e wiirde nicht
verandert werden.

Durch die Verlegung der Geradeausspuren in der Ernst-Reuter-Alleein die* —1 Ebene” im

K notenpunktsbereich wirden die Zufahrtsspuren am Knotenpunkt von derzeit drei (Links,
Geradeaus, Geradeaus-Rechts) auf zwei Fahrspuren (Links, Rechts) reduziert werden kénnen. Die
rechte Abbiegespur erhélt fir den Havariefall eine verkehrsgel enkte Freischaltung zur Aufnahme
des Geradeausverkehrs.

Ebenfalls konnten dann die Abfahrspuren aus dem Knoten in Richtung Breiter Weg von zwei auf
eine Fahrspur verringert werden.

In Richtung Damaschkeplatz steht zur Zeit nur eine Fahrspur mit einem kurzen 2-spurigen
Verpflechtungsbereich zur Verfigung. Zukinftig sind insgesamt 2 Spuren zur Aufnahme des
Fahrverkehrsin Richtung Westen vorhanden.

Die beiliegende Variantenuntersuchung (Anlage 1) zeigt hierzu interessante Losungen auf.



Vorteile dieser Variante:

- Die StraRenbahnhaltestellen vor dem City Carre kénnen bestehen bleiben.

- Mit einer neuen, planfreien Fihrung der Fahrbeziehungen in Ost-West-Richtung wird die
Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Ernst-Reuter-Allee/Otto-von-Guericke-Stral3e erhoht,
werden die Ruckstauerscheinungen verringert und die Umwel tbeei ntréachtigungen durch
Larm- und Schadstoffemissionen im Kreuzungsbereich der Ernst-Reuter-Allee/
Otto-von-Guericke-Straf3e und im Tunnel wesentlich gemindert.

- Die zwingend erforderliche Aufstellflache fir die Feuerwehr auf der Nordseite des
City-Carré ist mit der Tunnelverlangerung bis hinter den Kreuzungsbereich der Otto-von-
Guericke-Str. besser moglich.

- Der Knotenpunkt Ernst-Reuter-Allee/Otto-von-Guericke-Str. kann fir die Ful3ganger und
Radfahrer nutzungsfreundlicher gestaltet werden. Die Wegebeziehung vom Hauptbahnhof in
Richtung Elbe (Bahn/ Rad) kdnnte somit optimal und verkehrssicherer gel st werden.

- Die Larm- und Schadstoffbelastung nimmt auf Grund der Verringerung der
Stauerscheinungen ab.

- Mit der Verbesserung der Verkehrsqualitét an dem Knotenpunkt tritt durch die Trennung der
Verkehre auch fur den OPNV eine deutliche Verbesserung auf.

- Diese Losung bildet fur die Zukunft die Grundlage fur weitere Ausbau- und Gestaltungs-
varianten des Verkehrsknotens Ernst-Reuter-Allee/Otto-von-Guericke-Stral3e.

Mit dieser Losung erfolgt eine deutliche stadtebauliche Aufwertung des Innenstadtberei ches.

Erforderliche Finanzierung :
In einer ersten Kostenschédtzung im Rahmen einer Studie wurden fir die Umsetzung dieser
Mal3nahme, ohne Berticksichtigung der SWM Belange, folgende Grobkosten ermittelt:
Bauplanungs- und Baukosten: ca. 12 Mio EUR
Planungskosten 2008:

- Vorplanung: ca. 60 Tsd. EUR

- Verkehrstechnische Untersuchung: ca. 40 Tsd. EUR
Planungskosten 20009:

- Entwurfsplanung : 125 Tsd. EUR

- Genehmigungsplanung: 25 Tsd. EUR
Bel einer Forderung von 80 % der Gesamtkosten durch das Land Sachsen-Anhalt im Rahmen der
Programmsetzung hétte die Landeshauptstadt Magdeburg einen Eigenanteil von 2,4 Mio EUR zu
tragen.

Finanzierungsmoglichkeiten:
Fur die Absicherung der Finanzierung besteht die M6glichkeit der Beantragung von Fordermitteln.
HierfUr gibt es grundsétzlich nachfol gende Finanzierungsmoglichkeiten:

- Uber das Entflechtungsgesetz mit einem 80 %-igen Forderanteil fir die Stadt,

- die Finanzierung tiber das OPNV Forderprogramm mit einem 90 %-igen Forderanteil fur die
Stadt,

- die projektbezogene EFRE-Forderung in Anlehnung an die ggf. geplante EFRE-FOrderung
des Gesamtknotens Magdeburg seitens der DB Netz AG.

- die Tellfoérderung einzelner Bausteine Uber das Schnittstellenprogramm der NASA und die
moglichen Sonderfordermdglichkeiten durch das Land.

Eine Finanzierung aus Mitteln nach § 3 EntflechtG kann nur bis 2013 erfolgen. Ab 2014 stehen

diese Mittel nicht mehr zur Verfligung.



Im Rahmen von Gesprachen zwischen Vertretern des Landes Sachsen-Anhalt und der
Stadtverwaltung wurde deutlich, dass das Land Sachsen-Anhalt diese Knotenpunktumgestaltung in
den Folgejahren, nach Antragstellung durch die L andeshauptstadt Magdeburg, fordern wirde.

Kosteneinsparung / Syner gieeffekte bei gleichzeitigem Ausbau

Die vorhandenen MV B Haltestellen am City-Carré werden im Zuge des Ausbaus der EU Ernst-
Reuter-Allee aus Platzgriinden in Richtung Osten (Bereich Weinarkade) verschoben. Hier sind die
Anordnung je einer Einfachhaltestelle mit doppelter Aufstelllange von 106,0 m und einer Breite von
3,00m sowie ein Eingriff in die sidl. Seitenanlage mit 6 Baumféllungen in einem Gesamtwert von
ca. 400 Tsd. EUR vorgesehen.

Bel einer Verlangerung der Stral3enunterfihrung kénnten die MV B-Haltestellen vor dem City Carre
bestehen bleiben, was sich kostenreduzierend auf das Bauvorhaben der EU Ernst-Reuter-Allee
auswirken wrde.

Die Verkehrsraumbreite fir Ful3- und Radfahrer an den Engstellen im Bereich des City-Carre's
wrde sich gegentiber der derzeitigen Planung wesentlich verbreitern.

Bei unmittelbarer Fortsetzung der Tunnelverlangerung im Anschluss an die Kreuzungsmal3nahme
konnten die geplante Tunnelrampen am City-Carre entfallen.

Anlagen:

DS0401-08, Anl. 1 Vorschlag fur eine kurzfristige LOsung
DS0401-08, Anl. 2 Ful3gangerstrome
DS0401-08, Anl. 3 Anordnung der MV B-Haltestellen





