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1.  Darstellung des Geschiftsverlaufes

1.1.  Entwicklung von Branchen und Gesamtwirtschaft

Ber Flugplatz Magdeburg ist Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft Deutscher
Verkehrsflughéfen (ADV). Er gehdért zur Mitgliedergruppe Regionale
Verkehrsflughafen und Verkehrslandeplatze (RVV), die sich derzeitig im
Strukiurwandet befindet. Mitlder Interessengemeinschaft der regionalen Flugplatze

e.V. (IDRF) soll eine starkere Interessenvertretung der kieineren Flugplatze erreicht

werden.

Nach dem Datenmaterial der ADV {iber Flugplatze ist ein Branchenvergleich fiir den

Flugplatz Magdeburg méglich.

Bei der Analyse der Branche ist zu beriicksichtigen, dass auf die Flugplatze der

neuen Bundeslénder nach wie vor Wettbewerbsnachieile wirken, wie:

- bei guter wirtschaftlicher Entwicklung der Unternehmen in den neuen

Bundesidndern ist das Niveau der alten Bundestédnder noch nicht erreichd,

- wesentlich hShere Arbeitslosenquote der neuen gegeniber den alten

Bundestandern,

- Stand der sich nur langsam entwickelten Allgemeinen Luftfahrt in den neuen

Bundeslandern,

- kurze Entwicklungsphase im Vergleich zu den Flugplétzen in den

alten Bundesldndern,

- gering wachsende Anzahl von Luftfahrtunternehmen und luftfahrittechnischen

Betrieben,

- schwache bis nicht vorhandene Entwicklung von stabilen

Flugliniengeselischaften in den neuen Bundesl&ndern,

Hinzu kommen fur die Flugplatze mit Start- und Landebahnldngen unterhalb 1.200 m

negative Auswirkungen der neuen européischen Fiugbetriebsvorschrift JAR-OPS 1,
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die seit dem 01. Oktober 1999 in Kraft ist und fiir Deutschland seit 2005 im vollen
Umfang gilt.
FOr Flugplétze, die vorrangig der Aligemeinen Luftfahrt dienen, lag das Jahr 2007 im

Trend des Vorjahres.

Weiterhin bleibt festzustellen, dass das sich stark entwickeinde Angebot auf dem
Billigflug-Sektor die Produktentwickiung von gewerblichen Luftverkehrsleistungen an

kleinen Flugplétzen erschwert.

Trotz der sich abzeichnenden Markterholung nimmt der Belastungsdruck auf die
Flugplétze zu. Insbesondere auf dem Gebiet der Qualitst und Sicherheit werden
erhdhte Anforderungen an Flugplatzbetreiber gestellt, die eine wesentliche

Steigerung der dafiir erforderlichen Aufwendungen bedeuten.

Verscharit wird die Situation durch das in Europa derzeitig stattfindende Wachstum
auf dem sogenannten Low Cost-Carrier-Markt. Der damit einhergehende Preisdruck
auf Fluggesellschaften und Flugpiatzunternehmer steflt eine weitere Belastung dar.
Die vorliegende Marktverzerrung durch verschiedenartige Subventionierungen der
Biiligflieger an den jeweiligen Luftverkehrsstandorten fihrt zu erheblichen

Auseinandersetzungen der Luftverkehrsbranche wegen unerlaubter Beihilfen.

Festzustellen bleibt, dass sich eine Verdnderung des Luftverkehrsmarkies unter.
wesentlicher Verscharfung der Wettbewerbsbedingungen vollzieht und zukiinftig

weitere Verdnderungen zu erwarten sind.

Im Bereich der Aligemeinen Luftfahrt ist durch die Konjunktu;- in der Wirtschaft
gegeniber den Vorjahren eine Trendwende zu erkennen. Dies macht sich
insbesondere im gewerblichen Verkehr bemerkbar. Der individuelle
Geschaftsreiseluftverkehr befindet sich im Aufwind, sodass selbst groie
Luftfahrtgeseilschaften dieses Markisegment fiir sich erkannt haben. Dies fiihrt zur
erhohten Nutzung kieiner Flugplatze, die (iber ausreichende Start- und
Landebahnkapazititen {mind. 1.400 m Lange) verflgen. Des weiteren sind erhéhte

Aktivitdten im Bereich der Flugschulen zu verzeichnen.

Gleichwohl hat nach wie vor die Privat- und Sportluftfahrt mit den erschwerten,

kostensteigernden Bedingungen zu kédmpfen. Die Griinde daftr liegen auf mehreren
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Ebenen und haben verschiedene Ursachen. Alles zusammen bildet aber ein
ernsthaftes Risiko fur die Zukunit. Gerade die hohen Anforderungen an die
Larmgrenzwerte erfordern teilweisé umfassende und kostenintensive Umristarbeiten
inshesondere an einmotorigen Luftfahrzeugen. So ging die Zahl der in Deutschland
zugelassenen einmotorigen Flugzeuge mit einem Gewicht unter zwei Tonnen in aen
letzten Jahren kontinuierlich zuriick. Neuentwicklungen bei den Marktfuhrern, die sich
den Anforderungen insbesondere an Larm, Verbrauch und Leistung dieser

Luftfahrzeugklasse stelien, kdnnien auch hier mittelfristig wieder zu einer Belebung

fiihren.

Eine gegenlaufige Entwicklung zu den Luftfahrzeugen der E-Klasse ist bei den
Aktivititen des Ultraleichtflugzeugmarktes zu verzeichnen, Immer mehr Nutzer
wenden sich dieser kostenglinstigen Alternative zu. Jedoch stehen die Hersteller
dieser Luftfahrzeuge nach wie vor an Entwicklungsgrenzen. Eine deutliche
Aufweitung der Gewichtsbegrenzung wirde hier zu einem neuen Innovationsschub

fihren und damit der Allgemeinen Luftfahrt zu gute kommen.

1) Motorflugbewegungen

Im Vergleichszeitraum 1993 — 2007 ist zu erkennen, dass die Entwicklung am
Flugplatz Magdeburg auf dem Gebiet der Flugzeugbewegungen im Trend des
ADV-RVV-Durchschnitts liegt (Anlage 1a).

Mit rund 14.950 Motorflugbewegungen platziert sich der Flugplatz Magdeburg im

Geschiftsjahr 2007 in der vorderen Hélfte der Mitgliedergruppe RVV

(siche Anlage 1b). Dies ist um so bemerkenswerter, wenn man den Vergleich der
Flugplétze nach der Start- und Landebahnlange mit heranzieht. Hier befindet sich
der Flugplatz Magdeburg mit seiner auf 1000 m genehmigten SLB, die zwischen

den Schwellen nur 875 m aufweist, auf Grund der mittlerweile an vielen

Verkehrslandeplétzen vollzogenen SLB- Ausbauten unter den letzten 3 kleinsten

Flugplatzen der Mitgliedergruppe ADV-RVV wieder.

Im Vergleich der ADV- RVV- Mitglieder der neuen Bundeslénder belegt der
Flugplatz Magdeburg wieder den 2. Platz {siehe Anlage 1c¢). Gemessen an der
SLB - Lange befindet sich der Flugplatz Magdeburg dagegen an drittletzter Stelle.
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2) Passagierzahlen

Im Vergleichszeitraum 1993 - 2007 ist zu erkennen, dass die Entwicklung der
Passagierzahien am Flugplatz Magdeburg im Trend der Passagierzahlen der
ADV-RVV- Mitgliedergruppe liegt {siehe Aniage 2a).

Der steilere Anstieg der ADV- Trendiinie ist auf das Low-Cost-Segment einiger

grofier Mitgliedsflugplétze zuriickzufiihren.

Mit rund 34.600 Passagieren behauptet sich der Flugplatz Magdeburg auch im
Geschiftsjahr 2007 in der oberen Hilfte der Mitgliedergruppe ADV- RVV

(siche Anlage 2b).

Im Vergleich der ADV-Mitglieder neue Bundes!ander piatziert sich der Flugplatz
Magdeburg an vierter Stelle (siehe Anlage 2c).

Der Sitzladefaktor, der das Verhaltnis von Ein- und Aussteigern zu den
Flugzeugbewegungen verdeutlicht, stieg gegeniber den Vorjahren wieder an
(siehe Anlage 2d). Das deutet auf eine stdrkere Auslastung der Luftfahrzeuge hin.

1.2. Umsatzentwicklung

An Umsatzerldsen wurden insgesamt 672,92 TEUR erzielt. Nach der Herkunit ergibt

sich folgende Aufteilung:

Einnahmen aus Flugbetrieb 220,8 TEUR
Einnahmen aus Vermietung 4521 TEUR
Gesamt: _ 672,9 TEUR

Die Einnahmen aus Flugbetrieb stiegen gegéentber dem Vorjahr um 8,3 TEUR. Dies

ist un so bemerkenswerter, da ein Dienstleistungsvertrag mit dem Flugplatz

Flughafen Magdeburg GmbH Aufgestellt: 31.03.2008




Lagebericht zum Geschafisjahr 2007

Anlage IV

- Seite 6 von 18 -

1.3.

Cochstedt nicht mehr bestand. Im Wesentlichen ist die Steigerung auf die

Vollauslastung der Unterstellhalien mit Luftfahrzeugen zurlickzufiihren.

Im Bereich Vermietung gelang eine starkere Neukundenbindung als erwartet, sodass

die Einnahmen gegentiber dem Vorjahr um 7,9 TEUR héher ausfielen.

Umsatzhemmend wirkten sich aus:

1. Die fehlende Unterstiitzung der Verantwortungstrager bei der Ansiedlung von
Luftverkehrsgewerbe bzw. Sicherung des Standortes fiir vorhandene

Unternehimen qnd Institutionen.

2. Die zu kurze SLB-Lange, die sine Erreichbarkeit durch grélerer Luftfahrzeuge

nicht zuliefd,

3. Die Infragestellung des Flugplatzes am Standort Magdeburg durch politische

Entscheidungstrager.

Ein Vergleich zur ADV-Mitgliedergruppe RVV kann nicht abgeleitet werden, da keine

aktuellen Vergleichsdaten vorliegen.

Angaben zur Wirtschatftlichkeit

Die Fiughafen Magdeburg GmbH Ubernimmt eine Aufgabe im Rahmen eines
Gesamtkonzeptes zur infrastrukturellen Verbesserung bzw. Anbindung der

Landeshauptstadt Magdeburg und somit eine Aufgabe im Sinne der

Daseinsvorsorge,

Deshalb ist die Gesellschaft, wie andere Verkehrsbetriebe auch, zur
Aufrechterhalfung des Flugplatzbetriebes auf Zuschiisse des Gesellschafters

angewiesen.

Im Berichtsjahr vereinnahmte die Gesellschaft Zuschisse zur Verlustabdeckung in
Hohe von 486,0 TEUR und zur Ubermahme hoheitlicher Aufgaben des Landes
Sachsen-Anhalt fUr Luftaufsicht von 58,8 TEUR. Zusammen mit den eigenen
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1.4,

1.5.

Ertrégen von 853,2 TEUR konnten die Gesamtaufwendungen von 1.402,8 TEUR

weitestgehend gedeckt werden.

Beschaffung

Die Qualititssicherung der Flugbetriebskraftstoffe ist aufgrund des Agenturbetriebes

fiir die Shell Deutschland Oil GmbH gewahrleistet.

Gleichzeitig ist aber gine Einflussnahme der Flughafen Magdeburg GmbH auf die

Preisgestaltung nicht gegeben.

im Berichtszeitraum konnten die Abnahmemengen gegenlUber dem Vorjahr
insgesamt gesteigert werden. Wéhrend der Absatz bei AVGAS 100 LL mit plus 14°%
deutlich anstieg, ging der Verbrauch von MOGAS um 16 % zuriick. Durch
Beimischung von Biokraftstoff ist Superbenzin nur noch bedingt als Flugkraftstoff fiir
Flugzeuge verwendbar. Im Bereich JET A1 stieg die Abnahmemenge um 5 %.

Die Aufwendungen fiir Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe sanken auf Grund des

geringeren Einkaufs des Flugbetriebsstoffes MOGAS.

Die im Geschéftsjahr erforderlichen Aufwendungen fiir Versorgungsleistungen

stiegen auf Grund hdherer Strompreise gegeniiber dem Vorjahr.

Die Aufwendungen fir Anlagenunterhaltung fielen im wesentlichen auf Grund von

Sturmschiden an mehreren Gebauden deutlich hoher aus.

investitionen

Gemal Anforderung der Luftfahrtbehérde war der Hubschrauberlandeplatz mit einer

neuen Befeuerung nach akiuellen Standards auszusiatten.

Im Bereich der SLB wurden die Arbeiten an der neuartigen Deckschicht

abgeschlossen.

© Flughafen Magdeburg GmbH
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1.6.

1.7.

Zur Erweiterung der nachgefragten Unterstellkapazitéten wurde mit dem Bau eines

neuen Flugzeughangars begonnen.

Im Rahmen des Planfeststellungsbeschlusses wurde der Erwerb welterer

Grundstlicke vorbereitet.

Uber erkennbare Risiken wurden die Aufsichisgremien der Fiughafen Magdeburg

GmbH laufend unterrichtet,

Finanzierungsmafinahmen

Finanzierungsmafnahmen wurden durch Innenfinanzierung abgesichert.

Personal- und Sozialbereich

1) Personaibestand

Der Personalbestand belief sich im Geschéftsjahr ohne Geschaftsfihrer auf
durchschnittlich 11 volibeschéftigte Mitarbeiter. Zum Jahresende 2007 veriies
betriebsbedingt ein weiterer Mitarbeiter das Unternehmen. Damit wird die in 2005

begonnene Personalreduzierung als Vorgabe zur Reduzierung des stadtischen

Zuschusses forigefiihrt.

Die weitere Personalreduzierung hat unweigerlich die Verringerung des

Leistungsprofils am Flugplatz Magdeburg zur Folge.

Der Ausbildungsgrad der Mitarbeiter erlaubt den multifunktionalen Einsatz des

Personals zur Erfiiilung der gesetzlichen Mindestanforderungen.

2) Arbeitszeit und Entlohnungssystem

Auf Grund des saisonalen Betriebes der Flugplatzanlage ist die Arbeitszeit in der

Sommer- und Winterperiode unterschiedlich geregelt,
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Die Flughafen Magdeburg GmbH ist Mitglied im Kommunalen Arbeitgeberverband
Sachsen-Anhalt. Tarifpartner des Verbandes ist die Gewerkschaft ver.di. Geman
Tarifvertrag flr den 6ffentlichen Dienst erfolgt die Vergltung der Mitarbeiter. Fiir
Schicht-, Feiertag- und Uberstundeneinsatze wurde geman Tarifvertrag eine

monatliche pauschale Entlochnung vereinbart.

3) Sozialleistungen

Die Fiughafen Magdeburg GmbH gehért dem Kommunalen Versorgungsverband
Sachsen-Anhalt an. Fir die Mitarbeiter werden somit Zahlungen an die

Zusatzversorgungskasse geleistet.
4) Gesundheits- und Arbeitsschutz

Die Fiughafen Magdeburg GmbH ist Mitglied in der Berufsgenossenschaft fiir
Fahrzeughaltungen und sichert somit das Unfallrisiko fiir das Personal ab.

Fir die arbeitsmedizinische und sicherheitstechnische Betreuung aller Mitarbeiter
wird ein {iberbetrieblicher Dienst in Anspruch genommen. Damit wird
sichergestellt, dass gemaR Arbeitsschutzgesetz (ArbSchG) die Durchfihrung von
Malnahmen des Arbeitsschutzes zur Verbesserung der Sicherheit und des

Gesundheitsschutzes der Beschéftigien bei der Arbeit gewahrleistet ist.

Die Gefahrdungsbeurteilung der Arbeitsbereiche entsprechend

Betriebssicherheitsverordnung liegt vor.

Flr Erste-Hiife-Malinahmen und sonstige Notfallmafinahmen sind 11 Mitarbeiter
als Ersthelfer ausgebildet. Aus diesem Kreis sind Brandschutz- und

Raumungshelfer benannt.

tm Berichtszeitraum wurde kein meldepflichtiger Arbeitsunfall registriert.
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5) Aus- und Weiterbiidung

Durch Aus- und Weiterbildung der Mitarbeiter wird neben dem Ziel der
Verbesserung der Qualifikation auf sicherheitstechnischem Gebiet auch die

flexible Einsatzbereitschaft des Personals erreicht.

Schwerpunkt fir die Fortbildung im Berichtszeitraum war die Aus- und
Weiterbildung von tanktechnischem Personal nach den Anforderungen der Shell

Aviation.

Die Quaiifikationen der Mitarbeiter fiir die feuerwehrtechnische Sicherstellung nach

den giiitigen Einsatzgrundsétzen wurden aufrechterhalten.

6) Praktika

In enger Zusammenarbeit mit der Praktikumborse werden weiterhin

Schiilerpraktikumplatze zur Verfligung gestelit.

7) Sonstige Personaleinsétze

tm Jahr 2007 wurde eine Strukturanpassungsmafinahme des Arbeitsamtes mit
dem Ziel durchgefiibrt, 8 Migranten in den Arbeitsprozess zu integrieren,

Eine weitere Mallnahme hatte die Ausbildung von 24 schwervermittelbaren

Jugendlichen zum Ziel.

Auf der Grundiage des im Jahr 2005 abgeschlossenen Kooperationsvertrages mit
dem Werner von Siemens- Gymnasiums unterstiitzen Mitarbeiter der FMG
schulische Veranstaltungen wie angewandten praktischen Unterricht und

Fahrsicherheitstraining.

1.8. Umweltschutz

Auf dem Flugplatz Magdeburg werden die einschidgigen Umweltstandards erfiillt.
Umwelischutzaspekte sind Bestandteil der Flugplatzbenutzungsordnung.

© Flughafen Magdeburg GmbH Aufgestellt: 31.03.2008
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1) Vermeidung von Flugldrm

Geméal Flugplatzbenutzungsordnung findet auf dem Fiugplatz Magdeburg die
Landeplatzflugidrmverordnung Anwendung. Damit wird gewahrleistet, dass fiir
iarmintensive Luftfahrzeuge bis 9 t zuldssiger Startmasse zeitliche

Einschrankungen im Rahmen des Flugbetriebs einzuhalten sind.

Die GebOhrencrdnung enthalt eine Dreistaffelung der Landegebiihrenhéhe, die
sich nach dem Grad des vom Luftfahrzeug erzeugten L&rms richtet. Jedes
Luftfahrzeug ist mit einem La&rmzeugnis ausgestattet. An hand dieses Dokuments
kénnen die Luftfahrzeuge klassifiziert werden. Fir Luftfahrzeuge mit erhdhten
Larmschutz wird somit eine geringere Landegeblhr erhoben, um flr

Larmreduzierung am Flugzeug Anreize zu schaffen.

Die Betriebszeiten an Samstagen, Sconn- u. Feiertagen sind kiirzer gehalten als an

den Werkiagen.

Im Rahmen des Entwicklungskonzeptes zur Verldngerung der Star- und
Landebahn werden Anflugverfahren entwickelt, durch die eine Verlagerung des
Sport- und Individualflugverkehrs am Flugplatz Magdeburg erfolgen kann, sodass

sich die Belastigung der Anwohner durch Flugl&rm gerade zu sensiblen Zeiten

reduziert.
2} Schallschutz

Im Bereich der gewerblich und betrieblich genutzten Objékte erfolgt die

Durchsetzung der Richtlinien zu Schallschutz in Hochbauten.

3) Gewéasserschutz

Durch Grundwassermonitoring gelang der Nachweis, dass der gesetzlich
vorgeschrieberie Rahmen eingehalten wird. Vom Umweltamt der _
Landeshauptstadt Magdeburg erfolgte daraufhin die Bestétigung zum Abschluss

der Grundwasseruntersuchungen.

Ein sparsamer Einsatz von Enteisungsmitteln im Winterbetrieb wird erreicht durch:
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- derzeitig 100%ige mechanische Reinigung der Flugbetriebsflachen,

- weitestgehendes Abstellen der Luftfahrzeuge in den Flugzeughalien unter

Ausnutzung der vorhaﬁdenen Kapazitédten.

Limweitrelevante Auflagen aus wasserrechtlichen Genehmigungen wurden erfillt

und eingehalten.

Es erfolgt eine regelmafRige Funktionskontrolie der Regenwassersysteme und

Abscheider.

Besonderes Augenmerk wird auf die Dichtheit (Fugenverguss) der

Tankstellenvorielder gelegt, fir die eine sténdige Kontrolle durch den TOV

gewdhrleistet ist,

4) Schadstoffvermeidung

Konsequent erfolgt die Durchsetzung der Kontroll- und Betriebsvorschriften fir die
Krafistoffbetankung in Abstimmung mit dem Agenturpartner Shell Deutschland Ol

GmbH.
5} Entsorgung und Abfallbeseitigung

In Zusammenarbeit mit dem Abfallamt der Stadt Magdeburg erfolgte die

Beseitigung der Abfélle nach:

- Erfassung aller Abfallarten,
- Trennung nach Art der Abfalle und
- Auswahl der richtigen Abfallentsorgung.

Das Flugplatzgelénde wird durch regelmafiige Kontrollgénge auf Einhaltung der

Erfordernisse zur Abfallbeseitigung Uberpriift.
Eine gesonderte Bestellung eines Betriebsbeauftragten fiir Abfall ist in
Abstimmung mit dem Umweltamt, Untere Abfalibehdrde, nicht erforderlich.
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1.9.

6) Okologische Malinahmen

Soweit mdglich erfoigt die Anlage von extensiv genutzten und damit Skologisch

wertvollen Griinflachen.

Pflanz- und PflegemaRlnahmen einheimischer Gehélzarten wurden auf dem

Gelande weitergefiihrt.
7) Vermeidung von Vogelschligen

Auftretende Vogelschwarme sind und bleiben ein Risiko fiir den Luftverkehr. Daher
erfolgt die Beobachtung der Vogelzugaktivitdten, Zur Erhdhung der Sicherheit des
Luftverkehrs wird in unregeiméaRigen Zeitabstanden wahrend der Betriebszeit des
Flugplatzes durch Knallerzeugung bei Anwesenheit gréBerer Vogelschwérme '

vergramt.
Bei Bepflanzungen wird die Negativliste fiir vogelanziehende Gehdlze beachtet.

Im Jahr 2007 wurde kein Vogelschlag mit einem Luftfahrzeug am Flugplatz

Magdeburg registriert.

Sonstige wichtige Vorgénge des Geschiftsjahres

lm Rahmen der Sicherung des Planfeststellungsbeschlusses zur Erweiterung der

Fiugplatzanlage in Magdeburg konnten weitere Grundstiickskéufe vorbereitet werden.

Das Land Sachsen- Anhalt wird sich an der Finanzierung der Erwelterung des
Magdeburger Flugplatzes derzeitig nicht beteiligen. Vorrangig solf der

Verkehrsflughafen Cochstedt wieder einer Nutzung zugefiithrt werden.

Ende 2005 wurde der Entwurf des Regionalen Entwickiungsplanes fiir die .
Planungsregion Magdeburg dem Land Sachsen- Anhait zur Abstimmung vorgelegt.
Hier ist die Veridngerung der Start- und Landebahn des Flugplatzes Magdeburg
vorgesehen, um die Luftverkehrsaniage firr die Bedienung des Geschiftsreisverkehrs

sowohl im Individualbereich als auch im Linien- und Zubringerbereich zugéngiich zu
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gestalten. Um dies zu erreichen, ist die Sicherung des Planfeststeliungsbeschlusses

vorrangige Aufgabe.

Ende des Jahres 2007 traf das Land Sachsen- Anhait die Entscheidung, auf Basis
eines Neubaus die Polizeihubschrauberstaffel des Landes auch zukinftig am
Flugplatz Magdeburg zu stationieren. Die daflir erforderlichen Rahmenbedingungen,

Planungen und Bauvorbereitungen werden im Jahr 2008 intensiviert.

Im Rahmen der Konsolidierung des stddtischen Haushalles hat der Gesellschafter
Stadt Magdeburg Verhandtungen zur méglichen Ubertragung des Flugplatzbetriebes
an einen privaten Dritten aufgenommen. Ziel dabei ist es, die Zuschiisse der Stadt
Magdeburg fiir den Flugplatzbetrieb auf , Null ,, zu reduzieren. Eine Entscheidung
durch den Stadtrat der Landeshauptstadt wird aktuell Mitle 2008 erwartet.

Eine groRe Herausforderung wird anschiieBend die mogliche Zusammenflhrung der
Flughafen Magdeburg GmbH und der Magdeburger Weille Flotte GmbH zu einem
gemeinsamen Unternehmen darstelien. Die dafiir erforderlichen Voraussetzungen

und Beschlisse durch den Gesellschafter werden das Geschéftsjahr 2008 in

besonderer Weise prigen.
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2.

Darstellung der Lage

Zur Aufrechterhaltung inrer Existenz ist die Flughafen Magdeburg GmbH auf
Zuschisse des Gesellschafters angewiesen. Diese konnten gegeniber den

Vorjahren deutlich verringert werden.

Ein Vergleich zu Flugplatzen annahernd gleicher Kategorie bzw. Aufgabenstellung
der ADV-Mitgliedergruppe RVV kann derzeitig nur aus den Angaben der am
Betriebsvergleich des Jahres 2005 beteiligten Betreibergesellschaften abgeleitet

werden. Als vergleichbar mit Magdeburg bieten sich folgende Flugplatze an:

- Barth,

- Essen/Malheim,

- Jena-Schongleina,
- Kassel,

- Siegerland.

Der durchschnittliche Zuschussbedarf, um ein ausgeglichenes Ergebnis vorweisen zu
kénnen, lag 2005 bei ca. 820 TEUR pro Fiugplatz. Damit lag der Flugplatz
Magdeburg mit rund 752 TEUR Zuschuss im Vergleichsjahr unterhalb dieses

Durchschnittsweries.

Mit einem Zuschussbedarf von aktuell 490,8 TEUR, von denen die Stadt Magdeburg
486 TEUR {ihernimmt, ist unter den derzeitig schwierigen Bedingungen am

L uftverkehrsmarkt ein wichtiger Schritt zur Senkung der Kosten des Unternehmens
FMG gelungen.

Nicht unbeachtet darf dabei bleiben, dass zur Sicherung der Wettbewerbsfahigkeit
des Flugplatzes Magdeburg hohe Anfangsinvestitionen erforderlich waren. Die
daraus resultierenden Abschreibungen (rund 234 TEUR)} bestimmen im Wesentlichen

die Héhe des derzeitigen und zukinftigen Zuschussbedarfes der Flughafen

Magdeburg GmbH.

Die Bestrebungen des Gesellschafters, den Betrieb des Flugplatzes zu Verauflern
und die in diesem Zusammenhang geforderten Perscnalreduzierungen zu Lasten der

Gesellschaft zu realisieren, stellen derzeitig ein nur schwer kalkulierbares Risiko dar.
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3.

Hinweis auf wesentliche Risiken der zukiinftigen Entwicklung

Uber erkennbare Risiken wurden die Aufsichtsgremien der Flughafen
Magdeburg GmbH kontinuierfich unterrichtet. Aktuell sind die Risiken aus einem

mdglichen betriebsbedingten Personalabbau zahlenmakig genauer zu bestimmen.

Die Zahlungsfahigkeit war und ist gegeben. Eine Uberschuldung liegt nicht vor.
Gleichwoh! wiirde die Vorgabe der Stadt Magdeburg, den Zuschussbedarf mdglichst

auf Null zu reduzieren, eine Bestandsgefahrdung flr die FMG darstellen.

Zur Gewahrleistung der Wettbewerbsfahigkeit des Flugplatzes Magdeburg und somit
des Betriebes von Flugzeugen der wirtschaftlich bedeutsamen Gewichtsklassen [ und
G im gewerblichen Verkehr sowie der damit verbundenen Verbesserung der
Ertragslage, ist die Realisierung des Planfeststellungsbeschlusses erforderlich. Die

Sicherung des Beschlusses stellt sich in der derzeitigen Situation ats vorrangige

Aufgabe dar.

Die finanzielle Lage der Landeshauptstadt Magdeburg lasst es mittetfristig nicht zu,
Gelder fiir die Umsetzung der Vervolistandigung des Investitionsvorhabens Business
Airport Magdeburg zur Verfligung zu steilen. Die Werthaltigkeit der bereits

investierten Anlagenteile wére dadurch nicht mehr gegeben.

Nach dem Terroranschlag in den USA am t1. September 2001 sind Fragen des
Haftungsrisikos von Flugplatzbetreibern in den Vordergrund geriickt. Nach dem
bedrohtichen Ereignis Anfang 2003 durch ein entfiihrtes Kleinflugzeug im Frankfurter
Lufiraum sind auch Betreiber von Landeplatzen stérker diesen Fragen unterworfen,
Die Auswirkungen der Auflésung des Rickversicherers Deutscher Luftpool zum
Jahresende 2003 konnten fiir das Jahr 2004 durch Rickversicherung bei der Allianz
Versicherungsgruppe abgefangen werden. Die weitere Entwicklung auf dem
Versicherungssektor inshesondere bezogen auf die Haftungsfragen ist aufmerksam
zu beobachten.

Sicherheitsanforderungen der Europaischen Union gewinnen auch flr den Flugplatz
Magdeburg immer mehr an Bedeutung, da dem unberechtigten Gebrauch von
Luftfahrzeugen entgegen zu wirken ist. Hier sind neben der Einflihrungsnotwendigkeit
eines Sicherheits- Management- Systems zukinftig weitere nicht unerhebliche

Aufwendungen fiir Flugplatzbetreiber zu erwarten.

© Flughafen Magdeburg GmbH Aufgestellt; 31.03.2008
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4.

Voraussichtliche Entwickiung

Die weitere Existenz und Entwicklung des Flugplatzes Magdeburg und der FMG
hZngt entscheidend von den zukinftigen Entscheidungen des Magdeburger
Stadtrates im Rahmen der Beschlussfassung zu den Maftnahmen der
Haushaltskonsolidierung insbesondere im Bezug auf die Privatisierung des

Flugplatzbetriebes und die Unternehmenszusammeniilhrung mit der Magdeburger

Weille Flotte GmbH ab,

Die derzeitige Zielfunktion des Flugplatzes ist die Versorgung der Landeshauptstadt
und des Oberzenirums Magdeburg mit einer insbesondere fiir den
Geschéftsreiseluftverkehr ausgestatteten Luftverkehrsanbindung. Damit ist eine
Steigerung der Attraktivitdt und eine Verbesserung der Wettbewerbssituation der
Region im nationalen und internationalen Vergieich verbunden. Dies wurde durch
einen gemeinsamen Antrag der Landeshauptstadt Magdeburg und der Landkreise
Schénebeck, Bérdekreis, Ohrekreis und Jerichower Land zur investitionsférderung
dieses Vorhabens im Dezember 2000 zu Ausdruck gebracht. Durch Beschiuss des
Entwurfs des Regionalen Entwickiungsplanes flr die Planungsregion Magdeburg
wurde die Bedeutung des Ausbaus der Luftverkehrsanbindung am Standort

Magdeburg verstarkt hervorgehoben.

Der Flugplatz Magdeburg stellt somit ein wichtiges Element der Verkehrsinfrastruktur
des Landes Sachsen-Anhalt dar. Seine Bedeutung als Standortfakior ergibt sich aus
seiner Funktion als Verkehrsstation und seiner Wirkung als Diffusionszentrum flr den
Strukturwandel, insbesondere ais Standertorientierung fir, innovations- und
produktionsorientierte Dienstleistungsunternehmen. Das genehmigte Vorhaben
entspricht dem steigenden Mobilitétsanspruch gerade im Hinbiick auf die

Globalisierung der Wirtschaft.

Die aktuelie Entwicklung am Luftverkehrsmarkt insbesondere auf dem Gebiet des
Geschéaftsreiselufiverkehrs als auch dem Sektor der privaten Luftfahrzeugnutzung im
Zuge des konjunkturellen Anziehens der Wirtschaft bietet Chancen fiir eine optimale
Nuizung des Verkehrslandeplatzes Magdeburg.

Fir die steigende Nachfrage privater Numér wird in 2008 rechtzeitig vor der AIR
MAGDEBURG die Hallenkapazitidt erweitert.

© Flughafen Magdeburg GmbH
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Zur Partizipierung am Netzaufbau der individuellen Geschéftsluftfahrt und der
zukinftigen Sicherung des sich am Flugplatz entwickelnden Werksverkehrs ist die

Verbesserung der Start- und Landéebahnkapazitat gemal dem Ergebnis der

Planfeststellung erforderlich.

Das Luftverkehrskonzept des Landes Sachsen- Anhalt weist den Flugplatz

Magdeburg als Business Airport aus.

Im Flugplatzkonzept des Bundes wird dariiber hinaus fiir den Flugplatz Magdeburg

ein dringender Ausbaubedarf ausgewiesen.

Im Mitteldeutschen Flughafenkonzept ist die Luftverkehrsanbindung des Raumes
Magdeburg und dariiber hinaus die Erhaltung des Verkehrsiandeplatzes Magdeburg

festgeschrieben.

Das Land Sachsen-Anhalt versucht derzeitig, den Flughafen Cochstedt wieder in das
Luftverkehrsnetz zu integrieren. Damit steht aus Sicht der Landesregierung dann eine
ausreichende Luftverkehrsinfrastruktur flir die Region zur Verfligung. Diese Tatsache

idsst eine Weiterentwicklung des Magdeburger Flugplatzes derzeitig nicht zu.

Die zukinftige Entwicklung beider Flugplétze wird entscheidend die
Handlungsfahigkeit der FMG bis hin zu ihrer Existenz beeinflussen. Es sind daher
klare Entscheidungen der paolitischen Verantwortungstrager notwendig, um

mittelfristig die konzeptionell vorgegebenen Ziele erreichen zu kénnen.

Aufgestellt am 31.03.2008 Fechner
Geschéaftsfihrer der

Fiughafen Magdeburg GmbH
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