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1. Waswurde in den vergangenen 17 Monaten seit der Beschlussfassung des Stadtratesim
Mai 2007 seitens des Baudezernats zur Prifung des Kreisverkehrs an dieser Stelle
unternommen? War im Prufauftrag zur Tunnelverlangerung diese Frage enthalten? Wenn
—nein- warum nicht?

Wourde fUr eine gesonderte Prifung ein externes Buro beauftragt?

Wann wird der Stadtentwicklungsausschuss Uber das Ergebnis der Prifung informiert?
Gibt es Erkenntnisse, was die Einrichtung eines Kreisverkehrs an der Weinarkade kosten
wirde?

El A

Eisenbahnknoten Magdeburg 2. Ausbaustufe
Planungsabschnitt Bf Magdeburg Hbf - EU Ernst-Reuter-Allee
- Antwort zur Anfrage des Stadtrates Hr. Jirgen Canehl vom 02.10.08 (FO178/08)-

Kreisverkehr fur Kreuzung Ernst-Reuter-Allege/ Otto-von Guericke-Stralie

1. Vorhandene Verkehrssituation

Grundsétzlich ist festzustellen, dass die Verkehrsverhaltnisse der Ernst-Reuter-Allee unterhalb
der Eisenbahnbriicken mal3geblich von der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Ernst-Reuter-
Allee/Otto-von-Guericke-Stral3e bestimmt werden.

Im Vergleich der verschiedenen Berechnungen wird auffélig, dass sich bei der Beibehaltung der
Knotenpunktsgeometrie und der LSA-Programmierung mit dem Ausbau unterhalb der DB-
Brucken in der Prognose keine grundlegenden V eranderungen im Kfz-Aufkommen ergeben.

Fur den bestehenden Knotenpunkt wurde nach dem Handbuch fir die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2001, Fassung 2005) die Verkehrsgualitdtsstufe F, die
schlechteste Qualitétsstufe, ermittelt. Eine Veranderung der Signalisierung ist an dem
bestehenden Knoten nicht méglich, da hierfir kein Spielraum mehr besteht.

Der Knotenpunkt Ernst-Reuter-Allee (ERA)/Otto-von-Guericke-Strale (OvG) ist
gekennzeichnet durch hohe V erkehrsbel astungen im motorisierten Individual verkehr (M1V),
einer starken Frequentierung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) und starken
FulRganger-/ Radfahrerstrémen.

Im Zuge der Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Eisenbahnkreuzungsmafinahme EU Ernst-
Reuter-Allee durch das Ingenieurbtiro Dr. Brenner Ingenieure wurde eine Abschétzung fur die
Anlage eines zweistreifigen Kreisverkehrs am Knotenpunkt Ernst-Reuter-Allee/ Otto-von
Guericke-Stral3e vorgenommen.




2. Anordnung einesKreisverkehrs:

Die Leistungsfahigkeit einer 2/2-Anlage (2spurige Zufahrt, 2 Fahrspuren im Kreis,

1 Ausfahrtsspur) wurde mit Hilfe des Programms "Kreisel" HBS-konform (Handbuch fir die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen) Uberprift. Die Berechnungsergebnisse zeigten, dass
eine 2/2-Anlage mit den Prognosedaten 2015 nicht |eistungsfahig betrieben werden kann —
Ergebnis wére eine Qualitétsstufe F (schlechteste Qualitétsstufe).

In dem Artikel "Werner Schnabel/Thoralf Knote: Untersuchung zur Durchlassfahigkeit und zur
Qualitét des Verkehrsablaufs auf Kreisverkehrsplétzen, Stral3enverkehrstechnik 4/98" wurden
2spurige Kreisverkehrspldtze auch hinsichtlich der Belegungsanteile im Kreis (aul3en:innen)
untersucht. Bei einer (kaum anzunehmenden) Belegung von 0,25 : 0,75 (25% aul3en/ 75% innen)
liegt die Kapazitatsgrenze bei 4040 Kfz/h.

In der Regel liegt die Leistungsfahigkeit solcher 2/2-Anlagen zwischen 2800 Kfz/h und 3300
Kfz/h. In der Prognose 2015 haben wir eine Verkehrsbelastung des Kreuzungsbereiches Ernst-
Reuter-Allee/ Otto-v.-Guericke-Stralde von 4400 Kfz/h, zukinftig 34 Stral3enbahnen/ h je
Richtung in den Spitzenzeiten zu verzeichnen.

Derzeit queren bis zu 690 Ful3ganger/h zu Spitzenzeiten den Kreuzungsbereich Ernst-Reuter-
Allee/ Otto-v.-Guericke-Str. je Richtung, 520 Radfahrer/h nutzen zu diesen Zeiten die Radwege
entlang der Ernst-Reuter-Allee und bis zu 14.000 Ein- und Aussteiger pro Tag frequentieren
gegenwartig die Haltestellen Damschkeplatz / ZOB und City Carré / Hauptbahnhof.

Sofern ein Kreisverkehr vorgesehen wird, wirden die Konflikte mit den Ful3gangern und
Radfahrern sowie Stral3enbahnen zusétzlich leistungsfahigkeitsminder nd wirken.

Eine sichere Querungsmaglichkeit fir Ful3ganger und Radfahrer ware dann nur durch die
Anordnung von LSA - geregelten Ful3géngeriberwegen moglich, was gegentiber dem Bestand
zu keiner Qualitéatsverbesserung fuihren wirde. Rickstauerscheinungen wéren die Folge.
Zweistreifig befahrbare Kreisverkehrspldtze sollten entsprechend der vorliegenden Merkbl dtter
einen Auf¥endurchmesser von 40 bis 60 m aufweisen, was hinsichtlich der angrenzenden,
vorhandenen Bebauung problematisch ist (maximal wéren 40 m moglich).

Eine separate Beauftragung fir eine intensive Untersuchung bzw. Prifung eines Kreisverkehrs
an dem Knotenpunkt wurde aus K ostengriinden auf der Grundlage der vorliegen Einschdtzung
bis jetzt nicht vorgenommen.

3. Weitere Planungen

Im Zuge einer planungsseitigen Vorbereitung (Lph. 2 HOAI, V erkehrsuntersuchung) der
Tunnelverlangerung konnte die Machbarkeit einer Kreisverkehrslosung in der Ebene O
detaillierter untersucht und die entsprechenden Kosten fir eine Kreisverkehrsldsung ermittelt
werden.

Unter Beriicksichtigung der fehlenden baulichen Erweiterungsmdglichkeiten auf Grund der
vorhandenen Bebauung und der mit der Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes verbundenen
Nachteile der Ful3gganger und Radfahrer wird keine weitere Beplanung und Untersuchung zur
Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes beabsi chtigt.
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