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Elbequerung zwischen dem Stadtzentrum und den ostelbischen Stadtteilen im Bereich der
Zollbrickeund Alte Elbe

Beschlussvor schlag:

1. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, eine europaweite Ausschreibung zur Erstellung einer

Vorplanung gemal3 der Aufgabenstellung fir eine Elbequerung Uber die Zollelbe und Alte Elbe
unter Einbeziehung der vorhandenen Brickenbauwerke zu veranlassen. Die Mittel fur die
Erarbeitung der Planung werden im Haushaltsentwurf 2009 (300 Tsd. €) und 2010 (580 Tsd. €)
fur die Vorplanung, die Simulation der Verkehrslésungen im End- und Umbauzustand, die
Baugrunduntersuchung und fur Gutachten eingestellt. Im Jahr 2009 ist fir das Jahr 2010 eine
VE erforderlich.

. Ermittlung einer wirtschaftlichen Vorzugslésung zur Elbequerung zwischen dem Stadtzentrum
und den Stadtteilen 6stlich der Elbe unter Beachtung der verkehrlichen, stadtebaulichen,
demographischen und denkmalpflegerischen Rahmenbedingungen, der Umweltvertraglichkeit
nach UV PG einschliefdlich der FFH-V orpriifung.

. Im Rahmen der Vorplanung sind Losungsansétze fur die Beseitigung der statischen Probleme
am Ostlichen Widerlager der bestehenden Strombricke ggf. durch die Verlangerung des
ostlichen Brickenfeldes zu erarbeiten sowie Aussagen zu den Rahmenbedingungen und die
zeitlich notwendige Einordnung der Instandsetzung der Zollbriicke und der Anna-Ebert-Briicke



zur langfristigen Gewahrleistung der Dauerhaftigkeit und Tragféhigkeit aufzuzeigen.
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Begrindung:

Die Landeshauptstadt Magdeburg verfigt mit dem Nord- und dem Strombrickenzug Uber zwel
Briickenverbindungen, die durch den M1V wie auch fiir den OPNV genutzt werden. Die in den 60-
er Jahren errichtete Strombriicke, die Zoll- sowie die AnnaEbert-Bricke verbinden das
Stadtzentrum mit den Ostlich der Elbe gelegenen Stadtteilen und Veranstaltungsrdumen als
sudlicher Briickenzug. In den 90-er Jahren wurde der Nordbriickenzug, der Bestandteil der Fhrung
der Bundesstral3e 1 it, leistungsféhig ausgebaut.

Eine weitrdumige Vernetzung der westlichen und ostlichen Stadtteile der Landeshauptstadt
Magdeburg fur den MIV ist im Norden durch die Autobahnbriicke im Zuge der A2 und im Stiden
durch die Elbebrticke in Schénebeck gegeben.

Eisenbahnbriicken und Briickenbauwerke fir FuRganger, Radfahrer und den OPNV erganzen die
Querungsmdglichkeiten (Anlage 1 und 2).

An der in den 60-er Jahren errichteten Strombrticke wurden in den vergangenen Jahren mehrfach
Sanierungsarbeiten vorgenommen, die das grundlegende Problem am 6stlichen Widerlager bisher
nicht auf Dauer beseitigen konnten. Das 6stliche Widerlager weist erhebliche Probleme an den dort
vorhandenen Lagern auf. Aus diesem Grund mussten im vergangenen Jahr tiefgreifende
Verkehrseinschrankungen fur den M1V und den OPNV vorgenommen werden.

Die Zollbricke ist aufwandig rekonstruiert. Auf Grund des Alters von 126 Jahren ist diese Briicke,
in der Substanz fir die damalig vorhandenen Verkehre ausgelegt, noch nachhaltig fir Ful3ganger
und Radfahrer nachnutzbar. Die derzeitig gesicherten und eingefrorenen Bauwerksschaden in
Verbindung mit der weiterhin hohen Belastung aus Stral3enbahn und Anliegerverkehr verschleif3en
dieses Bauwerk weiter nachhaltig. Bereits jetzt, nach gerade abgeschlossener Sanierung sind erste
Schéden aus der dynamischen Belastung in den Fugen wieder zu erkennen. Der Unterbau im
Ziegelmauergewtlbe wurde mit der Sanierung nicht saniert. Hier wirken die dynamischen
Belastungen weiterhin fortschreitend.

Einzuschétzen ist, dass unter dem derzeitigen Verkehr die Briicke noch ca. 15 - 20 Jahre nutzbar ist
und dann ersetzt werden miusste. Mit der Herausnahme des Stral3enbahnverkehrs konnte das
Bauwerk ggf. noch 50-80 Jahre genutzt werden. Eine aufwendige Instandsetzung nach Abschluss
der gerade mit Fordermitteln fertiggestellten Sanierung ist in den néchsten Jahren forderschadlich
und sollte deshalb nicht betrachtet werden.

Die Anna-Ebert-Bricke ist ebenfalls 126 Jahre alt. Hier wurden allerdings keine nachhaltigen
Substanzerhalte zurtickliegend durchgefiihrt. Diese Briicke ist bereits nach Normierung DIN 1076
und Erhaltungsrichtlinien "abgeschrieben'. Zu DDR-Zeiten wurde der Uberbau vollstandig
zurlckgebaut und durch gerade vorhandene Materidlien (Stahltrdger und Ziegelausfachung)
"geflickt". Hieraus resultiert auch die vorhandene bereits erfolgte "Verschméalerung” der Bricke
wegen fehlender Gesimse zu den zu schmalen Gehwegen. Zurickliegend wurde nur eine
Stahlbetonplatte als lastverteilende Platte fur die Stral3enbahn zur Verteilung und Abfangung
direkter Einwirkungen aus Dynamik sowie damaliger Notwendigkeit der Herstellung von Breiten
zu Lichtraumprofilen fur Begegnungsfélle als Umleitung beim Bau Nordbrickenzug hergestellt.
Diese Platte ist bereits wieder geschadigt und das Bauwerk erleidet eine Gewolbedurchfeuchtung.
Die Anna-Ebert-Briicke wurde zurtickliegend durch den Baulasttrdger noch nicht grundlegend
saniert, d.h. hier hat es bisher keine Bauleistungen zum Einfrieren der Schadigungszustande
gegeben, d.h. ein Verfall findet laufend und nachhaltig statt. Allerdings wurden in den Jahren von
1992 bis 1995 ca. 2,8 Mio. € fur die grundhafte Sanierung der Gleisanlage durch die MVB GmbH
investiert. Um hier ein plétzliches Versagen auszuschlief3en, muss die dynamische Belastung aus




dem Stral3enbahnverkehr wahrscheinlich in ca. 3 Jahren unterbunden werden, damit die Bricke fir
den IV as PKW Verkehr zur Erschlief3ung Ostel biens noch genutzt werden kann. Ohne dynamische
Entlastung muss beflrchtet werden, dass in ca. 8 Jahren der Verkehr vollstandig eingestellt werden
muss. Ausfihrlich wird das im Prifbericht und der Wirtschaftlichkeitsuntersuchung des IB Schulze
aus dem Jahre 2007 beschrieben.

Der Querschnitt der Zoll- und der Anna-Ebert-Briicke wird den heutigen Verkehrsanforderungen
(Nutzung von FuRganger, Radfahrer, M1V, OPNV) nicht mehr gerecht. Die Briicken stehen unter
Denkmalschutz (Anlage 3).

Fur den Bereich der Elbequerungen wurde ein Aufstellungsbeschluss fir den Bebauungsplan Nr.
250-2 , Verlangerter Strombrickenzug” gefasst (Anlage 4).

Im Zuge einer Studie zur stadtebaulichen, stadtrdumlichen und verkehrlichen Einordnung der
Verlangerung des Strombriickenzuges wurden die mal3gebenden Rahmenbedingungen ermittelt, die
bei der Ldsungsfindung einzubeziehen sind.

Inhalt der Studie war elne umfassende Problemanalyse, die Erarbeitung von Lésungsansdtzen und
das Aufzeigen der notwendigen Arbeitsschritte im Hinblick auf die Beauftragung einer V orplanung.
Aus den Losungsvarianten ergeben sich neben der Nullvariante (Grundinstandsetzung der
bestehenden Briicken (Anlage 5.1)) zwei zu betrachtende Grundvarianten (Anlage 5.2 und 5.3). Die
Grundvarianten sind in der Vorplanung vertiefend zu betrachten. In Erganzung der Studie wurden
Untersuchungen zum Zustand der Strombricke, der Zollbricke und der Anna-Ebert-Briicke in
Auftrag gegeben.

In diesem Zeitraum wurde auch eine Untersuchung zum Veranstaltungsverkehr ostlich der Elbe
durchgefiihrt. Die grundlegenden Ergebnisse zum Veranstaltungsverkehr sind in der 10273/07
aufgefuhrt.

Als Ergebnis der Vorplanung soll unter Einbeziehung von verkehrlichen und stédtebaulichen
Aspekten, der demographischen Entwicklung, der denkmalpflegerischen, archéologischen sowie
der hydraulischen, naturschutz- und emissionsschutzrechtlichen Belange, dem Stadtrat eine
Entscheidungsvorlage unterbreitet werden.

Als Schlusselstellung bei der Erarbeitung von Ldsungsansdtzen ist herauszuarbeiten, welche
Funktion die stdliche Elbequerung kinftig bekommen soll. Dabei ist abzuwagen mit welchem
Umfang die vorhandenen Bricken fir eine langfristige Nutzung ertiichtigt, neue Brickenbauwerke
aus wirtschaftlicher Sicht errichtet werden miissen oder ob eine sinnvolle Kombination aus beiden
Moglichkeiten abzuwégen ist.

Anlagen:

DS0589/08 Anlage 1: Ubersichtsplan Elbequerungen in Magdeburg
DS0589/08 Anlage 2: Ubersichtsplan Nordbriickenzug /Strombriickenzug
DS0589/08 Anlage 3: Auszug Karte Denkmalverzeichnisder LH MD

DS0589/08 Anlage 4: Bebauungsplan Nr. 250-2 ,, Verlangerter Strombrickenzug*
DS0589/08_Anlage 5.1: Nullvariante

DS0589/08 Anlage 5.2: Grundvariante 1

DS0589/08 Anlage 5.3: Grundvariante 2








