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| ALLGEMEINES

1. Allgemeine Ziele und Zwecke sowie Notwendigkeit des Bebauungs-
plans

Das StraBenbauvorhaben Diesdorf erstreckt sich auf den sogenannten "Diesdorfer Knoten",
eine langgezogene und stark befahrene Kreuzung im Stadtteil Diesdorf, die sich aus den
StraBenzigen "GroBe Diesdorfer Str.", "Diesdorfer Graseweg", "Hannoversche Str." und
"Kimmelsberg" zusammensetzt.

Im Zuge dieses Verkehrsknotens, in dem sich eine Briicke Uber die Schrote befindet, min-
den zwei weitere AnliegerstraBen, die "Ummendorfer Str." und die "Hemsdorfer Str." in den
0. g. Kreuzungsbereich.

Entlang des Schrotelaufs soll eine wichtige FuB- und Radwegeverbindung entstehen, die im
Bereich der o. g. Briicke Uber die "Hannoversche Str." gefuhrt wird.

Die inmitten dieser Kreuzung angeordnete StraBenbahnendhaltestelle weist eine Reihe ver-
kehrlicher und bautechnischer Mangel auf, die wie folgt benannt werden kénnen:

-unzureichende ErschlieBung groBer Teile Diesdorfs durch den StraBenbahnverkehr
-Sicherheitsdefizite und fehlende Barrierefreiheit fir die Fahrgaste (Ein- und Ausstieg an ei-
ner Endstelle Uber die Fahrbahn),

-ungesicherte Querung der FuBgénger Uber die StraBe im Haltestellenbereich,

-betriebliche Nachteile fur die StraBenbahn (Rickwartsfahren, keine Uberholméglichkeit un-
tereinander),

-starke Behinderung des Kfz-Verkehrs durch die StraBenbahn (Gleislage, Fahrgastbewe-
gungen),

-schlechte Verknupfung der StraBenbahn mit Buslinien (innerstadtisch und regional),
-unzureichendes Angebot fur Park-and-Ride und Bike-and-Ride fur den nicht erschlossenen
Stadtrand und den Regionalverkehr.

Hinzu kommt das durch den Kfz-Verkehr verursachte hohe Verkehrsaufkommen. Der Ver-
kehrsknoten verbindet mit der GroBen Diesdorfer StraBBe / ZerrennerstraBe und dem Kim-
melsberg / Diesdorfer Graseweg zwei wichtige innerstadtische Verkehrsadern. Die in Nord-
Sud bzw. Ost-West-Richtung verlaufenden Trassen sind HauptnetzstraBen mit einer ent-
sprechend starken Verkehrsbelegung.

Dieser Verkehrsknoten soll so umgebaut und organisiert werden, daf3 er den vielfaltigen Ver-
kehrsarten und -strémen gerecht wird; dazu ist es erforderlich, die vorhandenen Verkehrsfla-
chen neu zu strukturieren, aber auch neue Verkehrsflachen fir Abbiegespuren, FuB- und
Radwege und eine neue StraBenbahnendschleife zu schaffen.

Aufgrund vielfaltiger Bauanfragen fur Bereiche, die an die Verkehrsflachen angrenzen, ist es
fur die geordnete stadtebauliche Entwicklung besonders in den Blockinnenbereichen erfor-
derlich, diesen B-Plan aufzustellen.
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Ein wesentliches Ziel dieses Bebauungsplanes ist es, Baurecht firr die Errichtung der Stra-
Benbahnwendeschleife zu schaffen.

Das Personenbeférderungsgesetz (PbefG) sieht fir die Errichtung von Betriebsanlagen fur
StraBenbahnen geman § 28 (1) PbefG grundsatzlich ein Planfeststellungsverfahren vor. In
Anwendung des § 28 (3) PbefG kann die Planfeststellung jedoch durch einen Bebauungs-
plan ersetzt werden, sofern darin die Betriebsanlagen fir StraBenbahnen konkret ausgewie-
sen sind

Das Plangebiet liegt weitestgehend im bebauten Innenbereich, lediglich die geplante Wen-
deschleife der StraBenbahn liegt im AuBenbereich.

2. Variantenuntersuchung StraBenbahn

Far die im Zusammenhang mit der Umgestaltung des ,Diesdorfer Knotens* beabsichtigte
Verbesserung der Situation des 6ffentlichen Personennahverkehrs — StraBenbahn- fir den
Bereich Diesdorf wurden verschiedene Trassen untersucht (Ingenieurbiro Buschmann, Juni
2007).

Variante 1
Streckenverlangerung der StraBenbahn durch die Ummendorfer StraBe mit dem Ausbau
einer Wendeschleife auf einer Ackerflache dstlich der StraBe Am Neuber

Variante 2

Streckenverlangerung der StraBenbahn durch die Hannoversche StraBe, ZerrennerstraB3e
und Niederndodeleber StraBe mit Ausbau einer Wendeschleife auf einer Ackerflache an der
Niederndodeleber Straf3e

Variante 3
Streckenverlangerung der StraBenbahn durch die Hannoversche StraBe und Gber den Kim-
melsberg mit Ausbau einer Wendeschleife auf einer Ackerflache sudlich der B 1

Die Untersuchung wurde anhand verschiedener Kriterien vorgenommen.

ErschlieBungseffekt:

Dabei werden das potentielle Fahrgastaufkommen betrachtet (Anzahl der Einwohner im 400
m Bereich der Haltestellen, daraus abgeleitetes Verkehrsaufkommen) und die Effektivitat der
VerkehrserschlieBung ermittelt (erschlossene Einwohner / Streckenlange). Aufgrund der
Trassenflhrung durch den Ortsteil Diesdorf ergab sich der beste Wert fur die Variante 2.

Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr:

Die Varianten 2 und 3 bewirken erhebliche Einschrankungen fir den Kfz-Verkehr durch die
Einordnung der Gleistrasse insbesondere am Knotenpunkt Hannoversche Strasse / Ummen-
dorfer StraBBe und eine Leistungsminderung in der Hannoverschen StraBe. AuBerdem sind
Auswirkungen auf den ruhenden Verkehr zu erwarten. Die geringsten Auswirkungen ergeben
sich durch die Freihaltung des Knotenbereiches von Gleisen bei Variante 1.

Behinderung des StraBenbahnverkehrs:

Die Behinderung des StraBenbahnverkehrs durch eine starke Kfz-Belegung, durch Linksab-
bieger sowie beim Einparken ist bei Variante 1 wegen des Gleisverlaufes innerhalb einer
AnliegerstralBe am geringsten.
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Ausbaumdglichkeit eines besonderen Bahnkérpers:

Der Ausbau eines gesonderten Bahnkdrpers der besonders finanziell geférdert wird und eine
optimale Lésung darstellt ist aufgrund der beengten StraBenrdume lediglich in Variante 3
zum Teil und mit erheblichem StraBenbauaufwand méglich.

Akzeptanz der Birgerlnnen:

Hierbei wird das Hauptaugenmerk auf den ErschlieBungseffekt, die Immissionsbelastung
(Larm, Erschitterungen) und Verkehrseinschrankungen (ruhender Verkehr, Grundstickszu-
fahrten) gelegt. Variante 1 stellt mit einem guten ErschlieBungseffekt und ca. 100 betroffe-
nen Anwohnerlnnen die Vorzugslésung dar.

Ausbaukosten:
Bei den Ausbaukosten stellt Variante 1 wegen der geringen Lange und der Lage in einer we-
niger frequentierten StraBe dien glnstigste Lésung dar.

Betriebskosten und Unterhaltungsaufwand:

Es wurde festgestellt, dass sich durch die groBere Streckenlange bei Variante 2 und 3 die
Umlaufzeiten gegenlber der Variante 1 erhéhen. Ein Ausgleich (Pausenverkiirzung beim
Fahrpersonal) ist nicht méglich. Es ware ein zuséatzlicher Zugeinsatz mit den entsprechenden
Kosten erforderlich. Variante 1 ist damit die kostengunstigste Losung.

Die Gesamtbewertung der drei Varianten zeigt folgendes Ergebnis:

Trassenvariante 1 verbessert deutlich die VerkehrserschlieBung des Ortsteils Diesdorf. Dafur
ist ein wesentlich geringerer Investitions- und Unterhaltungsaufwand als bei den Trassenva-
rianten 2 und 3 erforderlich.

Die gegenseitige Behinderung zwischen dem StraBenbahn- und dem Kfz-Verkehr wird mit
Trassenvariante 1 minimiert.

Aus diesen Grinden wird der Trassenvariante 1 der Vorzug eingeraumt und auf die Weiter-
verfolgung der Trassenvarianten 2 und 3 verzichtet.

3. Abgrenzung des raumlichen Geltungsbereichs

Der raumliche Geltungsbereich basiert auf der Entscheidung fiir die Trassenvariante 1. Er
wird so bestimmt, daB vorgegebene Ziele und Zwecke weitestgehend erreicht werden.

Das Plangebiet liegt in den Fluren 343 und 337 der Gemarkung Magdeburg und wird wie
folgt begrenzt:

im Norden:

durch die Nordseite der ZerrennerstraBBe, die Westgrenze des Flurstliickes 556, die Nord-
grenzen der Flurstlicke 556 und 555 und deren Verlangerung nach Osten, die Ostgrenze des
Kimmelsberges und die Nordgrenze des Flurstlickes 564,

im Osten:

durch die Ostgrenze und die Stidgrenze (teilweise) des Flurstliickes 564, die Ostgrenzen der
Flurstiicke 10446 und 10448, die Slidgrenze des Flurstliickes 10448 (teilweise), die West-
grenze des Flurstlickes 10549, die Ostgrenzen der Flurstlicke 10548, 10442, 10441, 572 und
10379 - nach Suden verlangert, die Stidseite der Schrote (Béschungsoberkante), die Ost-
und die Stdgrenze des Flurstiickes 10315, die Studgrenze des Flurstiickes 10317, die Ost-
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seite der Hannoverschen StraBe, die Nordseite der GroBen Diesdorfer StraBBe bis zur West-
seite der SchwantesstraBe, dann die Gr. Diesdorfer StraBBe im rechten Winkel querend, so-
dann durch die Siidseite der Gr. Diesdorfer StraBe und die Westgrenze des Flurstiickes
10038 (Flur 337, Westfriedhof),

im Stden:

durch die Stdgrenze des Flurstliickes 10102 (Flur 337) und deren Verlangerung Uber den
Diesdorfer Graseweg, die Westseite des Diesdorfer Graseweges, die Nordgrenze des Flur-
stlickes 10485, die Ostgrenze des Flurstiickes 2555 (teilweise), eine nach Westen unter
Aufnahme der Nordgrenze des Flurstickes 2558/3 verlaufende Linie, die Westgrenze des
Flurstlickes 2563/4 (teilweise), die Nordgrenze des Flurstiickes 10071, die Ostgrenze des
Flurstiickes 10071 auf einer Lange von 63 m und von da im rechten Winkel bis zur Sudgren-
ze des Flurstiickes 10068 flihrend, sodann durch die Stidgrenze des Flurstiickes 10068,

im Westen:

durch die Westgrenze des Flurstickes 10068, die Nordseite der StraBe Am Thie, die West-
und die Nordgrenze des Flurstiickes 2509/2, die Ostgrenze des Flurstiickes 2510 (GroBer
Gang), die Nordseite der Ummendorfer StraBe, die West- und die Nordgrenze des Flurstu-
ckes 2538 (Kleiner Gang) nach Norden verlangert, die Westgrenzen der Flurstiicke 589/21
und 589/3, die Stidseite und die Ostseite (Wendeanlage) der BurgstraBe, die Ost- und die
Nordgrenze des Flurstiickes 604, die Westgrenze des Flurstiickes 590/2, die Stidgrenzen
der Flurstliicke 594, 595 und 596, die Ost-, Std- und Westgrenze des Flurstliickes 597, die
Sudgrenze des Flurstiickes 598, die Ost- und die Nordgrenze des Flurstlickes 151 (StraBBe
Alt-Diesdorf), die Ostgrenzen der Flurstiicke 607 und 608 bis zur Nordseite der Zerren-
nerstraBe verlangert.

4. Anpassung an die Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Die Ziele der Raumordnung und Landesplanung sind inzwischen durch das Regionale Ent-
wicklungsprogramm fir den Regierungsbezirk Magdeburg formuliert worden. Mit diesen Zie-
len ist der Bebauungsplan vereinbar, da er in erster Linie fir die Verbesserung des OPNV
und vorhandener Verkehrsanlagen und damit auch fir die Verbesserung der Wohn- und Le-
bensverhéltnisse der Anlieger sorgt.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfaft auch eine Flache die bislang dem Au-
Benbereich im Sinne des § 35 BauGB zuzuordnen ist (Bereich der eigentlichen Wendeschlei-
fe). Da die Flache aber kleiner als 1 ha ist, ist die Uberplanung der gleichen nicht als raum-
bedeutsam einzustufen.

5. Entwicklung aus dem Flachennutzungsplan

Der Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ist mit seiner 6ffentlichen Be-
kanntmachung im Amtsblatt am 06. April 2001 rechtswirksam.

Die Festsetzungen dieses Bebauungsplanes wurden aus den Vorgaben des Flachennut-
zungsplanes abgeleitet. Der Bebauungsplan entspricht somit dem Entwicklungsgebot des
§ 8 (2) Satz 1 BauGB.
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Il RAHMENBEDINGUNGEN FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

1. Lage in der Stadt

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans liegt im Osten des Stadtteils Diesdorf an der
Grenze zum Stadtteil Stadtfeld-West, in den der Bebauungsplan im Verlauf der "GroBen
Diesdorfer StraBe" hineinragt.

Das Plangebiet liegt inmitten bebauter Flachen, nur im Slidwesten reicht es in den landwirt-
schaftlich genutzten AuBenbereich hinein und im Stdosten grenzt es an den Westfriedhof.

Die Bauflachen im Umfeld des "Diesdorfer Knotens" haben gegenwartig den Charakter von
Mischgebieten in der zwar die Wohnnutzung teilweise Uberwiegt, aber die Menge und die Art
der vorhandenen Einzelhandels- und Handwerksbetriebe gehen in ihrer Bedeutung Uber die
Versorgung des Gebiets hinaus. Lediglich der Bereich zwischen "Hemsdorfer Str.", "Kleiner
Gang" und "Ummendorfer Str." sowie der Uberwiegende Teil der Slidseite der "Ummendorfer
Str." haben den Charakter eines Allgemeinen Wohngebietes.

Es ware sicherlich nicht sinnvoll, die Entwicklung dieses Mischgebiets, das sich hier um die
HauptverkehrsstraBen herum gebildet hat, in ein Wohngebiet anzustreben. Die Verkehrsbe-
lastung des "Diesdorfer Knotens" wirde die Wohnqualitat dieses Gebietes sehr beeintrachti-
gen.

An das Plangebiet grenzen zwei Bebauungsplane:

Im Norden der B-Plan Nr. 368-1 Teilbereich A "Kimmelsberg West Teilbereich A" und im
Suden der B-Plan Nr. 362-1 "Diesdorfer Graseweg".

Der erstgenannte liegt nur als Aufstellungsbeschluss vor. Planungsziel ist die Entwicklung
eines allgemeinen Wohngebietes fir den kleinteiligen Wohnungsbau (Einfamilienhauser).Bei
dem Plangebiet handelt es sich hauptsachlich um die Uberplanung eines ehemaligen "LPG-
Geléndes” und somit um die Revitalisierung von Flachen. Der andere Plan ist rechtskraftig
und dient lediglich der Festsetzung des Flachenbedarfs fir ein Brickenbauwerk im Zuge des
"Diesdorfer Grasewegs" Uber die Bahngleise der Strecke Berlin-Magdeburg-Braunschweig,
welches zwischenzeitlich bereits errichtet wurde.

Der Ubrige an das Plangebiet angrenzende bebaute Bereich ist gemaB § 34 BauGB (unbe-

planter Innenbereich) zum Teil als Mischgebiet, zum Teil als Allgemeines Wohngebiet zu
bewerten, der im Slidosten angrenzende Westfriedhof als Grinflache.

2. Gelandeverhaltnisse

Das Gelande im Plangebiet steigt stidlich der Schrote kaum merklich, nérdlich dagegen
schon deutlich an. Bei der Briicke Uber die Schrote liegt der niedrigste Punkt des Plangebie-
tes mit ca. 60 m G.N.N.

Die Hbhenlinien verlaufen etwa parallel zur Schrote.

Der nérdlichste Punkt des Plangebietes, dort wo die StraBe "Kimmelsberg" das Plangebiet
verlaBt, liegt mit ca. 64 m 0.N.N. am héchsten. Der héchste Punkt stdlich des Baches liegt
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mit ca. 63 m U.N.N. im Stdwesten des Plangebietes im Bereich der geplanten StraBenbahn-
wendeschleife.

3. Bodenbeschaffenheit

Da das Plangebiet nahezu vollstandig bebaut ist, kann davon ausgegangen werden, dass
der Untergrund der Flachen, auf denen weitere BaumaBnahmen ermdglicht werden, ausrei-
chende Tragfahigkeit besitzt. Untergrundverhaltnisse, die eine bauliche Nutzung bzw. die
vorgesehenen StraBenbaumaBnahmen erheblich erschweren oder ausschlieBen wiirden,
sind nicht bekannt.

Die im Plangebiet oberflaichennah anstehenden tonig-schluffigen Sedimente weisen eine
geringe Wasserdurchlassigkeit auf. Dadurch besteht Staundssegefahr. Das Grundwasser ist
2 bis 5 m Tiefe zu erwarten und ist gespannt.

Da dieses Gebiet als Bombenabwurfgebiet registriert ist, muB jedoch grundsatzlich mit dem
Vorhandensein von Blindgangern gerechnet werden.

Altlasten sind im Plangebiet nicht bekannt.

4. GroBe des Geltungsbereiches und Eigentumsstruktur
Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfaBt eine Flache von ca. 11 ha.

Die Stadt ist z.Zt. Eigentimerin aller 6ffentlichen Flachen mit Ausnahme der Grinflache
nérdlich der Schrote, die sich zwar im Besitz, nicht aber im Eigentum der Stadt Magdeburg
befindet. Die fUr die Errichtung der StraBenbahnwendeschleife benétigten Flachen wurden
zwischenzeitlich durch die MVB erworben und mit der Inbetriebnahme der StraBenbahnwen-
deschleife 6ffentlich gewidmet.

Alle anderen Grundstiicke befinden sich im Privatbesitz verschiedener Eigentiimer.
5. Baulich genutzte Flachen, Freiflachen

Die Grundstlcke im Plangebiet sind weitgehend bebaut. Die Bebauung ist kleinteilig und zu
den StraBen hin sehr dicht, die riickwartigen Bereiche sind dagegen gartnerisch genutzt und
Uberwiegend frei von Bebauung. Diese riickwartigen Grundstiicksteile bilden zusammenhan-
gende grine Blockinnenbereiche, die als stadtebauliche Struktur erhalten werden sollen.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans Gberwiegt die Wohnnutzung, wobei aber sowohl
die Anzahl als auch die Gesamtflache der Einzelhandels-, Handwerks- und Dienstleistungs-
betriebe relativ hoch ist. AuBerdem befindet sich als 6ffentliche Einrichtung im Stdwesten
des Plangebietes die Grundschule.

Die StraBenbahnwendeschleife ist die einzige Flache des Plangebietes, die auBerhalb der
Ortslage auf einer bisher landwirtschaftlich genutzten Flache liegt. Sie soll am Ubergang zur
Landschaft so gestaltet werden, dafB3 sie sich harmonisch an ein vorhandenes und unmittel-
bar angrenzendes Feldgehdlz anfligt und den sensiblen Ortsrand mdéglichst wenig stort.

Um eine Gefahrdung von Insekten durch Lichtemissionen zu vermeiden, sind im Bereich der
StraBenbahnwendeschleife nur der Einsatz strahlungsarmer Nachtbeleuchtung zuléssig.
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Weitere Bestandteile der StraBenbahnwendeanlage werden :

ein eingeschossiges Gebaude, welches der Aufnahme eines Wartebereiches und eines
6ffentlichen WC’s dient,

ein Kfz-Parkplatz fiir die Benutzer der StraBenbahn,

sowie ein Uberdachter Fahrradstander sein.

Die StraBenbahnwendeanlage wird so hergestellt, dass sie als gleichzeitig als Wendeanlage
fir Omnibusse geeignet ist.

Alle Elemente der StraBenbahnanlage werden konkret im Bebauungsplan ausgewiesen. Die
Ausweisungen erfolgen gemaB § 28 (3) Personenbeférderungsgesetz (PBefG).

Auf der Nordseite des Schrotelaufes soll langfristig entsprechend der Stadteilentwicklungs-
planung Diesdorf einen Griinzug entwickelt werden. Im Geltungsbereich des Bebauungspla-
nes ist mit dem ist ein erster Teilabschnitt als 6ffentliche Grinflache enthalten.

Il BEGRUNDUNG DER WESENTLICHEN FESTSETZUNGEN

Die Ziele des Bebauungsplans, die im Abschnitt I.1 formuliert werden, sollen mit folgenden
Festsetzungen erreicht werden:

1. Art der baulichen Nutzung

Die Baugebiete in diesem Bebauungsplan werden Uberwiegend als "Mischgebiete" (Ml) fest-
gesetzt. Der Bereich der stidlichen StraBenseite der "Ummendorfer Str." und der Bereich
zwischen "Ummendorfer Str.", "Kleiner Gang" und "Hermsdorfer Str.", ohne die Bebauung an
der "Hannoverschen Str.", werden als "Allgemeines Wohngebiet" (WA) ausgewiesen. Die
Festsetzungen entsprechen damit dem vorhandenen Charakter im Bebauungsplangebiet.
Die bestehenden Nutzungen bleiben also weiterhin zulassig und entwicklungsfahig.

In den WA- und MI-Gebieten werden Tankstellen generell nicht zugelassen. Weiter werden
in den MI-Gebieten Vergnugungsstatten generell nicht zugelassen, weil von ihnen eine Be-
eintrachtigung der in diesem Gebiet liberwiegenden Wohnnutzung ausgeht.

Um die kleinteilige stadtebauliche Struktur zu erhalten, wird festgesetzt, daB in den MI-
Gebieten Einzelhandelsgeschafte nur bis zu einer Verkaufsflache von maximal 400 m2 zu
l&ssig sind. Die Hauptversorgungsfunktion fur Diesdorf mit Waren des taglichen Bedarfes
Ubernimmt das Nahversorgungszentrum in der StraBe Alt Diesdorf. Da in den WA-Gebieten
ohnehin nur solche Laden zulassig sind, die der Versorgung des Gebietes dienen, bedarf es
hier keiner weiteren Festsetzung.

Die Flache der Schule wird als Flache fiir den Gemeinbedarf mit der Spezifizierung "Schule”
festgesetzt.

2. MaB der baulichen Nutzung

Die vorhandene Bebauung im Plangebiet weist bis auf ganz wenige Ausnahmen von dreige-
schossigen Gebauden und der viergeschossigen Schule héchstens zwei Vollgeschosse auf.
Aus diesem Grund wird im Plangebiet die Zahl der zulassigen Vollgeschosse auf "zwei" fest-
gelegt. Nur die Schule darf bis zu vier und die Bebauung auf der Westseite der StraBe
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"Kimmelsberg" und auf den stédtebaulich herausragenden Flachen beiderseits der Einmin-
dung der "Ummendorfer Str." in die "Hannoversche Str." diirfen bis zu drei Vollgeschosse
haben, wobei auf diesen beiden stéadtebaulich wichtigen Flachen mindestens zwei Vollge-
schosse verlangt werden.

Die anderen dreigeschossigen Gebaude genieBen zwar Bestandsschutz, aber eine Ausdeh-
nung der Dreigeschossigkeit im Plangebiet ist nicht erwlinscht, da damit eine negative Ver-
anderung der stadtebaulichen Struktur einherginge.

Die Festsetzung der Obergrenze der Grundflachenzahl (GRZ) auf 0,6 fur alle Mischgebiete
und 0,4 fir WA-Gebiete entspricht der nach BauNVO héchstzulassigen Grundstiicksausnut-
zung und orientiert sich an der heute vorhandenen Dichte, die bei kleinen Grundstiicken so-
gar daruber liegt und Bestandsschutz genieBt. Ein MI-Gebiet, das abseits der Hauptver-
kehrsachsen liegt und sogar durch WA-Gebiete von ihnen getrennt ist, erhélt die Festset-
zungen der benachbarten WA-Gebiete.

In den MI-Gebieten ist die Obergrenze der GeschoBflachenzahl (GFZ) in Abh&ngigkeit von
der jeweils zuldssigen Zahl der Vollgeschosse gestaffelt: Bei maximal zwei Vollgeschossen
betragt sie 1,0 und bei maximal drei Vollgeschossen betragt sie 1,2 und schépft dann auch
das HochstmaB der BauNVO aus.

Fur das WA-Gebiet ist einheitlich eine GRZ von 0,4 und eine Héchstzahl von zwei Vollge-
schossen festgesetzt. Die GFZ betragt daher ebenfalls einheitlich 0,8.

Im gesamten Plangebiet sind Ausnahmen bei der Uberschreitung der zulassigen Grundfla-
che baulicher Anlagen im Sinne von §19 (4) BauNVO nur fir Grundstiicke mit hdchstens 500
m2 zuldssig, wenn dort der Fugenanteil der versiegelten Flachen mindestens 20 % betragt
oder die Flachen als Schotterrasen bzw. wassergebundene Decke ausgebildet werden. Dies
soll dazu beitragen, daB der Grad der Bodenversiegelung im ertréaglichen Rahmen bleibt und
die stadtebauliche Struktur mit den privaten Griinzonen erhalten wird.

3. Bauweise und uberbaubare Grundstlicksflache

Da der stadtebauliche Charakter im Plangebiet durch die vorhandene, sehr gemischte Bau-
weise mit offenen und geschlossenen Abschnitten groBe UnregelméaBigkeiten aufweist, trifft
der Bebauungsplan hierzu keine Festsetzungen, um hier im Rahmen der Bauordnung wei-
terhin beide Moglichkeiten zuzulassen.

In mehreren Bereichen werden Baugrenzen festgesetzt, die die Grundstlicke so unterteilen,
daB der zur StraBe orientierte Teil bebaubar ist, und der riickwartige Teil von Bebauung frei-
zuhalten ist. Diese Festsetzung dient der Sicherung der privaten, gértnerisch genutzten Blo-
ckinnenbereiche, die als wichtiger Bestandteil der stédtebaulichen und dkologischen Struktur
des gesamten Stadtteils Diesdorf erhaltenswert sind.

Da die Schrote im Anhang zum WG LSA als Gewésser |. Ordnung eingestuft worden ist, sind
Gewadsserschonstreifen vorzusehen. Deshalb wird dort, wo ein Baugebiet direkt an die
Schrote grenzt (Im Gegensatz zu dem Bereich "Hemsdorfer StraBe”, wo die Verkehrsflache
bis an die Schrote heranreicht.) eine Baugrenze im Abstand von 10 m zur Béschungsober-
kante festgesetzt. Ob méglicherweise die vom WG LSA geforderten 10 m einzuhalten sind
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oder ob die nach § 14 BauNVO zulé&ssigen Ausnahmen auch nach dem WG LSA zulassig
sein sollen, ist jeweils im Baugenehmigungsverfahren zu prifen.

4. Planfeststellungsersetztende Festsetzungen

Wie unter | 2 angeflhrt wurde die Trassenvariante 1 als Grundlage flr das Bebauungsplan-
verfahren gewahlt. Fir die Trassenvariante 1 wurden verschiedene Ausbauvarianten unter-
sucht (Ingenieurbiro Buschmann, Juni 2007).

Ausbauvarianten zur Trassenvariante 1

Erlauterung der Ausbauvarianten

Variante 1-1 (vorhandener Ausbau)

Mit Variante 1-1 ist gekennzeichnet durch:

- 2-gleisige Streckenverlangerung in der Ummendorfer StraBe.
Der Gleisbereich wird vom Gbrigen Fahrzeugverkehr mit befahren.

- Ausbau der StraBenbahnwendeschleife mit Uberholgleis am westlichen Bebau-
ungsrand mit barrierefreiem Aus- und Einstieg, Wendemd&glichkeit und Haltestellenbe-
dienung fur den Busverkehr bei wesentlich besserer VerkehrserschlieBung von Diesdorf

- Abstellmdglichkeiten fir PKW und Fahrrader und Neubau einer Personaltoilette in
bzw. an der Wendeschleife

- Barrierefreie StraBenbahnhaltestellen in der Ummendorfer StraBe, die auch von
der Buslinie 59 mit bedient werden

- Glnstige Betriebsflihrung fiir den StraBenbahn- und Busverkehr ohne Behinde-
rungen durch den Kfz-Verkehr

- Leistungsfahiger Ausbau der Knotenpunkte Hannoversche StraBe/Ummendorfer
StraBe und GroBe Diesdorfer StraBe/Diesdorfer Graseweg einschlieBlich LSA-Regelung
und Neugestaltung der Rad- und Gehwege

- Hohe Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr in der Hannoverschen StraBe (Aus-
bau von 3 Kfz-Fahrstreifen)

- Direkte Verknipfung der StraBenbahn- und Bushaltestellen der Linie 59 in der
Ummendorfer StraBe

Variante 1 — 2 (eingleisiger StraBenbahnbetrieb)

In Variante 1-2 wird in der Ummendorfer StraBe nur ein Gleis in StraBenmitte vorgesehen,
das von beiden Fahrtrichtungen genutzt wird. Auf Grund der vielen vorhandenen Grund-
stlickszufahrten kann der Gleisbereich nicht als besonderer Bahnkdrper ausgebildet werden,
sondern ist mit Markierungen von den benachbarten Kfz-Fahrstreifen abzutrennen. Neben
dem Gleisbereich wird fir jede Richtung ein 3,00m breiter Kfz-Fahrstreifen angelegt. Da-
durch wird ein konfliktfreies Begegnen von StraBenbahn- und Kfz-Verkehr in der Ummendor-
fer StraBe mdglich.
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Barrierefreie Haltestellen fiir die StraBenbahn kénnen in der Ummendorfer StraBe beim ein-
gleisigen Betrieb aus folgenden Griinden nicht eingerichtet werden:

1. Das Vorziehen und Erhéhen des Gehwegbordes bis an den Gleisbereich (Kaplésung)
wirde bedeuten, dass auf dem eingleisigen Gleiskdérper im Haltestellenbereich standig
Konflikte zwischen Kfz-Verkehr und StraBenbahnverkehr der beiden Fahrtrichtungen
entstehen wirden. Diese Verkehrsldésung ist aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht
vertretbar. Hinzu kommt, dass bei einem normgerechten barrierefreien Einstieg die Hal-
testellenkante 1,23m von der Gleismitte liegt. Bei gegeniberliegenden bzw. schrag ge-
genlberliegenden Haltestellen betragt der Abstand zwischen beiden Haltestellenkanten
2x1,23m=2,46m. Diese Breite ist fur die Bus- und LKW-Durchfahrt zu gering (Mindest-
breite 3,00 bzw. 2,75m)

2. Der Einbau von Haltestelleninseln kommt wegen der geringen StraBenraumbreite
nicht in Betracht.

3. Das Anheben des Kfz-Fahrstreifens zum Gleisbereich fir einen barrierefreien Ein-
stieg (Uberfahrbare Haltestellenkaps wie z. B. in der HarnackstraBe realisiert) kann we-
gen der notwendigen Anrampungslédngen der Fahrbahn und der Lage der Grundstlcks-
zufahrten nicht realisiert werden. Moglich ware nur die Ausbildung eines barrierefreien
Einstiegs auf einer Lange von 10m, was aus Sicherheitsgrinden fiir den Ein- und Aus-
stieg der Fahrgéste nicht zulassig ist.

Zur Gewahrleistung der ErschlieBung des Bereiches um die GroBe Diesdorfer Stra-
Be/Hannoversche StraBe Uber barrierefreie Haltestellen missen in Variante 1-2 Haltestellen-
inseln in der GroBen Diesdorfer StraBe ausgebaut werden. Damit sind Eingriffe in den
Baumbestand notwendig und fir die Mellinstrasse ist als Sackgasse eine Verkehrsein-
schrankung durch nur Rechtsabbiegeverkehr aus bzw. in die GroBe Diesdorfer StraBe not-
wendig.

Die Verkehrslésung der Variante 1-2 ist gekennzeichnet durch:

- Eingleisige Streckenverlangerung in der Ummendorfer StraBe.
Neben dem Gleisbereich wird jeweils ein Kfz-Fahrstreifen ausgebaut

- Ausbau der StraBenbahnwendeschleife wie in Variante 1-1

- Barrierefreier Ausbau von StraBenbahnhaltestellen in der GroBen Diesdorfer
StraBe anstelle in der Ummendorfer StraBe

- Verknipfung der StraBenbahn mit der Buslinie 59 nur an der Wendeschleife
- Wartezeiten fir den StraBenbahnverkehr vor dem eingleisigen Streckenabschnitt

- Hohe Leistungsfahigkeit und Ausbauqualitat in der Hannoverschen StraBe und an
den Knotenpunkten Hannoversche StraBe/Ummendorfer StraBe und GroBe Diesdorfer
StraBe/Diesdorfer Graseweg wie in Variante 1-1

- Verkehrseinschrankungen fur die Ein- und Ausfahrt in die bzw. aus der Mellinstra-
Be durch Ausbau der Haltestelleninseln

10
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Variante 1 — 3 (Gleisdreieck)

In Variante 1-3 wird die Wendemdglichkeit Gber das alte Gleisdreieck beibehalten, wobei der
Fahrgastaus- und —einstieg barrierefrei ausgebaut werden soll (s. Unterlage 4, BI. 3).

Die alten Gleislagen werden in Variante 1-3 in der Ummendorfer StraBe beibehalten. In der
Hannoverschen StraBe ist das Gleis gegenlber dem alten Zustand weiter nach Osten zu
verlegen, um einen barrierefreien Ausstieg der Fahrgaste zu gewahrleisten und den Kfz-
Verkehr konfliktfrei an der Ausstiegshaltestelle vorbeizufihren. Von der Ausstiegshaltestelle
fahrt die StraBenbahn rickwarts in die Ummendorfer StraBe. Die Ruckwartsfahrt wird durch
Lichtsignalanlagen im Knotenpunktbereich Hannoversche StraBe/Ummendorfer StraBe gesi-
chert. In der Ummendorfer StraBe kann bei der eingleisigen Lage des Gleises wie in Variante
1-2 keine barrierefreie Einstiegshaltestelle ausgebaut werden (s. Erlduterungen Pkt. 3.2.1.2).
Das ist fur die stadteinwartige Richtung nur in der GroBen Diesdorfer StraBe durch Einbau
einer Haltestelleninsel mdglich. Damit verbunden sind die bereits erlauterten Eingriffe in den
Baumbestand der GroBen Diesdorfer StraBe und die Verkehrseinschrédnkungen fur die Zu-
und Ausfahrt in die bzw. aus der Mellinstrasse nur noch als Rechtsabbieger.

Die Verkehrslésung der Variante 1-3 ist gekennzeichnet durch:

- Wenden der StraBenbahnziige wie vor 1999 Uber ein Gleisdreieck allerdings mit barrie-
refreiem Ausstieg in der Hannoverschen StraBe und Verbesserung der Sicherung des
StraBenbahnzuriicksetzens mit neuer Technik der Signalregelung

- Schlechte ErschlieBung groBer Teile Diesdorfs durch die StraBenbahn

- Die barrierefreie Einstiegshaltestelle kann nur in der GroBen Diesdorfer StraBe einge-
richtet werden, wodurch sich die ErschlieBungsbedingungen fir Diesdorf gegentber
dem Altzustand noch verschlechtern

- Der StraBenbahnbetrieb wird gegeniiber dem Betrieb mit einer Wendeschleife mit Uber-
holgleis verschlechtert durch eingeschrankte Moglichkeiten zum Ausgleich von Fahr-
planabweichungen und geringerer Verkehrssicherheit bei Ausfall der Signaltechnik

- Minderungen der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Hannoversche StraBe/ Ummen-
dorfer StraBe durch nur einen Fahrstreifen in der Hannoverschen StraBe Zufahrt Nord
und zusatzliche Phasen der Ampelregelung durch die StraBenbahnein- und —ausfahrten
in die bzw. aus der Hannoverschen StraBe

Dazu wurde die Verkehrsqualitat des Knotenpunktes Hannoversche StraBe/ Ummendor-
fer StraBe fur die Variante 1-3 fir die vorhandene Verkehrsbelegung (Zahlwerte vom
06.03.2006 s. Anlage 1.1-1.3) nach dem Handbuch flr die Bemessung von StraBenver-
kehrsanlagen (HBS 2001) berechnet (s. Anlage 3.1). Die Verkehrsqualitat entspricht nur
der Qualitatsstufe F und ist damit nicht ausreichend. Mit der Qualitatsstufe F ist eine U-
berlastung der Verkehrsanlage mit Stau und extrem langen Wartezeiten gekennzeichnet
(s. Anlage 3.2). Nach den Prognosewerten fir 2015 (s. Anlage 2) wird in der Hannover-
schen StraBe der Verkehr gegentiber 2006 weiter zunehmen und die Uberlastung des
Knotenpunktes wirde noch steigen.

- Verkehrseinschrankungen fir die Ein- und Ausfahrt in bzw. aus der Mellinstrasse durch
Ausbau der stadteinwartigen Haltestelleninsel

- Eine direkte Verknipfung der StraBenbahnhaltestellen mit der Buslinie 59 ist nicht mdg-
lich.

11
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Umweltvertraglichkeit der Ausbauvarianten

Larm- und Schadstoffe

Variante 1-1

Fir den Neubau der Wendeschleife der StraBenbahntrasse Diesdorf und den Umbau der
vorhandenen Gleisanlage in der Ummendorfer StraBe in Magdeburg wurden im Rahmen der
Larmvorsorge schalltechnische Untersuchungen nach der 16. BimSchV durchgefiihrt.

Demnach ist fur eine Vielzahl der Geb&ude in der Ummendorfer StraBe und dem Gebaude
Hannoversche StraBe 1 eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV fur
das Wohngebiet gegeben.

Anzahl der Anliegergebaude im Anzahl der Gebaude mit Uberschreitung der Immissionsgrenz-
Einflussbereich der neuen Stra- werte
Benbahntrasse Tag Nacht
36 8 22

Die Anzahl der Gebaude mit Grenzwertliberschreitung ist in der Tabelle der Gesamtanzahl
der betroffenen Gebaude gegenibergestellt. Es zeigt sich also, dass im Falle der Variante 1-
1 bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h die zuldssigen Immissionsgrenzwerte
der 16. BimSchV in erheblichem Umfang Uberschritten werden.

Variante 1-2

Bei dieser Variante ist hinsichtlich der Schallimmissionen davon auszugehen, dass die An-
zahl der Geb&ude der Ummendorfer StraBBe, an denen der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV fir das Wohngebiet Uberschritten wird, in etwa der der Variante 1-1 entspricht.

Die neue Weichenanlage vor dem Gebaude Ummendorfer StraBe 15 ist fir eine Betrachtung
der Luftschallimmissionen nach 16. BImSchV nicht relevant. Sie flihrt aber zu impulshaltigen
Geréuschen beim Uberfahren der Herzstiickliicke, die von den Anwohnern besonders belés-
tigend wahrgenommen werden. Insofern ist die Variante 1-2 als immissionstechnisch un-
glnstig einzustufen.

Variante 1-3

Im Falle der Variante 1-3 ist lediglich von einer UmbaumaBnahme auszugehen. Insofern ist
entsprechend den Bestimmungen der 16. BImSchV zu prifen, ob eine wesentliche Anderung
vorliegt. Dies ist im Hinblick auf die Beibehaltung der Gleisachsen in der Ummendorfer Stra-
Be nicht gegeben. In der Hannoverschen StraBe wird die Gleisachse nach Osten verschoben
und die Gleislange verkurzt. Es wird keine Pegelanhebung um 3 dB(A) bewirkt. Aufgrund der
in der Wendeschleife zu fahrenden geringen Geschwindigkeiten ist eine Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fliir das Wohngebiet nicht zu erwarten. Auch hier gilt
grundsatzlich, dass die Anordnung von Weichenanlagen immissionstechnisch unginstig ist.

12
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Die Anderung der Gleisanlage in der Hannoverschen StraBe fiihrt zu einer Verschiebung der
StraBenachsen in diesem Bereich. Dies ist als erheblicher baulicher Eingriff anzusehen. In
der Hannoverschen StraBe werden vom StraBenverkehr Beurteilungspegel gréBer 70 dB(A)
am Tag und gr6Ber 60 dB(A) in der Nacht verursacht. Daher bewirkt die am Geb&ude Han-
noversche StraBe 1 eintretende Pegelzunahme eine wesentliche Anderung im Sinne der 16.
BImSchV. Die Zunahme ist im Hinblick auf die gesundheitsgefahrdenden Pegel als kritisch
anzusehen.

Die Schadstoffbelastung im Untersuchungsbereich resultiert vor allem aus dem Kfz-Verkehr.
Stau und langere Wartezeiten fir den Kfz-Verkehr durch die gegenseitige Behinderung zwi-
schen dem StraBenbahnverkehr und dem Kfz-Verkehr verursachen am Knotenpunkt Hanno-
versche StraBe / Ummendorfer StraBe starkere Schadstoffbelastungen. Die Kfz-
Verkehrsmengen werden gegenuber dem Altzustand durch die Variante nicht veréndert. Die
Ausbauvarianten haben auf die Schadstoffbelastung folgende Wirkung:

1. Die Ausbauvarianten 1-1 und 1-2 weisen eine wesentlich héhere Leistungsféhigkeit des
Knotenpunktes Hannoversche StraBe/Ummendorfer StraBe gegenutber dem Altzustand
auf. Das ist begriindet im Ruckbau des StraBenbahngleises in der Hannoverschen Stra-
Be und damit der Ausbaumdglichkeit von drei Fahrstreifen far den Kfz-Verkehr und dem
Wegfall der Behinderung des Kfz-Verkehrs durch den Fahrgastausstieg in der Hanno-
verschen StraBe.

2. Die Ausbauvariante 1-3 weist eine deutlich geringere Leistungsfahigkeit des Knoten-
punktes Hannoversche StraBe/Ummendorfer StraBe auf durch eine nur zweistreifige
Ausbaumdglichkeit der Hannoverschen StraBe. Gegenliber dem Altzustand werden die
Behinderungen durch den Fahrgastausstieg vermieden.

Der Kfz-Ruckstau verursacht eine hohe Schadstoffbelastung.

Belastungen durch Erschitterungen

Durch den StraBenbahnverkehr werden Schwingungsimmissionen in den Baugrund und in
die Nachbarbebauung eingetragen, die abhangig sind:

- von der Oberbauart des Gleisbereiches

- von der Fahrgeschwindigkeit der StraBenbahn
- von der Wartung der Gleisanlage

- vom Abstand der Bebauung zur Gleistrasse.

Weitere 6rtliche Einflisse ergeben sich aus dem Baugrund und der Baukonstruktion der
Nachbarbebauung.

Auf der Grundlage der Messungen nach dem Ausbau geman Ausbauvariante 1-1 werden
vom Ingenieurblro Uderstadt und Partner die Ausbauvarianten hinsichtlich der Schwingungs-
immission wie folgt beurteilt (Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung im Rahmen
der Variantenbetrachtung, Juni 2007):
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Variante 1-1

Da diese Variante bereits in Form des Baus der neuen Gleistrasse umgesetzt wurde, war es
maoglich, entsprechende Messungen durchzufihren. Die Ergebnisse dieser Messung lassen
sich mit den Anhaltswerten bzw. Orientierungswerten fur die zuldssige Schwingungsimmissi-
on vergleichen. Die Ergebnisse dieses Vergleiches sind in folgender Tabelle zusammenge-
fasst:

Anzahl der erfass- | Anzahl der Gebaude/Rdume
Immissionsart ten Gebau- mit Uberschreitungen der
de/Raume Anhalts-/Orientierungswerte
Erschitterungen 4/17 1/1
Kérperschall Schalldruck (sekundarer Luftschall) 4/8 4/6

Es zeigt sich also, dass im Falle der Variante 1-1 unter Verwendung des Standardoberbaus
bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von 30 km/h die Anhalts- und Orientierungswerte zur
Beurteilung von Schwingungsimmissionen Uberschritten werden. Insofern ist nicht auszu-
schlieBen, dass der Betrieb der StraBenbahn zu schadlichen Umwelteinwirkungen fiihren
kann.

Variante 1-2

Durch die eingleisige Trassenfihrung in der Mitte der Ummendorfer StraBe rickt das Gleis
im Vergleich zur Variante 1-1 um 1,50m von den Geb&uden ab. Insofern sind unter ansons-
ten gleichen Vorraussetzungen teilweise geringere Schwingungsimmissionen in den Anlie-
gergebauden zu erwarten. Insgesamt gesehen ist nach wie vor davon auszugehen, dass der
Orientierungswert "Kérperschall“ in allen untersuchten Gebauden der Ummendorfer StraBe
Uberschritten wird. In Variante 1-2 ist die Anordnung einer Weichenanlage im Einmindungs-
bereich Hannoversche StraBe/Ummendorfer StraBe an einer Stelle, an der sich bisher keine
Weiche befand, erforderlich. Dies fihrt zu einer erheblichen Zunahme der Schwingungsim-
missionen in den benachbarten Anliegergebauden. Insbesondere ist das Gebaude Ummen-
dorfer StraBe 15 betroffen. Der Abstand zur Herzstlckllcke der Weiche betragt ca. 20 m, so
dass eine Uberschreitung der Anhalts- und Orientierungswerte fir Schwingungsimmissionen
in diesem Gebaude zu erwarten ist. Gleiches gilt fir das Gebdude Ummendorfer StralBBe 16,
welches allerdings im Altzustand schon im Einflussbereich einer Weichenanlage lag. Insge-
samt gesehen sind auch bei Realisierung dieser Variante schadliche Umwelteinwirkungen in
Form von Schwingungsimmissionen aus dem StraBenbahnbetrieb zu erwarten.

Variante 1-3

Bei dieser Variante wird die bisherige Wendeanlage lediglich erneuert und hinsichtlich der
Lage im StraBenraum optimiert. Im hinteren Bereich der Ummendorfer StraBe findet kein
StraBenbahnbetrieb statt. Allerdings verkehrt die StraBenbahn weiterhin in der Hannover-
schen StraBe. Es ist davon auszugehen, dass in den Gebduden Ummendorfer StraBe 16 +
17 sowie den Gebauden Hannoversche StraBe 12 + 14 Uberschreitungen der Anhalts- und
Orientierungswerte flr Schwingungsimmissionen im Altzustand und bei Realisierung der Va-
riante 1-3 auftreten. Am Gebaude Hannoversche StraBBe 1 ist ebenfalls mit entsprechenden
Uberschreitungen zu rechnen. Insofern flhrt auch bei dieser Variante der Betrieb der Stra-
Benbahn zu schadlichen Umwelteinwirkungen.
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Eingriffe in Natur und Umwelt

Die Umweltvertraglichkeitsstudie fir die Wendeschleife Diesdorf aus dem Jahre 2002 wird
durch einen Variantenvergleich bezogen auf die Ausbauvariante 1-1, 1-2 und 1-3 durch das
Landschaftsarchitekturburo Westhus erganzt.

Im Ergebnis der Untersuchung der Schutzgiter und der Beurteilungskriterien ergibt sich fol-
gende Bewertung:

Mit der Variante 1-1 sind insbesondere mit dem Ausbau der Wendeschleife erhebliche Ein-
griffe in Natur- und Umwelt verbunden. Bezogen auf die zu erwartenden erheblichen Beein-
trachtigungen, steht diese Variante zwischen den beiden anderen Varianten. Das bedeutet,
die Variante 1-1 ist bezogen auf die Auswirkungen auf den Naturhaushalt ungUnstiger als die
Variante 1-3, aber sie ist insgesamt mit weniger Eingriffen/ Beeintrachtigungen als die Vari-
ante 1-2 verbunden.

Mit der Variante 1-2 sind die erheblichsten Eingriffe verbunden (gréBte neuversiegelte Fl&-
che und der héchste Verlust an Lebensrdumen und Strukturen, Baumen).
Damit stellt diese Variante, bezogen auf den Natur- und Umweltschutz, die unguiinstigste

Lésungq dar.

Mit der Variante 1-3 sind die geringsten Eingriffe in den Naturhaushalt verbunden (geringste
Neuversiegelung und Verlust an Lebensrdumen). Damit stellt diese Variante, bezogen auf
den Natur- und Umweltschutz, die glinstigste L6sung dar.

Ein Problem ist, dass die hohen Emissionen durch den StraBenverkehr am Knoten mit dieser
Variante nicht reduziert werden.

Wirtschaftlichkeit der Ausbauvarianten

Investitionskosten

Die drei Ausbauvarianten unterscheiden sich hinsichtlich der Investitionskosten fur den Aus-
bau der Gleisanlagen, der Haltestellen bzw. der Wendeschleife, der Bahnstromversorgungs-
anlagen und Ubrigen technischen Ausristung, der notwendigen Veranderungen der Fahr-
bahnen, Geh- und Radwege und der Schutz- und Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen fiir die
Umwelt.

Far die Ausbauvariante 1-1 liegen die tatsachlichen Investitionskosten vor in H6he von netto
3,819 Mio. €.

Fdr die Ausbauvarianten 1-2 und 1-3 werden die Investitionskosten geschatzt tuber den Min-
der- bzw. Mehraufwand gegentber der Variante 1-1(s. Unterlage 7.1 u. 7.2). Anzumerken ist,
dass die absoluten Kosten von 1999/2000 durch Preisentwicklungen nicht mehr dem aktuel-
len Preisniveau entsprechen. FlUr den Vergleich der Investitionskosten der Ausbauvarianten
ist die Kostendifferenz jedoch hinreichend aussagekraftig.

Aus der Kostenfeststellung der MVB fir die Variante 1-1 und den Kostendifferenzschatzun-
gen fur die Varianten 1-2 und 1-3 (s. Unterlage 7) ergibt sich folgendes Bild:

Variante 1-1 Variante 1-2 Variante 1-3
Investitionskosten 3,819 Mio. € 3,961 Mio. € 1,314 Mio. €
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Erwartungsgeman hatte Variante 1-3 die geringsten Investitionskosten verursacht. Variante
1-2 ist kostenmaRBig unglnstiger als Variante 1-1 trotz des nur eingleisigen Ausbaus der
Gleisanlage in der Ummendorfer StraBe durch

- zwei zusatzliche Weichen
- zwei erforderliche Haltestelleninseln in der GroBen Diesdorfer Straf3e
- einer zusatzlichen Sicherungsanlage fur den eingleisigen Streckenbetrieb.

Betriebskosten und Unterhaltungsaufwand

Die Auswirkungen der Ausbauvarianten auf die Betriebs- und Unterhaltungskosten werden
im Rahmen dieser Untersuchung nur grob abgeschatzt.

Die Betriebs- und Unterhaltungskosten sind fur die MVB vor allem von folgenden Bedingun-
gen abhéangig:

Bedingungen / Faktoren Variante 1-1 Variante 1-2 Variante 1-3
Gleislange, m 1390 1090 604
Weichen, Stk. 2 4 2
Sicherungsanlage eingleisiger Betrieb - 1 -

Variantenvergleich der Ausbauvarianten
Die Ausbauvarianten werden hinsichtlich folgender Kriterien untersucht und bewertet:

ErschlieBungseffekt

Betriebsfiihrung des StraBenbahnverkehrs
Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr
Larmbelastung der Anwohner
Belastungen durch Erschitterungen
Eingriffe in Natur und Landschaft

Investitionskosten

© N o o s~ 0N~

Betriebskosten und Unterhaltungsaufwand

Dem gunstigsten Wert des Kriteriums wird der Rang 1 und dem ungulnstigsten Wert der
Rang 3 zugeordnet.

1. ErschlieBungseffekt

Die Ausbauvarianten 1-1 und 1-2 haben anndhernd den gleichen ErschlieBungseffekt.
Mit beiden Varianten wird die Ortslage Diesdorf durch die neue Endstelle wesentlich
besser erschlossen als in Variante 1-3:

Ausbauvariante EW im 400m ErschlieBungsbereich der StraBenbahn Rang
1-1 1500 1
1-2 1500 1
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1-3 950 3
2. Betriebsfiihrung der StraBenbahn

Fir die Betriebsfiihrung der StraBenbahn bietet die Variante 1-1 die glnstigsten Bedin-

gungen. Im Vergleich zur Variante 1-3 entfallt das Rangieren der StraBenbahnziige und

durch das Uberholgleis in der neuen Wendeschleife bestehen insbesondere beim 2-

Linienbetrieb Uberholméglichkeiten der Ziige untereinander und es werden Streckenblo-

ckierungen bei dringenden Wartungen an StraBenbahnzligen vermieden.

In Variante 1-2 entstehen Wartezeiten durch den eingleisigen StraBenbahnverkehr und

der Verkehr Uber ein Gleis erfordert eine besondere Sicherungsanlage und zwei zusatz-

liche Weichen.

Hinsichtlich der Betriebsflihrung ergibt sich damit folgende Rangbewertung der Ausbau-

varianten:

Ausbauvariante Rang
1-1 1
1-2 2
1-3 3
3. Auswirkungen auf den dbrigen Verkehr

Das Hauptproblem der Auswirkungen der Ausbauvarianten auf den Gbrigen Verkehr be-

steht:

1. In der nicht ausreichenden Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Hannoversche
StraBe/Ummendorfer StraBBe in der Ausbauvariante 1-3. In dieser Variante kann nur
ein Zufahrtsfahrstreifen in der Hannoverschen StraBe ausgebaut werden, was zu
permanenten Stauerscheinungen zu den Verkehrsspitzen fiihrt.

2. In der Verkehrseinschrankung bei der Zufahrt und Ausfahrt in bzw. aus der Mellins-
trasse durch den nur in der GroBen Diesdorfer StraBe mdglichen Ausbau barrierefrei-
er Haltestellen in den Ausbauvariante 1-2 und 1-3

Flr dieses entscheidende Kriterium ergibt sich folgende Rangbewertung:

Ausbauvariante Rang
1-1 1
1-2 2
1-3 3
4. Larmbelastung der Anwohner

Nach der Schalltechnischen Untersuchung werden bei Tempo 30 in den Varianten 1-1
und 1-2 die zulassigen Immissionsgrenzwerte vor einigen Gebauden in der Ummendor-
fer StraBe Uberschritten. Dabei unterscheiden sich beide Varianten nur unwesentlich.
Belastend fir die Anwohner sind die Gerdusche beim Uberfahren der Weiche durch die
StraBenbahn in Variante 1-2.

Hinsichtlich der Larmbelastung ergibt sich folgende Rangbewertung:

Ausbauvariante Rang
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1-1 1
1-2 2
1-3 3

5. Belastungen durch Erschitterungen

In der Schwingungstechnischen Untersuchung werden die Schwingungsimmissions-
belastungen einiger Gebaude in der Ummendorfer StraBe durch den StraBenbahnver-
kehr in den Varianten 1-1 und 1-2 in etwa gleich bewertet, wobei durch die beiden zu-
satzlichen Weichen fliir den eingleisigen Betrieb in Variante 1-2 zusatzlich Erschitterun-
gen verursacht werden.

Die Variante 1-3 fuhrt durch die Weichen ebenfalls zu Erschitterungen. Gegenlber dem
Altzustand ergibt sich keine Verschlechterung der Belastung.

Damit ergibt sich folgende Rangbewertung:

Ausbauvariante Rang
1-1 2
1-2 3

1-3 1

6. Eingriffe in Natur und Landschaft

Mit der Flachenversiegelung durch den Bau der Wendeschleife und Baumfallungen fir
Haltestelleninseln in der GroBen Diesdorfer StraBe ergibt sich folgende Rangbewertung
der Ausbauvarianten:

Ausbauvariante Rang
1-1 2
1-2 3

1-3 1

7. Investitionskosten

Nach den Investitionskosten ergibt sich folgende Rangbewertung:

Ausbauvariante ‘ Rang
1-1 2
1-2 3

1-3 1

8. Betriebskosten und Unterhaltungsaufwand

Aus den unterschiedlichen Gleislangen, Weichenanzahl, und der Sicherungsanlage far
den eingleisigen Betrieb in Variante 1-2 leitet sich folgende Rangbewertung der Be-
triebskosten und des Unterhaltungsaufwandes ab:

Ausbauvariante ‘ Rang
1-1 2
1-2 3

18



Bebauungsplan Nr. 367-1 ,StraBenbau Diesdorf* Satzung: Stand Juni 2009

1-3 1

9. Gesamtbewertung

Aus den o. g. Kriterien ergibt sich ohne Wichtung der einzelnen Kriterien folgende forma-
le Rangbewertung der Ausbauvarianten:

Rang

Kriterien Ausbauvariante | Ausbauvariante | Ausbauvariante

1-1 1-2 1-3
ErschlieBungseffekt 1 1 3
Betriebsflihrung StraBenbahn 1 2 3
Auswirkung auf Ubrigen Verkehr 1 2 3
Larmbelastung 1 2 3
Belastung durch Erschitterungen 2 3 1
Eingriffe in Natur und Landschaft 2 3 1
Investitionskosten 2 3 1
Betriebskosten und Unterhaltungsaufwand 2 3 1
Summe 12 19 16
Gesamtrang 1 3 2

Die formale Gesamtbewertung weist die Ausbauvariante 1-1 als glinstigste Variante aus.

Gleiskonstruktion

Vorhandener Ausbau

Die vorhandene Gleiskonstruktion entspricht einem sog. Rahmengleis mit Rillenschienen auf
einer Betontragplatte mit einer Starke von 25cm. Die Lage des Gleises ist durch Ankerbolzen
(Isolierklemmen) und bituminésen Schienenunterguss fixiert. Das Gleis ist durch bituminése
Trag- und Deckschichten eingedeckt und fir den tbrigen Fahrzeugverkehr befahrbar.

Alternative Bauweisen zur Minderung der Schwingungsimmission

In der Schwingungs- und Schalltechnischen Untersuchung wurden durch das Ingenieurbdiro
Uderstadt und Partner alternative Gleisoberbaukonstruktionen zum vorhandenen Ausbau
untersucht.

FlOr die Variante 1-1 wird als gunstigste Ldésung ein Kontinuierlich Elastisch gebettetes
Schienensystem (KES) empfohlen, das eine ausreichende Schwingungsminderung bewirkt.
Das KES wird grundsatzlich auf eine Betontragplatte unter Verwendung eines zementgebun-
denen Vergusses aufgebracht. Die H6he des von einem Hersteller derzeit angebotenen Sys-
tems betragt ca. 180mm zuzlglich der Vergusshéhe von ca. 30-40mm. Die bisher eingesetz-
te Rillenschiene weist ebenfalls eine H6he von ca. 180mm zuzlglich Unterguss einer Starke
von ca. 30-50mm auf. Insofern ware ein Tausch der Schienen unter Beibehaltung der vor-
handene Betonplatte méglich.
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Fir die Lieferung und den Einbau des Systems ist mit Kosten in Héhe von ca. 2.100 Euro pro
Gleismeter zu rechnen. Weitere Kosten wirden durch den Aufbruch der StraBe und das
Wiederherstellen der StraBenoberflache entstehen. Bei diesem System ist auf Grund der
Konstruktion die Schiene im Lieferumfang mit enthalten. Erprobt ist seit einigen Jahren das
System z. B. unter der Bezeichnung ,Flisterschiene” der Fa. Thyssen Krupp.

Die Variante 1-2 unterscheidet sich in immissionstechnischer Hinsicht nur unwesentlich von
der Variante 1-1. Insofern gelten die dortigen Ausfihrungen analog.

Da die Wendeanlage in Variante 1-3 nur mit geringer Geschwindigkeit befahren wird, ist eine
Beeinflussung der Immission durch die Verénderung der Fahrzeuggeschwindigkeit nicht
maoglich.

Wegen der Weichenanlage wéare der Einbau von zwei Masse-Feder-Systemen (MFS) in
Kombination mit dem Kontinuierlich Elastisch gebetteten Schienensystem (KES) erforderlich.

Minderung der Schwingungs- und Schallimmission durch Reduzierung der
Fahrzeuggeschwindigkeit

Zur Uberpriifung der schwingungsmindernden Wirkung der Fahrzeuggeschwindigkeit wurden
Schwingungsmessungen unter Fahrzeugvorbeifahrt unterschiedlicher Geschwindigkeit in den
untersuchten Gebauden der Ummendorfer StraBe durchgefihrt. Im Bericht Nr. 10.016.02/02
vom 11.04.03 des Ingenieurburos Uderstadt und Partner wurden die Ergebnisse im Hinblick
auf den Immissionsstatus beurteilt. Es zeigte sich, dass bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit
VE < 20km/h eine ausreichende Minderung der Schwingungsimmission erreicht wird. Die Um-
stellung auf eine geringere Fahrzeuggeschwindigkeit ist grundsétzlich nicht mit Kosten ver-
bunden, solange sich nicht eine Fahrzeitverlangerung ergibt, die zur Beibehaltung des Fahr-
plantaktes den Einsatz eines zusétzlichen Fahrzeuges erfordert. Bekannt ist, dass vorgege-
bene Fahrzeuggeschwindigkeiten nicht von jedem Fahrer zu jeder Zeit eingehalten werden.
Insofern empfiehlt sich der Einbau einer automatischen Steuerung zur Sicherstellung der
Fahrzeuggeschwindigkeit. Die hierdurch entstehenden Kosten liegen mit Sicherheit deutlich
unter den im Falle des Umbaus der Gleisanlage entstehenden Kosten. Die Geschwindig-
keitsreduzierung verursacht nach Aussage der Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH nicht
die Notwendigkeit der zuséatzlichen Fahrzeugbereitstellung, so dass keine Zusatzkosten ent-
stehen. Die Reduzierung der Fahrzeuggeschwindigkeit bewirkt ebenfalls eine Minderung der
Schallimmissionen. Bei 20km/h tritt weiterhin gréBtenteils eine Uberschreitung der Immissi-
onsgrenzen auf. Bei 10km/h wird der Immissionsgrenzwert ,Nacht“ nur noch an 2 Gebauden
Uberschritten. Insgesamt stellt die Reduzierung der Fahrzeuggeschwindigkeit eine geeignete
MaBnahme dar.

Im Ergebnis der Untersuchung der Ausbauvarianten einschlieBlich der Untersuchungen zur
Schall- und Schwingungsimmission sowie zur Umweltvertraglichkeit 1asst sich feststellen:

1. Eine eingleisige Verlangerung der Gleistrasse in der Ummendorfer StraBe (Ausbauva-
riante 1-2) bringt keine spirbare Verbesserung der Schall- und Schwingungsimmission
fur die Anlieger, sondern durch Gerausche bei der Weichenbefahrung eher noch punk-
tuelle Mehrbelastungen. Gegen diese Variante sprechen vor allem der nicht mégliche
Ausbau von barrierefreien Haltestellen in der Ummendorfer StraBe. Die Haltestellen
mussten mit hohem Aufwand in der GroBen Diesdorfer StraBe eingeordnet werden und
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verursachen starke Eingriffe in den Baumbestand und eine wesentliche Verschlechte-
rung der Verkehrsanbindung der Sackgasse Mellinstrasse (nur noch Rechtsein- und
Rechtsausbiegen méglich).

2. Die Beibehaltung des Wendens der StraBenbahn Uber ein Gleisdreieck mit Ausbau
eines barrierefreien Fahrgastein- und —ausstiegs (Variante 1-3) wére zwar eine kos-
tenmaBig glnstige Ldsung, ist aber aus Griinden einer nicht ausreichenden Leistungs-
fahigkeit des Knotens Hannoversche StraBe/Ummendorfer StraBe und betrieblichen
Nachteilen fir den StraBenbahnverkehr abzulehnen. AuBerdem wirde mit dieser Vari-
ante die VerkehrserschlieBung Diesdorfs durch die StraBenbahn nicht verbessert.

3. Die zweigleisige Streckenverlangerung der StraBenbahn in der Ummendorfer StraBe
mit Ausbau der Wendeschleife (Ausbauvariante 1-1) ist in verkehrlicher Hinsicht fir
den StraBenbahn- und Kfz-Verkehr hinsichtlich der Eingriffe in Natur und Landschaft,
hinsichtlich der Investitionskosten und des Betriebs- und Unterhaltungsaufwandes die
gunstigste Variante.

4.  Das Befahren der Ummendorfer StraBe (Tempo 30-Zone) durch die StraBenbahn mit

Tempo 30 verursacht Schall- und Schwingungsimmissionen fir einige Gebaude in der
Ummendorfer StraBe, die Uber den Schallimmissionsgrenzwerten bzw. Uber den An-
halts- und Orientierungswerten der Schwingungsimmission liegen.
Eine wirksame Minderung der Schwingungsimmission l&sst sich durch eine andere
Gleisbauweise, durch eine elastische Lagerung der Schienen erreichen. In der Schwin-
gungs- und Schalltechnischen Untersuchung wird als giinstigste Lésung ein Kontinuier-
lich Elastisch gebettetes Schienensystem (KES ) empfohlen. Erprobt ist seit einigen
Jahren z. B. das System unter der Bezeichnung ,Flisterschiene”. Das System kann auf
die vorhandenen Betontragplatten eingebaut werden. Fir den nachtraglichen Einbau
auf einer Lange von 247,20m Doppelgleis in der Ummendorfer StraBe ergeben sich
Gesamtkosten in Héhe von 1,258 Mio. € Eine La&rmminderung wird mit den elastisch
gebetteten Systemen nicht erreicht.

5. Mit einer Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit der StraBenbahn auf maximal 20 km/h
wird eine ausreichende Minderung der Schwingungsimmission in der Ummendorfer
StraBe erreicht und bei < 10 km/h wird der Schallimmissionsgrenzwert ,Nacht“ nur noch
an 2 Gebauden Uberschritten. Damit bewirkt die Geschwindigkeitsreduzierung auf ma-
ximal 10 km/h den gréBten Effekt fur die Minderung der Schall- und Schwingungsim-
mission in der Ummendorfer StraB3e.

Die Ausbauvariante 1-1 wird deshalb im Hinblick auf eine effektive, wirtschaftlich vertretbare
und mit vergleichbar geringen Umweltauswirkungen verbundene Lésung den Festsetzungen
des Bebauungsplanes zugrunde gelegt.

Eines der wesentlichen Ziele des Bebauungsplanes ist die Ersetzung eines fur die Errichtung
der StraBenbahnwendeanlage im Sinne des § 28 (1) PbefG ansonsten erforderlichen Plan-
feststellungsverfahrens.

GemanB § 28 (3) PbefG ersetzen Bebauungspléane die Planfeststellung nach Absatz 1, sofern
darin Betriebsanlagen fir StraBenbahnanlagen ausgewiesen wurden.

Um diesem Anspruch gerecht zu werden, wurden alle im Zusammenhang mit der StraBen-
bahnwendeanlage geplanten Elemente im Bebauungsplan hinsichtlich ihrer Art und Lage
konkret festgesetzt.

Dies sind im Bereich der Wendeschleife:
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ein eingeschossiges Gebaude, welches der Aufnahme eines Wartebereiches und eines
6ffentlichen WC’s dient,

ein Kfz-Parkplatz fiir die Benutzer der StraBenbahn,

die vorgesehenen Haltebereiche der StraBenbahn

sowie ein Uberdachter Fahrradstander.

Weiterhin werden der Querschnitt und der Aufbau der Verkehrsanlagen geman § 28 (3)
PBefG verbindlich ausgewiesen. Zur Minderung von schadlichen Umwelteinflissen im Sinne
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) - hier Erschitterungen und Gerausche
durch StraBenbahnverkehr — wird gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 Fall 3 BauGB eine automatische
Geschwindigkeitsbegrenzung festgesetzt.

Sie besteht aus zwei versetzt im dstlichen Bereich der Ummendorfer StraBe angeordneten
Infrarotbaken (Sender), die der einfahrenden StraBenbahn elektronisch den Befehl zur Be-
grenzung der Geschwindigkeit erteilen und diesen Befehl bei Ausfahrt in die GroBe Diesdor-
fer StraBe wieder aufheben. Die StraBenbahnwagen verfligen tber Infrarotempfénger die die
jeweiligen Fahrbefehle der Sender aufnehmen und automatisch ausfiihren, so dass die kon-
stante Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung garantiert ist.

Zur weiteren Reduzierung der durch den StraBenbahnbetrieb entstehenden Emissionen, sind
die Gleisanlage und die StraBenbahnen geméass dem Stand der Technik zu warten.

Die StraBenbahnwendeanlage wurde so hergestellt, dass sie als gleichzeitig als Wendeanla-
ge fir Omnibusse geeignet ist.

Im Bereich der Ummendorfer StraBe wurden alle erforderlichen Gleisanlagen sowie die Hal-
tebereiche und, auf der Siidseite der "Ummendorfer StraBe”, ein Wartehaus festgesetzt.

5. sonstige Verkehrsflachen

Ein weiteres vordringliches Ziel dieses Bebauungsplans ist die Neuordnung der Verkehrsfla-
chen im Zusammenhang mit dem Ausbau des "Diesdorfer Knotens". Fir die Einmindung
des "Diesdorfer Graseweges" in die "GroBe Diesdorfer Str." ist der Abbruch einiger Garagen
notwendig.

Das vorhandene Netz der FuB- und Radwege soll erhalten werden. Die vorhandenen FuB-
und Radwege "GroBer Gang" und "Kleiner Gang" werden daher als solche gesichert.

Als weitere Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung wird eine Zufahrt von der "Um-

mendorfer Str." zu einer stdlich des Plangebiets liegenden Kleingartenanlage
neu festgesetzt.

6. Geh-, Fahr- und Leitungsrechte

Geh-, Fahr- und Leitungsrechte zugunsten der Offentlichkeit werden an drei Stellen auf der
Ostseite der StraBe "Kimmelsberg" eingerdumt.
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In zwei Fallen dienen die Geh-, Fahr- und Leitungsrechte der ErschlieBung von Kleingarten,

in einem Fall einem Privatgrundstick. AuBerdem wird eine Flache von der Sackgasse "Burg-
straBe" zur 6ffentlichen Grinflache nérdlich der Schrote mit Geh- Fahr- und Leitungsrechten
festgesetzt, so dass mit diesem Weg eine Verbindung zur "Hannoverschen StraBe" entsteht.

Da ansonsten alle Grundstiicke direkt an 6ffentliche Verkehrsflachen angrenzen, kann die
Ver- und Entsorgung Uber diese Flachen erfolgen. Weitere Festsetzungen sind daher nicht
notwendig.

7. Wasserflachen, Griinflachen und Pflanzbindungen

Als Wasserflachen sind die Teile der Schrote im B-Plan dargestellt, die nicht von der Briicke
"Hannoversche Str." Gberspannt werden. Die Schrote ist als Gewéasser erster Ordnung ein-
gestuft und verfligt somit tiber einen beidseitigen Gewasserschonstreifen mit einer Tiefe von
10 m gemessen ab Bdschungsoberkante. Jede bauliche Veranderung am Gewéasser und am
Gewasserschonstreifen ist gemal Wassergesetz des Landes Sachsen-Anhalt genehmi-
gungspflichtig.

Gewasserschonstreifen sind von jeglicher Bebauung freizuhalten. Weiterhin ist es verboten:

Grunland in Ackerland umzubrechen
wassergefahrdende Stoffe zu lagern oder abzulagern
Anpflanzung von nicht einheimischen oder standortgerechten Gehdlzen.

Fdr Ausnahmen ist die untere Wasserbeh6rde der Landeshauptstadt Magdeburg zustandig.
Als Grinflachen werden in diesem Bebauungsplan nur die 6ffentlichen Grinflachen festge-
legt. Es handelt sich dabei um einen 12 m breiten Streifen auf der Nordseite der Schrote und
um eine "Flache zum Anpflanzen sonstiger Bepflanzungen”, die im Zusammenhang mit der
StraBenbahnwendeschleife angelegt wurde.

Die Grunflache, die die StraBenbahnwendeanlage zur Landschaft hin begrenzt, wird mit
Festsetzungen zum Anpflanzen von sonstigen Bepflanzungen belegt, damit hier das durch
die Anlage gestdrte Bild des Ortsrandes harmonisch gestaltet wird.

Der Griinstreifen an der Schrote sowie ein Teil des angrenzenden Mischgebietes werden
auch als Flache mit Bindungen fur Bepflanzungen und fir die Erhaltung von Baumen ge-
kennzeichnet, zum Zwecke des Erhaltes und Ersatzes der dort vorhandenen Baume.

Im Plangebiet gibt es einige Standorte von Einzelbdumen mit besonderer stadtebaulicher
oder 6kologischer Bedeutung, die durch diesen Bebauungsplan ausdricklich geschitzt wer-
den sollen.

Innerhalb des Plangebiets befinden sich keine Kinderspielplatze, jedoch sind in der Nahe

zwei Spielplatze, Spielplatz KreipestraBe und Spielplatz Am Neuber. Diese haben ein Ein-
zugsgebiet von 400m bzw. 1000m und decken folglich das Plangebiet mit ab.

8. Flachenbilanz
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Nutzungsart Flache
Mischgebiete 43486,36 m?
Wohngebiete 22234,52 m?
Gemeinbedarf 4453,14 m?
Griinflachen 4336,22 m?
Wasserflachen 786,77 m?
Verkehrsflachen 28266,95 m?
Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung 6674,49 m?
B-Plan 367-1 Gesamt 110238,44 m?2

IV AUSWIRKUNGEN DES BEBAUUNGSPLANS AUF OFFENTLICHE
UND PRIVATE BELANGE

1. Ver- und Entsorgung

Die Anlagen der verschiedenen Ver- und Entsorgungstrager sind in den 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen weitgehend vorhanden, die notwendigen Ergédnzungen sind mit verhaltnismaBig
geringem Aufwand herstellbar.

Wasserversorgung
Der Bereich wird durch die Stadtischen Werke Magdeburg (SWM) versorgt. Das Leitungs-
netz ist vorhanden.

Stromversorgung
Der Netzbetreiber Elektrizitat ist die SWM Netze GmbH.

Gasversorgung
Das Netz der SWM ist vorhanden, die Grundsticke kénnen angeschlossen werden.

Telefon und Breitbandkabel

Zustandig ist hier die Deutsche Telekom AG. lhr wird rechtzeitig der Beginn der erganzenden
StraBenbaumaBnahmen angezeigt, damit sie, falls erforderlich, im Zuge der StraBenbau-
maBnahmen ihre Leitungen verlegen kann.

Léschwasser
Die erforderliche L6schwassermenge wird aus dem zentralen Leitungsnetz sichergestellt.
Darlber hinausgehende MaBnahmen sind fir diesen Bereich nicht vorgesehen.
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Schmutzwasserbeseitigung

Die Abwasserbeseitigung obliegt der Abwassergesellschaft Magdeburg mbH (AGM mbH)
und ist durch die zentrale Klaranlage in Gerwisch gesichert. Die SW-Kanalisation ist bereits
vorhanden.

Oberflachenentwasserung

Die Regenwasserableitung in die Schrote als Vorfluter ist ebenfalls durch vorhandene Kanéle
der Stadt gesichert. Es ist jedoch anzustreben, dass das Regenwasser weitgehend auf den
Grundsticken versickern kann.

Abfallbeseitigung

Die Beseitigung des Abfalls liegt im Verantwortungsbereich der Stadt Magdeburg.

2. Naturschutz und Landschaftspflege

Mit diesem Bebauungsplan wird eine landwirtschaftlich genutzte Flache in eine Verkehrsfla-
che fur eine StraBenbahnwendeanlage mit Grinflachen umgewandelt. Dieser Eingriff dient
der besseren Anbindung des Ortsteils Diesdorf an das Netz des OPNV (durch die Verlange-
rung der StraBenbahnstrecke liegt fast der gesamte nérdlich der Eisenbahntrasse gelegene
Teil Diesdorfs im fuBlaufigen Einzugsbereich von StraBenbahnhaltestellen) und wird ékolo-
gisch ausgeglichen, wie im Kapitel V.3 nachgewiesen wird.

Fir die Landwirtschaft ist der Verlust der Flache aufgrund seiner geringen GréBe eher unbe-
deutend.

Temporar wird im Zuge der BaumaBnahme eine Flache sudlich der Wendeschleife in An-
spruch genommen.

Als MaBnahme zur Wiederherstellung der Leistungsfahigkeit des Bodens wird nach Beendi-
gung der BaumaBnahme eine Auflockerung des Bodens und somit eine Wiederherstellung
der naturlichen Bodenstrukturen und —funktionen empfohlen.

Im Geltungsbereich dieses B-Plans und in unmittelbarer Nachbarschaft befinden sich folgen-
de geplante geschiitzte Landschaftsbestandteile gemaB §23 NatSchG LSA:

im Plangebiet:
- GLB 0009 MD "Bachlauf der Schrote"
an das Plangebiet angrenzend:

- GLB 0009 MD "Bachlauf der Schrote"
sowohl bachauf- als auch bachabwarts
- GLB 0023 MD "Westfriedhof"
6stlich "Diesdorfer Graseweg" und
stidlich "GroBe Diesdorfer Str."
- GLB 0063 MD "Gehbélzbestand Alt-Diesdorf"
westlich "Am Neuber"
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Die Schrote stellt ein Gewasser 1. Ordnung mit einem beidseitigen Gewéasserschonstreifen
von jeweils 10 m Breite dar. Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes beinhaltet den Ab-
schnitt der Schrote zwischen der StraBenbriicke Hannoversche Stra3e und dem Kleinen
Gang. Der Gewasserschonstreifen auf der Nordseite entspricht in etwa der dort festgesetz-
ten 6ffentlichen Grinfléache. Es liegt die Besonderheit vor, dass das Flurstick im Stden mit
einer Mauer eingefriedet ist die in unmittelbarer Nahe der Uferb6schung verlauft. Auf der
Siidseite der Schrote grenzt die Hemsdorfer StraBBe an. Der wertvolle Baumbestand in die-
sem Bereich soll erhalten werden. Es erfolgt deshalb die Festsetzung als ,Flache mit Bin-
dung fir Bepflanzungen und fir die Erhaltung von Baumen, Strauchern und sonstigen Be-
pflanzungen® mit dem Zusatz, dass bei dem Abgang von Gehdlzen eine Neupflanzung vor-
zunehmen ist. Der Standort fUr die Ersatzpflanzung muss in Abstimmung mit den fir den
Gewadsserschutz zustédndigen Behérden erfolgen.

3. Umweltvertraglichkeitspriifung zur StraBenbahnwendeanlage

Der Bebauungsplan setzt Betriebsanlagen fur StraBenbahnen fest. GemaBn § 28 Abs. 1 Per-
sonenbeférderungsgesetz (PBefG) dlrfen diese Anlagen nur errichtet werden, wenn der
Plan vorher festgestellt ist. Bebauungsplane nach § 9 BauGB ersetzen die Planfeststellung
nach § 28 Abs. 1 PBefG sofern darin die Betriebsanlagen fiir die StraBenbahn ausgewiesen
sind (§ 28 Abs. 3 PBefG). Fir das Vorhaben wurde die Erforderlichkeit einer Einzelfallpri-
fung geman § 3c des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeit ermittelt (Anlage 1 zum
UVPG, Punkt 14.11). Diese Einzelfallpriifung wurde erstellt (Biro Westhus, Juni 2007) und
der zustandigen Behérde zur Entscheidung vorgelegt. Die im Umweltamt angesiedelten unte-
ren Behdrden schlossen sich der in der Einzelfallprifung enthaltenen Einschatzung, dass
aufgrund der erheblichen zu erwartenden Umweltauswirkungen die Durchfihrung einer Um-
weltvertraglichkeitsprifung geboten sei an. Die in einer Umweltvertraglichkeitsstudie doku-
mentierten Ergebnisse der Umweltvertraglichkeitsprifung (Biro Westhus, 2002) sowie weite-
re umweltrelevante Fachgutachten und technischen Untersuchungen bzw. Planungen bilden
die Grundlage des Umweltberichtes, der den Teil Il der Begriindung zum Bebauungsplan
bildet.

4. Immissionsschutz

Da die Verkehrsbelastung des "Diesdorfer Knotens" sehr hoch ist und dies auch nach den
geplanten StraBenumbaumaBnahmen weiterhin der Fall sein wird, erhielt das Ingenieurbiro
Dr. Zéllner, Magdeburg, den Auftrag, zu ermitteln, welche Veranderungen des Verkehrslarms
durch die BaumaBnahmen entstehen und welche MaBnahmen aus Schallimmissionsschutz-
grinden notwendig werden. Das Ingenieurbilro Dr. Zdliner, Magdeburg, hat dazu zwei schall-
technische Gutachten erarbeitet. Beide Gutachten kénnen im Stadtplanungsamt eingesehen
werden. Mit dem 1 Gutachten vom 01.03.1995 wurden beziglich der Schallimmissionen
durch StraBenverkehr und StraBenbahnverkehr zwei Themenkomplexe bearbeitet:

1. Wo und in welcher Art wird LArmschutz am Gebaudebestand notwendig?
2. Wo sind in Zukunft bei Neubauvorhaben Vorkehrungen zum Larmschutz zu berlck-
sichtigen?

Beide Fragen sind grundsatzlich unterschiedlich zu behandeln.

Fir die Beantwortung der Frage 1 werden die Verkehrslarmschutzverordnung -16. BImSchV
und die 24. BImSchV herangezogen.
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Die Frage 2 wird auf der Grundlage der DIN 18005 mit den vergleichsweise niedrigeren Wer-
ten beantwortet. Unter Berticksichtigung der Ergebnisse der schalltechnischen Gutachten
und entsprechend § 8 der textlichen Festsetzungen sind geeignete passive Larmschutzmaf-
nahmen zu ergreifen. Soweit sich die Gebaude bereits vor der Errichtung der StraBenbahn-
wendeschleife im Bestand befinden, hat der Verursacher der Emissionen (hier die MVB) die
dadurch entstehenden Kosten auf Antrag zu Gbernehmen. Dies ist grundsatzlich durch § 42
BImSchG in Verbindung mit § 43 BImSchG sowie der 16. und 24. BImSchV geregelt. Zur
starkeren Untersetzung und Konkretisierung dieser Rechtsvorschriften, ist mit dem Verursa-
cher (hier MVB) vor Fassung des Satzungsbeschlusses zum Bebauungsplan, ein Stadtebau-
licher Vertrag im Sinne des § 11 BauGB abzuschlieBen. Dieser regelt abschlieBend Art und
Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm notwendi-
gen SchallschutzmaBnahmen fur schutzbedurftige Rdume in baulichen Anlagen.

Bei zukUnftigen Bauvorhaben, sind die Kosten des Larmschutzes von den jeweiligen Bauher-
ren zu tragen.

Das zweite Gutachten vom 28.09.2001 konkretisiert das erste Gutachten hinsichtlich der
durch den StraBenbahnverkehr verursachten Immissionen und bericksichtigt, im Gegensatz
zum ersten Gutachten (Prognose), konkrete MeBwerte.

4.1 Larmschutz aufgrund der im Bebauungsplan festgesetzten StraBenverkehrsflachen

Fir die Abwagung hinsichtlich der durch diesen Bebauungsplan festgesetzten StraBenver-
kehrsflachen ist maBgeblich, daB er flr eine bestehende stadtebauliche Situation aufgestellt
wird, in der bereits ein hoher Larmpegel herrscht, resultierend aus dem vorhandenen Verkehr
auf z.Zt. schlecht ausgebauten StraBenverkehrsflachen. Da die StraBen aber schon Bestand
sind, und der B-Plan nur den Bestand als StraBenverkehrsflachen festsetzt, wird durch die
Festsetzungen die Immission in den angrenzenden Baugebieten nicht erhdht.

Der beschriebene Konflikt zwischen dem Emittenten StraBenverkehr und dem Immittenten
Allgemeines Wohn- bzw. Mischgebiet entsteht also nicht durch diesen Bebauungsplan und
ist ihm daher nicht anzulasten.

4.2 Immissionsschutz aufgrund der Errichtung der StraBenbahnwendeschleife

Mit der Errichtung der StraBenbahnwendeschleife und deren Anbindung an das vorhandene
StraBenbahnnetz gehen verschiedene Emissionen einher, die zusatzlich auf die Umgebung

einwirken. Neben den Larmimmissionen (Luftschall und Kérperschall) sind insbesondere die
mit dem StraBenbahnverkehr verbundenen Erschiitterungen zu nennen.

Alle zum Bebauungsplan erarbeiteten Gutachten kénnen im Stadtplanungsamt eingesehen

werden.

e Luftschall

Das zweite vom Ingenieursbiro Dr. ZélIner verfaBte schalltechnische Gutachten vom
28.09.2001 konkretisiert das erste Gutachten hinsichtlich der durch den StraBenbahnverkehr
verursachten Immissionen und berlicksichtigt, im Gegensatz zum ersten Gutachten neben
den empirischen Daten, auch schalltechnische Kontrollwerte. Bei der Erarbeitung dieses
Gutachtens wurde von einen zuldssigen Geschwindigkeit von 30 km/h fiir StraBenbahnen
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ausgegangen. Die Ergebnisse des Gutachtens wurden in Form einer Tabelle, gegliedert
nach Immissionsorten (StraBe, Hausnummer /Etage des Gebaudes und nach Immissionszei-
ten (Tag / Nacht) aufbereitet.

Das Gutachten zeigt auf, dass bei einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h firr Stra-
Benbahnen eine sehr hohe Anzahl der Anwohner mit Schallimmissionen zu rechnen haben,
die Uber den Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen.

Im Hinblick auf die von der Gleisanlage in Anliegergeb&uden verursachten Schwingungsim-
missionen wurde durch das Blro Uderstadt und Partner im September 2002 ein weiteres
schalltechnisches Gutachten erarbeitet. Mit diesem Gutachten wurde geprift, ob die Fahrge-
schwindigkeit der StraBenbahnen dauerhaft reduziert werden sollte. Im Falle der Reduzie-
rung der Fahrgeschwindigkeit wiirde sich eine Minderung der Luftschallimmissionen des
Schienenverkehrs gegenlber der bisherigen Berechnung des Bliros Dr. Zéliner ergeben.
Dies kénnte die Anzahl der Anliegergebaude reduzieren, fir die ein grundsatzlicher Anspruch
auf passiven Schallschutz besteht.

Die durchgefihrte Untersuchung zeigt, dass bei einer Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
der Anteil der Geb&ude, fiir die passiver Schallschutz entsprechend 24. BImSchV vorzuse-
hen ist, abnimmt. Bei der im Bebauungsplan nunmehr festgesetzten Geschwindigkeitsbe-
grenzung der StraBenbahn im Bereich der Ummendorfer StraBe auf 10 km/h werden die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV an fast allen Geb&uden eingehalten. An welchen Ge-
bauden noch Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV auftreten, ist in
den Hinweisen zum Bebauungsplan genannt.

Eine Angabe von Larmpegelbereichen in der Planzeichnung erschien nicht sinnvoll, da nur
einzelne Anliegergrundstiicke betroffen sind.

Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm
notwendigen SchallschutzmaBnahmen fur schutzbedurftige Rdume in baulichen Anlagen
werden durch § 42 BImSchG in Verbindung mit § 43 BImSchG sowie der 16. und 24.
BImSchV geregelt. Soweit schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche auftre-
ten, hat der Betroffene somit einen gesetzlichen Anspruch auf die erforderlichen Schall-
schutzmaBnahmen. Die Kosten dafir sind regelmaBig durch den Verursacher der schadli-
chen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche zu tragen.

Zur starkeren Untersetzung und Konkretisierung dieser Rechtsvorschriften, ist mit dem Ver-
ursacher (hier MVB) vor Fassung des Satzungsbeschlusses zum Bebauungsplan, ein Stad-
tebaulicher Vertrag im Sinne des § 11 BauGB abzuschlieBen. Dieser regelt abschlieBend Art
und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm not-
wendigen SchallschutzmaBnahmen fir schutzbedurftige Rdume in baulichen Anlagen.
Weiterhin ist grundséatzlich festzustellen, das aktive LarmschutzmaBnahmen im Entwurf flr
die Neu- und Umgestaltung der Verkehrsanlagen schon beriicksichtigt wurden und somit in
die Berechnung bereits eingeflossen sind. Weitere aktive SchutzmaBnahmen 148t die stédte-
bauliche Situation nicht zu.

e Korperschallimmissionen
Eine Rechtsverordnung zur Beurteilung von Kérperschallimmissionen existiert nicht.

Zwischen der Kérperschall-Schwingschnelle und dem Kérperschall-Schalldruck besteht eine
kausale Beziehung, die fUr die qualitative Immissionsanalyse wichtig ist. Die Kérperschall-
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Schwingschnelle als Ursache fir den sekundar auf das Gehor einwirkenden Kérperschall-
Schalldruck (sekundarer Luftschall) wird aber nicht nach Grenzkriterien bewertet.
MaBgebend flr die Beurteilung ist daher der gemessene Kérperschall-Schalldruck.

Im Schwingungstechnischen Gutachten des Biros Uderstédt und Partner vom 11.04.2003
werden alle hilfsweise heranziehbaren Quellen zur Beurteilung von Kérperschallimmissionen
erlautert. AbschlieBend kommt der Gutachter dabei zu dem Ergebnis, dass im Zusammen-
hang mit der Planung von StraBenbahngleisen ein mittlerer Maximalpegel von 40 dB(A) von
den Genehmigungsbehdérden héufig als zuldssig angesehen wird.

e Erschitterungsimmissionen

Durch das Biro Uderstadt und Partner wurde in dem Schwingungstechnischen Gutachten
vom 11.04.2003 auch die durch StraBenbahnverkehr verursachten Erschitterungsimmissio-
nen untersucht. Der Inhalt des Gutachtens laBt sich wie folgt zusammenfassen:

Eine Rechtsverordnung zur Beurteilung von Erschitterungsimmissionen von Schienenver-
kehrswegen existiert nicht. In der Rechtsprechung wird allgemein Bezug genommen auf die
Festlegungen der DIN 4150. Dies gilt auch fir Erschitterungsimmissionen von Schienenver-
kehrswegen.

Einwirkung auf Menschen

In der DIN 4150, Erschitterungen im Bauwesen, Teil 2 — Einwirkungen auf Menschen in Ge-
b&uden — von Juni 1999 sind Anhaltswerte fir die Beurteilung von Erschitterungen in Woh-
nungen zusammengestellt. Grundsatzlich erfolgt die Beurteilung anhand der Anhaltswerte A,
und A, der Tabelle 1 der Norm.

«  Fiir oberirdischen Schienenverkehr des OPNV (StraBen-, Stadt-, S- und U-Bahnen)
gelten die um den Faktor 1,5 angehobenen Anhaltswerte der Tabelle 1.

Die o. g. Tabelle der DIN 4150-2 (Anhaltswerte A flr die Beurteilung von Erschiitterungsim-
missionen in Wohnungen und vergleichbar genutzten Raumen) ist dem o. g. Gutachten zu
entnehmen.

Einwirkungen auf Bauwerke

Die Einwirkung von Erschitterungen auf Gebaude wird nach heutigem technischen Stand
auf der Grundlage der DIN 4150, Teil 3, "Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkung auf bau-
liche Anlagen", Ausg. Februar 1999, beurteilt.

Diese Norm enthalt Angaben fir die Ermittlung und Beurteilung der durch Erschiitterungen
verursachten Einwirkungen auf bauliche Anlagen, die fir vorwiegend ruhende Beanspru-
chung bemessen sind, soweit solche Angaben nicht in anderen Normen oder Richtlinien ge-
geben sind. Die Norm nennt Anhaltswerte, bei deren Einhaltung Schaden im Sinne einer
Verminderung des Gebrauchswertes von Gebauden nicht eintreten. Eine Verminderung des
Gebrauchswertes von Gebduden oder Gebaudeteilen durch Erschitterungseinwirkungen im
Sinne dieser Norm ist z. B.:

Beeintrachtigung der Standsicherheit von Geb&uden und Bauteilen
Verminderung der Tragfahigkeit von Decken.

Bei Wohngebduden ist eine Verminderung des Gebrauchswertes auch gegeben wenn z. B.
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Risse im Putz von Wanden auftreten
bereits vorhandene Risse in Gebauden vergrdBert werden
Trenn- und Zwischenwande von tragenden Wanden oder Decken abreifBen.

Diese Schaden werden auch als leichte Schaden bezeichnet.

Im vorliegenden Fall sind die Erschitterungen als Dauererschutterungen gemags Abschnitt 6
der DIN 4150 zu beurteilen.

Vertikale Schwinggeschwindigkeiten bis 10 mm/s fuhren bei Geschossdecken in Wohnge-
bauden erfahrungsgeman nicht zu Schaden, selbst wenn die bei der statischen Bemessung
zuldssigen Spannungen voll in Anspruch genommen sind. Diese Schwingungen sind sehr
stark spurbar.

Bei der Beurteilung der Kérperschall- und der Erschitterungsimmissionen kommt das Gut-
achten zu folgendem Ergebnis:

Die durchgefihrten Untersuchungen zeigen eindeutig, dass bei einer zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit von 30 km/h durchgéngig mit hohen Kérperschallimmissionen zu rechnen ist.
Der fir eine Beurteilung haufig herangezogene Orientierungswert von 40 dB(A) fir den mitt-
leren Maximalpegel wird deutlich Uberschritten. Teils werden Schalldruckpegel erzeugt, die
nach allgemeiner Auffassung zu Aufwachreaktionen fuhren. Die Erschltterungen sind deut-
lich wahrnehmbar und Gberschreiten teilweise die Anhaltswerte der DIN 4150/2. Insgesamt
gesehen ist bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit von 30 km/h eine erhebliche Belastigung von
Anliegern nicht auszuschlieBen.

Die weiter gehenden Untersuchungen zeigen, dass bei niedrigeren Fahrzeuggeschwindigkei-
ten der Anhaltswert der DIN und der Orientierungswert von 40 dB(A) eingehalten werden.
Hierbei wurde der pegelmindernde Schienenbonus nicht bertcksichtigt. Es wird empfohlen,
eine maximale Fahrzeuggeschwindigkeit von 20 km/h planerisch festzulegen. Da keine Si-
cherheit besteht, dass die Fahrer eine vorgegebene Geschwindigkeit einhalten wird erfolgt
die Regelung automatisch (Tempomat , Infrarot-Steuerung).

Zur weiteren Reduzierung der durch den StraBenbahnbetrieb entstehenden Emissionen, sind
die Gleisanlage und die StraBenbahnen geméass dem Stand der Technik zu warten.

e Lichtimmissionen

Um eine Geféhrdung von Insekten durch Lichtemissionen zu vermeiden, sind im Bereich der
StraBenbahnwendeschleife nur der Einsatz UV-strahlungsarmer Nachtbeleuchtung zuléssig.

5. Denkmalschutz

Im Plangebiet befinden sich zwei Kulturdenkmale, die auch als solche gekennzeichnet wer-
den:

Villa, Hannoversche Str. 7
Wohnhaus, GroBe Diesdorfer Str. 126
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V GRUNORDNUNG

Es wird davon ausgegangen, daB ein flachendeckender Griinordnungsplan nicht erforderlich
ist, weil der Geltungsbereich dieses B-Plans im stadtebaulichen Bestand liegt und somit kein
Landschaftsverbrauch stattfindet, der auszugleichen wéare. Die Ausnahme ist die Wende-
schleife, die im AuBenbereich entstehen soll und deren Notwendigkeit zum Ausgleich im Fol-
genden genauer untersucht wird.

1. Bestand im Geltungsbereich des Bebauungsplans

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans befinden sich gréBere Einzelbdume auf verschie-
denen Grundstlicken und Verkehrsanlagen sowie die Lindenallee der GroBen Diesdorfer
StraBe.

Die Baume sind zu erhalten und ggf. zu ersetzen (§ 9 (1) Nr. 25 b BauGB). Der im Plange-
biet befindliche Streckenabschnitt der Schrote wird z.Zt. als geplanter geschitzter Land-
schaftsbestandteil geman § 23 NatSchG LSA gefiihrt und wird zum Zweck der naturnahen
Gestaltung der Ufer als Flache fur MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung
von Natur und Landschaft (§ 9 (1) Nr. 20 BauGB) festgesetzt.

Darlber hinaus ist die Baumschutzsatzung der Stadt Magdeburg zu beachten.

2. Planung

Der Um- und Ausbau der StraBen und StraBenbahnanlagen im Geltungsbereich des B-Plans
erfolgt mit Ausnahme der StraBenbahnwendeschleife weitgehend auf vorhandenen,

bereits versiegelten StraBenflachen. Uberschlaglich kann in diesen Bereichen von einer aus-
geglichenen Ver- und Entsiegelungsbilanz ausgegangen werden, da die bisher unbefestigten
Seitenflachen unter EinfluB des flieBenden und ruhenden Verkehrs so verdichtet worden
sind, dafB die anfallenden Regenwassermengen nur in sehr geringem Umfang versickern
kénnen.

Auf der Sudseite der "GroBen Diesdorfer Str." soll die Lindenallee wiederhergestellt werden.
Da die StraBenrdume der anderen StraBen im Plangebiet durch unregelmaBige Anordnung
der Bepflanzung (insgesamt 62 Baume) aufgelockert werden sollen, kénnen hier auch ver-

schiedene Arten gepflanzt werden. Es sollen Laubbdume sein, die zum einen dem Standort
am StraBenrand gewachsen und zum anderen fur das Ortsbild typisch sind. Unter anderen

kommen folgende Arten hierflr in Frage:

WeiBdorn, Spitzahorn, Linde und in der Nahe der Schrote auch Esche.

Die 62 Baume verteilen sich wie folgt:

Alt Diesdorf, Busendhaltestelle 4 Baume
Diesdorfer Graseweg 10 Baume
FuB- und Radweg zwischen Hannoverscher Str.

und Zerrennerstr. ) 2 Baume
Hannoversche Str. im Ubergangsbereich zur

GroBen Diesdorfer Str. 3 Baume
Hannoversche Str. im Abschnitt nérdlich der Schrote 8 Baume
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Hemsdorfer Str. 3 Baume
Ummendorfer Str. 23 Baume
Zerrennerstr. 9 Baume

Die Grunflachen werden durch Poller und Ketten gegen Befahren und wildes Parken gesi-
chert.

Die StraBenbahnwendeschleife soll zur Landschaft hin von einer Griinflache umgeben wer-
den. Hier sind Einzelbdume und Baumgruppen, kleinwiichsige und grdBere Gehdlze im un-
regelméaBigen Wechsel anzupflanzen. Die Arten missen fur die Bodenverhaltnisse und fur
den Standort "Ortsrand" geeignet sein. Es sind ausschlieBlich standortgerechte, einheimi-
sche Pflanzen der potentiellen natirlichen Vegetation (Waldziest-Stieleichen-
Hainbuchenwald, sowie Haselwurz-Labkraut-Traubeneichen-Hainbuchenwald) entsprechend
der zu folgenden Liste zu verwenden:

Quercus petraea (Traubeneiche)
Quercus robur (Stieleiche)

Tilla cordata (Winterlinde)

Carpinus betulus (Hainbuche)

Cornus sanguinea (Roter Hartriegel)
Crataegus monogyna (WeiBdorn)
Euyonimus europaeus (Pfaffenhitchen)
Prunus avium (Kirsche)

Rhamnus carthatica (Kreuzdorn)

Rosa canina et al.spec. (Rosenarten)
Acer platanoides (Spitzahorn)

Acer campestre (Feldahorn)

Acer pseudoplatanus (Bergahorn)
Fraxinus-exelsior ( gewdhnliche Esche)

Vibumum opulus (Gewdhnlicher Schneeball)
Corylus avellana (Hasel)

Lonicera xylosteum (Heckenkirsche)
Sambucus nigra (Schwarzer Holunder)
Ligustrum vulgare (Liguster)

Malus sylvestris (Wildapfel)

Pyrus pyraster (Wildbirne)

Sorbus domestica (Mehlbeere)

MindestgréBen: Hochstamme: Mindeststammumfang 16 cm
Heister: Mindesthdhe 200 cm
Straucher: Mindesthéhe 60 cm

3. Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Der Bebauungsplan liegt gréBtenteils im bereits bebauten Innenbereich, nur die geplante

StraBenbahnwendeschleife, im folgenden "Eingriffsraum" genannt, liegt im AuBenbereich.
Bei dieser geplanten baulichen MaBnahme handelt es sich um einen Eingriff im Sinne des
Bundesnaturschutzgesetzes, von dem Gestalt und Nutzung dieser Flache, ihre Bedeutung
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fir das Landschaftsbild sowie die Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts an diesem Ort be-
troffen sind. Es wird deshalb eine 6kologische Bilanzierung nach der ,Richtlinie tber die Be-
wertung und Bilanzierung von Eingriffen im Land Sachsen-Anhalt* vom 16.11.2004 vorge-
nommen.

3.1. Abgrenzung des Eingriffsraums
Der vom Eingriff betroffene Bereich umfaBt eine Flache von ca. 9.770,5 m2.

Er grenzt im Norden, Nordosten und Westen an den bestehenden Ortsrand an. Nach Stden
6ffnet sich weitrdumig die offene Agrarlandschaft, wobei sich am Rand der Eingriffsflache
beginnend ein insgesamt etwa 150 m langer und 3 m breiter Feldgehdlzstreifen von Nord
nach Sud erstreckt.

3.2. Gegenwartiger Zustand von Natur und Landschaft im Eingriffsraum

Bei dem Eingriffsraum handelt es sich um eine Flache mit intensivierter landwirtschaftlicher
Nutzung (Acker) ohne Relief (Hangneigung).

Im Nordosten findet sich stellenweise gehdlzfreier Ackerrandbewuchs bis etwa 1 m Breite,
der sich aus artenarmer, nitrophiler Ruderalvegetation zusammensetzt (zum Uberwiegenden
Teil Brennesseln, Taubnesseln und Ampfer).

Den Boden bildet I16Bhaltige Schwarzerde, der Grundwasserflurabstand wird mit Gber 2 - 5 m
angegeben. Das Grundwasser in diesem Bereich gilt gegenlber flachenhaft eindringenden
Schadstoffen als nicht geschitzt, da der Anteil bindiger Bildungen in der Versickerungszone
it unter 20 % angegeben wird (Geologisches Landesamt Sachsen-Anhalt (Hrsg.): Karte der
Grundwassergefahrdung M.= 1 : 50 000, 1984).

3.3. Bewertung der Eingriffsflache

Der Eingriffsraum selbst ist - nutzungsbedingt - vom Menschen stark verandert und weist nur
noch geringfligig Strukturelemente auf (s. 0.). Er kann aufgrund intensivster Nutzung mit ent-
sprechenden MaBnahmen wie Einsatz von Diinger und Pestiziden sowie Tiefenumbruch als
naturfern angesehen werden.

Die Bewertung der Eingriffsflache erfolgt gemaB der ,Richtlinie Gber die Bewertung und Bi-
lanzierung von Eingriffen im Land Sachsen-Anhalt“. Dabei werden Biotoptypen zugrunde
gelegt. Mit dieser Kompensationsrechnung kénnen fast alle Eingriffe bewertet und ausgegli-
chen werden. Fir die Kompensationsrechnung (s. 3.7) wird nur die Eingriffsflache im Rah-
men des StraBenbahnausbaus betrachtet. Sie betragt 9.770,5 mz2.

3.4. Ermittlung und Bewertung von Beeintrachtigungen der Leistungsfahigkeit

Durch die Inanspruchnahme von Boden fir eine bauliche Nutzung gehen mit der Flachen-

versiegelung eine Verminderung der Grundwasserneubildung sowie ein Verlust an Lebens-
raum fOr Flora und Fauna einher, wobei fir den letztgenannten Punkt anzumerken ist, daf
Ackerland infolge der angewandten Bewirtschaftungsformen derzeit nur unzureichende Le-
bensbedingungen bietet.

3.5. Vermeidung von Beeintrachtigungen (Vorsorgeprinzip)
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Der Verursacher des Eingriffs ist verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu unterlassen (§ 8 (2) BNatG).

Es sind daher VorsorgemaBnahmen wahrend des Baustellenbetriebes zu treffen sowie eine
Minimierung des Versiegelungsgrades anzustreben: Die Verkehrsflachen (Gehwege, Halte-
stellenbereiche) werden mit Verbundpflaster in ortsbildtypischer Farbung (grau) befestigt.

Die Anlage der fir Bike & Ride vorgesehenen Flachen wird mit einer Deckschicht ohne Bin-
demittel (wassergebundene Decke) ausgefiihrt. Als Material zur Befestigung des Schienen-
bettes ist Schotter vorgesehen.

Das Grundwasser gilt hier als stark durch die Landwirtschaft belastet. Da der anstehende
Boden das Grundwasser nicht schiitzt und auf Kfz-Parkplatzen immer mit Verschmutzungen
durch Ol zu rechnen ist, wird flr die folgende dkologische Bilanzierung davon ausgegangen,
daB zum Schutz des Grundwassers die Kfz-Verkehrsflachen, insbesondere der Parkplatz,
durch Einbringen einer Sperrschicht vollstandig versiegelt werden. Dies stellt fir die Bilanzie-
rung den rechnerisch unginstigsten Fall dar. Sollte eine andere, wasserdurchlassige Lésung
zur Ausfihrung kommen, wirde sich die Punktzahl noch weiter zugunsten des Planungszu-
stands verandern.

Die Béschungen der Entwasserungsgraben werden begrint; es ist einmal jahrlich eine Mahd
vorgesehen. Die Bschungen durfen eine Neigung von 1:3 nicht Gberschreiten.

Um eine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes weitgehend zu vermeiden, ist die bauliche
MaBnahme durch landschaftstypische Gehdlze einzugriinen. Dabei ist insbesondere im Su-
den im Ubergang zur freien Landschaft eine aufgelockerte und mehrstufige Bepflanzung
anzustreben (ungegliederter Wechsel aus Einzelbdumen und Baumgruppen, wechselnde
Verwendung von kleinwichsigen und GroBgehdlzen), um nicht den Eindruck einer "Griinka-
schierung", sondern eine méglichst harmonische Einflgung in das Landschaftsbild zu errei-
chen.

3.6. Ermittlung der Ausgleichbarkeit

Der Eingriff ist als ausgeglichen anzusehen, wenn nach seiner Beendigung keine erhebliche
oder nachhaltige Beeintrachtigung des Naturhaushalts zurtickbleibt und das Landschaftsbild
wiederhergestellt oder neugestaltet ist (§ 8 (2) BNatG).

Bei dem geplanten Vorhaben kann davon ausgegangen werden, daB die vom Eingriff betrof-
fenen 6kologischen Werte und Funktionen weitgehend erhalten oder zeitnah wiederherge-
stellt werden kénnen. Die AusgleichsmaBnahmen sollen deshalb bei Beendigung der Bau-
maBnahmen fertiggestellt sein. Der Ermittlung des Eingriffs wurde das Modell Sachsen An-
halt (Richtlinie Uber die Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Land Sachsen-Anhalt)
zugrunde gelegt.

3.7. Okologische Bilanzierung:

Ist-Zustand:

( Biotoptyp FlachengrdBe X Biotopwert = Wertigkeit)
Acker: 935550m2x 5 = 46 777,50 Punkte
StraBenrandvegetation 415,00 m2x 10 = 4 150,00 Punkte
Summe 50 927,50 Punkte
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Planungszustand:
( Biotoptyp FlachengrdBe X Planwert = Wertigkeit)

Gebaude 60,00 m2x 0 = 0 Punkte

Verkehrsflachen:

-Verkehrsflachen bituminds
(vollstandig) versiegelt 181,50 m2x 0 = 0 Punkte

-Verkehrsflachen, Gehwege, Bahnsteige
gepflasterte Flachen u. Schienenbett in Schotter
1877,50 m?2x2 = 3 755,00 Punkte

-Verkehrsflachen

wassergebundene Deckschicht 152,50 m2x 3 = 475,5 Punkte
-Verkehrsflache

Rasengleis 445,00 m®2x 7 = 3 115,00 Punkte

-6ffentliche Grunflachen
Pflanzgebotsflachen, Sicker- und Verdunstungsmulden
7 054,00 m2x 7 =49 378,00 Punkte

Summe 9 770,50 m2 = 55 705,50 Punkte

Der Eingriff kann somit nach Fertigstellung der baulichen MaBnahme als ausgeglichen ange-
sehen werden.

35



Begriindung Teil Il

- Umweltbericht -



Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 367 — 1 ,StraBenbau Diesdorf" in Magdeburg

Gliederung / Inhaltsverzeichnis

1. Einleitung 4

1.1 Kurzdarstellung der Inhalte und Ziele des Bebauungsplanes 4

1.2 Umweltschutzziele aus einschldgigen Fachgesetzen und Fachplanungen 5

und ihre Bedeutung fUr den Bauleitplan

2. Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen 7

2.1 Bestandsaufnahme und Bewertung 7

2.1.1 Schutzgut Mensch 7

2.1.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen 8

2.1.3 Schutzgut Luft und Klima 11
2.1.4 Schutzgut Landschaft 13
2.1.5 Schutzgut Boden 14
2.1.6 Schutzgut Wasser 16
2.1.7 Kultur- und sonstige Sachguter 17
2.1.8 Umweltnutzungen 17
2.1.9 Wechselwirkungen 18
2.1.10 Zusammenfassung 19
3. Beschreibung der StraBenbahnbaumaBnahme 20
3.1 Stadtebauliche Regelungen 20
3.2 StraBenbahnbaumaBnahme 20
3.2.1 Streckenplanung 20
3.2.2 BaumaBnahme 21
3.2.3 Baustelleneinrichtung 21
3.3 Auswirkungen der StraBenbahnbaumaBnahme 21
3.3.1 Ver- und Entsiegelung 21
3.3.2 Verlust und Beeintrachtigung von Lebensraumen 22
3.3.3 Zerschneidung 23
3.3.4 Emission 23
3.3.5 Larm 24
3.3.6 Landschaft 25
3.3.7 Bodenhaushalt 25
3.3.8 Betriebsstérungen 25
4, Entwicklungsprognose des Umweltzustandes 26
4.1 Entwicklung des Umweltzustandes bei DurchfUhrung der Planung 26
4.11 Schutzgut Mensch 26
4.1.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen 27
4.1.3 Schutzgut Luft und Klima 28
4.1.4 Schutzgut Landschaft 29
4.1.5 Schutzgut Boden 29
4.1.6 Schutzgut Wasser 30
41.7 Umweltnutzungen 30
4.1.8 Kultur- und Sachgiter 30
41.9 Wechselwirkungen 31
4.2 Prognose bei Nichtdurchfihrung der Planung 31
5. Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich 31

erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen

5.1 Allgemeine umweltbezogene Zielvorstellungen 31
5.2 Vermeidungs- und VerminderungsmafBnahmen 32
5.3 Kompensation 33
54 Landschaftspflegerische MaBnahmen 34
5.5 Gesamtbewertung 34

W. Westhus



Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 367 — 1 ,StraBenbau Diesdorf" in Magdeburg

Gliederung / Inhaltsverzeichnis

6. Anderweitige Planungsmdglichkeiten 36
6.1 Kurzbeschreibung der Varianten 36
6.2 Variantenvergleich — Trassenflhrung 38
6.3 Variantenvergleich — VerminderungsmaBnahmen 45
7. Zusétzliche Angaben 45
7.1 Technische Verfahren bei der Umweltprtfung 45
7.2 Hinweise zur Durchfihrung der Umweltiberwachung 46
8. Allgemein verstandliche Zusammenfassung 47
9. Anlagen 54
9.1 Vorschlage fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan 54
Pflanzenliste 56
Plane
Plan 1 Bestandsplan

W. Westhus



Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 367 — 1 ,StraBenbau Diesdorf" in Magdeburg

1. Einleitung

1.1 Kurzdarstellung der Inhalte und Ziele des Bebauungsplanes

Wesentliches Ziel des Bebauungsplanes ist die stédtebauliche Entwicklung im Geltungsbereich mit
dem StraBenbauvorhaben am Knoten Hannoversche StraBe / Diesdorfer StraBe und dem Bau der
Endschleife fur die StraBenbahn. Der Geltungsbereich erstreckt sich hauptséchlich entlang des
sogenannten ,Diesdorfer Knoten", einer langgezogenen und stark befahrenen Kreuzung im Stadtteil
Diesdorf, die sich aus den StraBenzigen ,GroBe Diesdorfer Str.", ,Diesdorfer Graseweg",
.Hannoversche Str." und ,Kimmelsberg" zusammensetzt.

Aufgrund vielféltiger Bauanfragen fir Bereiche, die an die Verkehrsflachen angrenzen, ist es fir die
geordnete stadtebauliche Entwicklung besonders in den Blockinnenbereichen erforderlich, diesen B-
Plan aufzustellen.

Im Zuge dieses Verkehrsknotens, in dem sich eine Bricke Uber die Schrote befindet, minden zwei
weitere AnliegerstraBen, die "Ummendorfer Str." und die "Hemsdorfer Str." in den o. g.
Kreuzungsbereich.

Entlang des Schrotelaufs soll eine wichtige FuB- und Radwegeverbindung entstehen, die im Bereich
der o. g. Brlicke Uber die "Hannoversche Str." geflhrt wird.

Inmitten dieser Kreuzung befindet sich z.Zt. eine StraBenbahnendhaltestelle, die den ohnehin starken
Verkehr zusétzlich noch durch Rangierbetrieb erheblich behindert.

Dieser Verkehrsknoten soll so umgebaut und organisiert werden, dass er den vielfaltigen
Verkehrsarten und -strémen gerecht wird; dazu ist es erforderlich, die vorhandenen Verkehrsflachen
neu zu strukturieren, aber auch neue Verkehrsflachen fir Abbiegespuren, FuB- und Radwege und
eine neue StraBenbahnendschleife zu schaffen. Es wird daher notwendig sein, in einige private
Grundstlicke einzugreifen.

Ein weiteres wesentliches Ziel dieses Bebauungsplanes ist es, Baurecht fur die Errichtung der
StraBenbahnwendeschleife zu schaffen.

Das Personenbeférderungsgesetz (PbefG) sieht fir die Errichtung von Betriebsanlagen fir
StraBenbahnen gemaB § 28 (1) PbefG grundsétzlich ein Planfeststellungsverfahren vor. In
Anwendung des § 28 (3) PbefG kann die Planfeststellung jedoch durch einen Bebauungsplan ersetzt
werden, sofern darin die Betriebsanlagen fiir StraBenbahnen konkret ausgewiesen sind. Soweit der
Bebauungsplan ein Planfeststellungsverfahren im Sinne des § 28 (1) PBefG ersetzen soll, muss er
mindestens Festsetzungen zu Gleisanlagen mit Weichen etc., Haltestellen, straBenbahnaffine
Gebdude und sonstige bauliche Anlagen enthalten und den genauen Flachenbedarf fir die
Verkehrsanlagen festsetzen.

Ob durch den Umbau der StraBen LarmschutzmaBnahmen fir die Anlieger erforderlich werden, ist
durch ein schalltechnisches Gutachten festgestellt worden, das zu diesem Zweck in Auftrag gegeben
wurde. Die Aussagen des Gutachtens, sofern sie Festsetzungen des B-Plans betreffen, flieBen in
diesen B-Plan ein, auch wenn sich Festsetzungen des B-Plans auf Flachen auBerhalb des
Plangebietes auswirken sollten.

Das Plangebiet liegt weitestgehend im bebauten Innenbereich, lediglich die geplante Wendeschleife
der StraBenbahn befindet sich im AuBenbereich.

W. Westhus



Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 367 — 1 ,StraBenbau Diesdorf" in Magdeburg

.

L

1
i

[=1. L e

sodnoog
2 b
el = 1

0
L E

Car 5ol

."

i
1! i
Bnfador
The
|
|
==
Liveg

g
: [.\I

=T ]
L}

Bild 3: Umgrenzung des Bebauungsplanes Nr. 367 — 1 StraBenbau Diesdorf

Als Grundlage fir den Umweltbericht werden die folgenden Unterlagen genutzt:

- Die Umweltvertraglichkeitsstudie  (UVS) zum Neubau der StraBenbahnwendeschleife im
Bebauungsplangebiet Nr. 367 — 1 in Magdeburg Diesdorf aus dem Jahr 2002

- Technische Planung zum Vorhaben (Neubau der Wendeschleife und Ausbau des
Knotenpunktes)vom Ingenieurblro Buschmann Magdeburg (2007)

- Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung im Rahmen einer Variantenbetrachtung vom
Ingenieurbiro Uderstéadt + Partner / Essen vom 08.06.2007

- Variantenuntersuchung zum Neubau der StraBenbahnwendeschleife aus dem Jahr 2007

- Vorprufungsunterlagen nach UVPG zum Neubau der StraBenbahnwendeschleife aus dem Jahr
2007

1.2 Umweltschutzziele aus einschlagigen Fachgesetzen und Fachplanungen und ihre
Bedeutung fiir den Bauleitplan

Fachgesetze:

Auf der Grundlage von § 1 a Abs. 3 BauGB in Verbindung mit § 21 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz

ist die Eingriffsregelung im anstehenden Bebauungsplanverfahren zu beachten. Die Eingriffsregelung

wird im vorliegenden Umweltbericht behandelt und in den Bebauungsplan durch entsprechende

Festsetzungen integriert. Grundlage fir den Umweltbericht ist neben dem Naturschutzgesetz des

Bundes (BNatSchG) vor allem das Naturschutzgesetz Land Sachsen — Anhalt (NatSchG LSA).

Weitere wichtige Regelungen sind in den Europaischen Richtlinien enthalten. Besonders

hervorzuheben sind hier die FFH-Richtlinie (Richtlinie 92/43/EWG), die EU — Artenschutzrichtlinie,

das EU - Rechtsbehelfsgesetz und die Vogelschutzrichtlinie.

Die folgenden Richtlinien der Europaischen Union wirken ebenfalls auf das Vorhaben:

- Umweltinformationsrichtlinie (2003)

- Offentlichkeitsrichtlinie (2003)

- Luftreinhalterichtlinie (1996)

- Umgebungslarmrichtlinie (2002)

Die folgenden wichtigen Fachgesetze bilden ebenfalls die Grundlage fir den Umweltbericht. In diesen
Gesetzen sind die Richt- und Grenzwerte als Umweltqualitdtsnormen definiert. Diese Grenz- und
Richtwerte ddrfen nicht Gberschritten werden und sind im Verfahren sowie bei der Entwicklung und
Nutzung des Gebietes zu beachten.

BImSchG

Bundesimmissionsschutzgesetz mit den folgenden Verordnungen

W. Westhus Landschaftsarchitekt 5
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4. BImSchG

Verordnung Uber die genehmigungsbedurftigen Anlagen

16. BimschV

Verkehrslarmverordnung

22. BimschV

Festlegung von Grenzwerten zur Luftqualitat

23. BimschV

Grenzwerte von Luftschadstoffen im StraBenverkehr

32. BImSchV

Geréate- und Maschinenlarmverordnung

TA Luft

Die Richtwerte der TA — Luft dirfen nicht Uberschritten werden. Die TA — Luft dient dem Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen.

TA Larm

Die Richtwerte der TA — L&rm dirfen nicht Gberschritten werden. Die TA — Larm dient dem Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm.

DIN 18005

Das Beiblatt zur DIN 18005 enthalt Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung und Hinweise
fur die schalltechnische Beurteilung.

Fachplanungen

Regionaler Entwicklungsplan fiir die Region Magdeburg

Der Bebauungsplan Nr. 367 — 1 StraBenbau Diesdorf entspricht den Zielen der Raumordnung und der
Landesplanung (Regionaler Entwicklungsplan Stand 26.02.2004, mit den Anderungen vom
30.06.2005). Mit dem Bebauungsplan wird den Forderungen aus dem Landesentwicklungsprogramm
(1992) und dem Regionalen Entwicklungsplan (2004) entsprochen, die ,angemessene Bedienung
durch den Personennahverkehr als Alternative zum Individualverkehr” zu verbessern. Dies wird durch
die verbesserten Umsteigebedingungen und die Entflechtung des Knotens erreicht.

Flachennutzungsplan.

’ s um

Untersuchungsraum

=] il

Bild 2: Ausschnittskopie aus dem Flachennutzungsplan
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Im Flachennutzungsplanausschnitt fir den Untersuchungsraum ist eine Wendeschleife fir die
StraBenbahn sowie eine P+R - Anlage dargestellt. Die vorhandene Bebauung wurde als ,Gemischte
Bauflache” bzw. als Wohnbauflache gekennzeichnet (siehe Bild 2 — Ausschnitt aus dem
Fldchennutzungsplan).

Die Ackerflache wurde auf dem Ubersichtsplan Nr. 26 (FNP) als ,Fléche, die fiir den Klimaschutz von
Bebauung freizuhalten ist* bezeichnet.

Landschaftsplanerische Vorgaben (Landschaftsplan und Landschaftsrahmenplan)

In den Ubergeordneten Landschaftsplanungen sind nur wenige Aussagen zum Untersuchungsraum zu
finden.

Arten und Lebensgemeinschaften

Im Untersuchungsraum werden nur Biotoptypen mit einer relativ geringer Lebensraumbedeutung
kartiert. Der wertvollste Bereich ist das § 37 Biotop (Feldgehdlz) auf der Ackerflache.

Klima

Bei der angrenzenden Ackerfldche handelt es sich um ein bedeutsames Kaltluftentstehungsgebiet.
B&den

Im Untersuchungsraum findet man Béden mit wichtigen Regulationsfunktionen.

Als Ziel wird fir den Raum die Entwicklung einer 6kologisch vertraglichen Ackernutzung und der eines
durchgriinten Siedlungsrandes festgelegt. In den MaBnahmen wird die Freihaltung der Ackerflachen
als Kaltluftentstehungsgebiet gefordert.

2. Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen

21 Bestandsaufnahme und Bewertung

21.1 Schutzgut Mensch

Das Schutzgut Mensch beschreibt vor allem die Lebensbedingungen (Gesundheit) und die

Nutzungsanspruche bzw. Nutzung des Raumes durch den Menschen. Dies sind hauptsachlich:
Wohnen (hier besonders die Umweltbedingungen wie La&rm, Schadstoffe, Klima,
Landschaft usw.)
gewerbliche Nutzung
Schule - Bildung
Erholung und Freizeit

- Verkehr
Dabei muss hauptséchlich auf den Erhalt der menschlichen Gesundheit geachtet werden.

Wohnen
Der Untersuchungsraum ist Teil der Statistischen Bezirke, 284 ,Umspannwerk®, 281 — Alt Diesdorf und
264 Schroteanger.

Statistischer Bezirk Lage im Untersuchungsraum
,281 — Alt Diesdorf* Ortslage Diesdorf mit den Wohnbauflachen beidseitig der Ummendorfer
StraBe

,284 — Umspannwerk® | Ackerflache am stdlichen Rand des Untersuchungsraumes

»264 — Schroteanger” | Wohngebiet beidseitig der GroBen Diesdorfer StraBe, die Grenze zum Gebiet
281 bildet die Hannoversche StraBe/ Diesdorfer Graseweg.

Die Flachen sind im stadtischen Vergleich relativ dinn besiedelt. So kann man im Bereich des
Gebietes ,Schroteanger mit einer Einwohnerdichte von 47,77 EW/ha die groBte Dichte feststellen.
Diese reduziert sich auf 29,45 EW/ha im Gebiet ,Alt Diesdorf und 12,70 EW/ha im Gebiet
.Jmspannwerk®. (Quelle Statistische Blatter der Stadt Magdburg). Die Spitzenwerte liegen in
Magdeburg in den Neubaugebieten und der Neuen Neustadt mit Gber 200 EW/ha.

An den Zahlen ist vor allem im Bezirk ,Alt Diesdorf* die l&ndliche Siedlungsstruktur ablesbar. Der sehr
geringe Wert fir den Bezirk ,Umspannwerk” ergibt sich aus den Ackerflachen, die mit in die Bilanz
einbezogen wurden.

GroBe Teile des Untersuchungsraumes werden zum Wohnen genutzt. Dabei ist die relative Ruhe ein
wesentlicher Grund fir diesen Wohnstandort. Die Anwohner bevorzugen den ruhigen, aber auch
durch den OPNV und das StraBennetz gut erschlossenen Standort. Die Wohngeb&ude sind von der
Bauart, dem Alter und der Struktur sehr unterschiedlich. Man findet zwei- und dreigeschossige
Mietshauser aus den 20iger und 30iger Jahren des letzten Jahrhunderts, altere Einfamilienhauser und
neu errichtete Einfamilienhauser auf der Flache der ehemaligen Tischlerei.

W. Westhus
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Wichtig fir die Beurteilung der Wohnqualitat ist die bestehende Luftbelastung und der vorhandene
Larm. Angaben hierzu kénnen dem Punkt Luft und Klima 2.1.3 enthommen werden.

Gewerbliche Nutzung

Nordlich der Wendeschleife findet man eine gewerblich genutzte Flache. Diese wird von einem
Handwerksbetrieb fir Isoliertechnik genutzt. Weitere Gewerbeobjekte findet man in der Ummendorfer
StraBe (eine Firma flUr Berufsbekleidung und vor der BaumaBnahme eine Tischlerei) und an der
Hannoverschen StraBe (Autohandel und Werkstatt). Die auf dem Stadtkartenwerk noch vorhandene
Tischlerei wurde bereits abgebrochen. Auf dieser Flache entstanden Einfamilienhduser (allgemeines
Wohngebiet).

Die vorhandene gewerbliche Nutzung ist nicht empfindlich gegenlber den Auswirkungen der
StraBBenbahn.

Schule - Bildung

Nordlich der Wendeschleife an der Ummendorfer StraBe liegt die Grundschule Diesdorf. In diesem
Bereich werden entsprechend des ,Schalltechnischen Gutachtens” von DR. Zbllner nicht die
Grenzwerte It. 16. BimSchV Uberschritten.

Schulgeb&ude als Orte des Lernens sind sehr empfindlich gegentber Larmbelastungen.

Erholung und Freizeit

Die Bedeutung einer Flache fur die Erholung ergibt sich einmal aus der naturrdumlichen Ausstattung
(Landschaftsbildqualitat und Reize) und zum anderen aus der Nutzbarkeit (Ausstattung, Erreichbarkeit
und ErschlieBung).

Der Untersuchungsraum hat nur eine untergeordnete Bedeutung fur die Erholung und Freizeit. Durch
die Eigentimer werden die Klein- und Hausgérten zur Erholung und Freizeitgestaltung genutzt.
Weiterhin kann man entlang der Ummendorfer StraBe vereinzelt Spaziergdnger beobachten, die an
den Wochenenden oder nach Feierabend eine kleine Runde laufen (wohnungsnahe Erholung). Hierfr
ist wieder die Veranderung des Landschaftsbildes sehr wichtig. Dieser Problembereich wird im Punkt
Landschaft naher erldutert.

Verkehr

Bis zum Umbau des Knotens Ummendorfer StraBe / Gr. Diesdorfer StraBe kam es hier zu massiven
Behinderungen durch die Wendevorgange der StraBenbahn. Mit der Verldngerung der Trasse in der
Ummendorfer StraBe und der Wendeschleife wurde dieses Problem geldst. In der relativ engen
Ummendorfer StraBe gab es bis zum Bau der StraBenbahntrasse nur einen eingeschrénkten
ErschlieBungsverkehr fir die anliegenden Grundstiicke und Garten. Durch die Verlangerung der
Trasse kommt es zu einer zusétzlichen Larmbelastung. Zur Ermittlung der Auswirkungen wurde vom
Blro Dr. Zdliner ein schalltechnisches Gutachten erarbeitet. Nahere Angaben kénnen diesem
Gutachten entnommen werden.

Empfindlichkeit

Bei der Wohnfunktion besteht eine hohe Empfindlichkeit gegentiber einer zusatzlichen L&rmemission
und Erschitterungen (Gesundheitsvorsorge). Die durch den StraBenbahnbetrieb zu erwartende
Beeintrachtigung kann dem ,Schalltechnischen Gutachten” vom Biro Dr. Z&liner entnommen werden.
Im Gutachten wurde ermittelt, dass in der Ummendorfer StraBe an fast allen Geb&uden die
Grenzwerte fir die Nacht lberschritten werden.

Schulgeb&ude als Orte des Lernens sind sehr empfindlich gegentiber Larmbelastungen.

Die Nutzung als Wohnstandort ist zusatzlich empfindlich gegeniiber einer negativen Veranderung des
Wohnumfeldes , durch Ver&nderungen des Landschaftsbildes oder des Charakters des Umfeldes.
Nahere Angaben kdnnen hierzu dem Kapitel ,Landschaft” entnommen werden.

Wie das Wohnen ist auch die Erholungsfunktion eines Raumes sehr empfindlich gegeniber
zusétzlichen Larmemissionen.

21.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Potentielle natlirliche Vegetation:

Das Gebiet gehoért auf der Grundlage des LANDSCHAFTSPROGRAMMES zum
pflanzengeographischen Raum der Magdeburger Borde. Hier nimmt dieses Gebiet eine Randlage
zum Elbtal ein.
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Als potentielle, natirliche Vegetation kann fur die Flachen des Untersuchungsraumes ein typischer
Haselwurz — Labkraut — Traubeneichen — Hainbuchenwald angesehen werden, der in Richtung
Schrote in einen Waldziest — Stieleichen — Hainbuchenwald Ubergeht. Im Nahbereich der Schrote
wirde dann ein Traubenkirschen — Erlen — Eschenwald entstehen.

Im Untersuchungsraum sind keine Reste dieser Pflanzengesellschaft mehr vorhanden.

Gebietsbeschreibung:

Das Gebiet umfasst hauptsachlich bebaute Flachen am Ortsrand Magdeburgs. Man findet eine
lockere Gebaudestruktur mit Freiflachen in den Blockinnenrdumen. Im nérdlichen Teilbereich flieBt
die Schrote durch den Planungsraum. Im Siiden grenzt der Planungsraum an eine offene Ackerflache.
Diese ist leicht in Richtung Norden geneigt. Prégend fir das Gebiet sind die Verkehrsflachen und die
vorhandene Bebauung (I&andliche Strukturen).

Beschreibung der vorhandenen Biotoptypen

Fir die Biotoptypenkartierung nutzte man als Grundlage die schwarz/weif3 Luftbilder. Diese wurden
bei den durchgeflihrten Gelandeaufnahmen weiter detailliert.

Folgende Biotoptypen fand man vor (siehe Bestandsplan):

HHDbl | Hecke, geschlossen aus Laubbdumen

Feldgehdlz auf der Ackerflache § 37 Biotop GB 98 — Feldgehdlzhecke im Acker Ostlich der StraBe ,Am
Neuber*

Ehemalige Obstbaumreihe (Pflaume), aus der sich inzwischen mit Pflaumenwildwuchs und vor allem
Holunder eine dichte Hecke entwickelt hat. Die Hecke ist allseitig von Acker umgeben und somit
relativ isoliert. Im Randbereich ist den Gehdlzen eine nitrophile Saumgesellschaft vorgelagert. Diese
ist besonders stark an der Ostseite ausgepragt.

Pflanzenarten:

Schwarzer Holunder (Sambucus nigra), Pflaume (Prunus domestica)

Liguster (Ligustrum vulgare) Vogelkirsche (Prunus avium)

Esche (Fraxinus excelsior) Glatthafer (Arrhenatherm elatius)

WeiBe Taubnessel (Lamium album) Kleb-Labkraut (Galium aparine)

Pfeil-Kresse ( Cardaria draba) Efeubléttriger Ehrenpreis (Veronica hederifolia)
Taube Trespe (Bromus sterilis) Vogelmiere (Stellaria media)

GroBe Brennnessel (Urtica dioica) Taumel-Kalberkropf (Chaerophyllum temulentum)
Rote Taubnessel ( Lamium rubrum) Gemeiner BeifuB3 (Artemisia vulgaris)

Acker Stiefmutterchen (Viola arvensis) Acker — Hellerkraut (Thlaspi arvense)

Klatsch Mohn (Papaver rhoeas) Gemeiner Erdrauch (Fumaria officinalis)
WeiBer Génsefuss (Chenopodium album) Acker Krummbhals (Anchusa arvensis)

HEI | Dominate Einzelbdume

Im Untersuchungsraum stehen mehrere dominante Einzelbdume, die die Umgebung pragen. Diese
sind:

Bereich Wendeschleife — mehrere Eschen

Schulgelédnde — mehrere GroBb&ume, verschiedene Arten

Grundstiick Ummendorfer StraBe 25 — GroBe Birke im Vorgarten

Eckgrundstiick zur Hannoverschen StraBe — drei groBe Kastanien

Diesdorfer StraBe — mehrere groBe Winterlinden

Sowie mehrere groBe Laubbdume und Obstgehdlze in den Blockinnenbereichen.

KSm | StraBenrandvegetation — Wiesen

Entlang der Ummendorfer StraBe hatte sich ein breiterer Wiesenstreifen entwickelt. Dieser war
gleichzeitig Feldrain. Hier waren nur allgemein verbreitete Arten zu finden. Die oben beschriebenen
Eschen stehen auf diesem Feldrain.

Entsprechend der Vegetation kann die Flache als ruderalisierte Glatthaferwiese angesprochen
werden.

KGt | Rasenflachen

Um die Wohngebdude an der Ecke GroBe Diesdorfer StraBe / Hannoversche StraBe wurden
Grunflachen angelegt. Hier findet man relativ groBflachige Zierrasenflachen mit einem stark
eingeschrankten Artenspektrum. Weitere Rasenflachen gibt es an den Randern und auf den
Splitterflaichen zu den Wohngebieten. Diese Fléchen sind mit Zierstruchern (nicht einheimisch)
begrint.
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GBsv | Schrotelauf, leicht begradigt mit verbauten Ufern

Die Schrote entspringt bei Hemsdorf und mindet bei Wolmirstedt in die Ohre. Der Bachlauf wurde im
Bereich des Untersuchungsraumes durch Sohlpflasterungen und Ufermauern befestigt. Unterhalb und
oberhalb des Untersuchungsraumes schlieBen sich wieder naturndhere Abschnitte an.

AAu | Ackerflache

An der Slidwestecke reicht eine ausgedehnte Ackerflache bis in den Untersuchungsraum. Die Flache
wird intensiv ackerbaulich genutzt. Man findet hier Kulturpflanzen mit einer eingeschrénkten
Fruchtfolge.

BGs | Schulhof

Der Schulhof ist stark versiegelt. Er besitzt aber einen sehr schénen GroBbaumbestand.
Die Freiflache um die Schule ist unterschiedlich ausgestattet.

BGg | Haus- und Kleingérten

An den Wohngebduden (Blockinnenraume) findet man umfangreiche Hausgarten. Man kann Fléchen
mit sehr unterschiedlichen Nutzungen beobachten, von intensiv gepflegten Nutz- und Ziergarten bis
zu fast nutzungsfreien bzw. extensiv genutzten Weiden. Kleingarten findet man im westlichen Teil des
Untersuchungsraumes. Diese werden wie die Hausgarten sehr differenziert genutzt.

BVS | StraBen, zweispurig, befestigt

Der Untersuchungsraum wird durch befestigte StraBen und Wege erschlossen. Die Befestigung
besteht Uberwiegend aus Bitumenfahrbahnen und Pflaster bzw. Betonplatten auf den Gehwegen.

BSwe | Ubriger Siedlungsbereich — Einzel-, Doppel und Reihenh&user

Im Ubrigen Siedlungsbereich entlang der StraBen ist eine lockere Wohnbebauung mit ein- und
mehrgeschossigen Gebduden anzutreffen.

BSwz | Ubriger Siedlungsbereich — Blockrand und Zeilenbebauung
An der Diesdorfer StraBBe befinden sich dreigeschossige Wohngebaude
BSig | Gewerbeobjekte

Im Untersuchungsraum findet man verschiedene gewerblich genutzte Flachen.
Die Tischlerei wurde bereits abgebrochen. Hier ist ein Wohngebiet mit Einfamilienhdusern entstanden.

Tierarten:

Im Rahmen der Kartierungen fir das § 37 Biotop Feldhecke wurden die folgenden Arten
aufgenommen (Quelle UNB Stadt Magdeburg):

Végel:

Nachtigall (Lusciana megarhynchos)

Sumpfrohrsanger (Acrocephalus palustris)

Amsel (Turdus merula)

Heuschrecken:

Gewdhnliche Strauchschrecke (Pholidoptera griseoaptera)

An lichtempfindlichen” Insektenarten sind Vertreter aus den folgenden Ordnungen in der Hecke und
in der Umgebung der Hecke zu erwarten:

Zweiflugler (Diptera) Kleinschmetterlinge und Nachtfalter (Lepidoptera)
Kafer (Coleoptera) Wanzen (Heteroptera)

Blattlduse (Aphidina) HautflGgler (Hymenoptera)

Netzfligler (Neuroptera) Zikaden (Cicadina)

Kécherfliegen (Trichoptera)

Wechselbeziehungen
Im Untersuchungsraum ist von folgenden Wechselbeziehungen auszugehen:

Man kann annehmen, dass zwischen den Gehdlzen (Strauchern und Baumen) in den Garten und im
Feldgehdlz wichtige Wechselbeziehungen (Individuenaustausch) bestehen. Auch nutzen die in der
Hecke und in den Gehdlzen der Géarten britenden Vogel die offene Ackerflache als Nahrungsraum
bzw. Verbindungsraum. Weiterhin wird die Hecke und der Rand gern als Nahrungsraum fUr
insektenfressende Végel genutzt. Die Hecke als lineare Landschaftsstruktur verbindet verschiedene
Teilrdume und bildet eine 6kologische Leitstruktur.
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Bewertung:
Biotoptyp Bewertung Empfindlichkeit gegeniber
Zerstérung | Zerschneidung | Schadstoff- | Grundwasser-

eintrag absenkung
AAu MITTEL — MITTEL MITTEL GERING GERING
Acker GERING
HHb HOCH HOCH HOCH MITTEL HOCH
Hecke mit Bdumen
HEI MITTEL HOCH GERING MITTEL MITTEL
Einzelbaum
KSm MITTEL HOCH MITTEL MITTEL MITTEL
Wiesenstreifen
KGt GERING — MITTEL GERING GERING GERING
Zierrasen MITTEL
GBsv HOCH HOCH HOCH MITTEL HOCH
Bachlauf — Schrote
BSw GERING GERING GERING GERING GERING
Wohngebiet
BSig GERING GERING GERING GERING GERING
Gewerbe
BVs GERING GERING GERING GERING GERING
Wege und StraBBen

Zusammenfassung der Bewertung:

Die wertvollsten Flachen sind im Untersuchungsraum das Feldgehdlz (§ 37 Biotop) und der
Wasserlauf der Schrote. Dazu heiB3t es in der Biotopkartierung ,Naturnahes Element in einer intensiv
ackerbaulich genutzten Umgebung - von Bedeutung fur ein Biotopverbundsystem.

Die Schrote als lineares Landschaftselement hat ebenfalls eine hohe Bedeutung im Biotopverbund
und ein hohes Entwicklungspotential.

Weitere wertvolle Bereiche sind der vorhandene Baumbestand im gesamten Untersuchungsraum und
der Wiesenstreifen entlang der Ummendorfer StraBe.

Vorbelastung:

Im Untersuchungsraum sind lokale Vorbelastungen der Arten und Lebensgemeinschaften vor allem
durch die benachbarte, landwirtschaftliche Intensivnutzung und die vorhandene Bebauung (Ortsrand)
gegeben.

Von den Ackerflachen kommt es durch den Eintrag von Bioziden, Dinger und Pestiziden zu
Beeintrachtigungen der benachbarten Biotope. Der Nahrstoffeintrag bewirkt eine Férderung der
néhrstoffliebenden Pflanzen und ein Verdrédngen konkurrenzschwéacherer Arten. An der Hecke sind
deutlich auf der Westseite Schéden durch den Herbizideinsatz auf der benachbarten Ackerflache zu
erkennen.

21.3 Schutzgut Luft und Klima

Im folgenden Absatz werden die nachstehenden klimatischen Aspekte behandelt:
- Klimadaten wie Temperatur und Niederschlag

- Klimatische Regenerationsleistung

- Empfindlichkeit dieses Schutzgutes

Der Aspekt L&rm wurde beim Schutzgut Mensch abgehandelt.

GroBklimatische Situation

Der Untersuchungsraum liegt am westlichen Rand der Stadt Magdeburg auf den Hangen der
sogenannten Olvenstedter Terrasse. Der Raum um Magdeburg wird auf Grund der niedrigen
Jahresniederschlagssumme (um 500 mm) zum Mitteldeutschen Trockengebiet (500 mm
Jahresisohyete) gezahlt. Durch die Hauptwindrichtung Sidwest (ca. 36 %) verursacht der
Regenschatten des Harzes diese relativ geringen Niederschlage.

Die Stadt liegt am Ubergang vom subatlantisch gepragten zum subkontinentalen Klima, mit einer
durchschnittlichen Jahresmitteltemperatur von 9,0 °C, wobei im Monatsmittel der Januar mit — 0,5 °C
der kélteste und mit 18,1 °C der Juli der warmste Monat ist.
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Klimadaten fiir Magdeburg
Daten der Wetterwarte Magdeburg, gemessen am slidwestlichen Stadtrand.
Monat Monatsmittel Nebeltage Frosttage [ Eistage Sommertage
Temp. °C Regen mm <0°C max. 0°C |>25°C
Januar -0,6 34 7,5 19,7 8,4 -
Februar 0,1 29 7,3 18,0 6,6 -
Marz 3,7 35 4,6 14,3 1,2 0
April 8,6 40 2,8 5,4 - 0,3
Mai 13,4 50 1,3 0,4 - 2,7
Juni 17,0 64 0,5 - - 8,0
Juli 18,1 61 0,4 - - 10,1
August 18,0 56 1,3 - - 9,4
September 14,5 37 3,7 - - 2,8
Oktober 9,4 34 8,7 2,8 - 0,1
November 4,7 39 8,1 8,2 1,2 -
Dezember 1,2 42 7,3 15,8 6,0 -
Jahresmittel 9,0 - - - - -
Summe - 521 53,4 84,6 23,4 33,4

Windverhaltnisse:
Angaben zur Windh&ufigkeit, Windrichtung
(Daten der Wetterwarte Magdeburg)

Richtung Haufigkeit in % Zusammenfassung in %
Nord 6,7 Nordwest — Nord - Nordost
Nordost 8,7 29,7

Ost 9,5 Nordost — Ost — Slidost
Slidost 12,5 30,7

Sid 11,5 Sldost — Sid — Stidwest
Sldwest 14,8 38,8

West 20,4 Sitdwest — West — Nordwest
Nordwest 14,3 49,5

Windstille 1,6

Mikroklimatische Verhaltnisse )

Der Untersuchungsraum liegt am Ubergang von bebauten Flachen (Diesdorf) zur offenen Landschaft.
Im Klimagutachten wird der bebaute Bereich als ,GemaBigter stédtischer Uberwarmungsbereich”
bezeichnet. Die offenen Ackerflachen sind Teil eines gréBeren Kaltentstehungsgebietes. Die
Luftleitbahn entlang der Schrote wird vor allem durch den Bewuchs westlich des
Untersuchungsraumes behindert. Im Geltungsbereich findet man kleinrdumige Funktionsbeziehungen
zwischen den geneigten Ackerflachen und den locker bebauten Flachen am Ortsrand. Auch bestehen
klimatische Beziehungen zwischen dem Kaltluftentstehungsgebiet Uber den Ackerflachen und dem
ausgedehnten Baumbestand auf dem Westfriedhof.

Luft

Kenntnisse Uber die Luftqualitat und die Immissionsbelastung im Untersuchungsraum liegen bisher
nicht vor. Es werden im Gebiet der Stadt Magdeburg sechs Messstationen des Lufthygienischen
Uberwachungssystems Sachsen-Anhalt (LUSA) betrieben. Diese befinden sich meist in den zentralen
Stadtbereichen und kdnnen nicht direkt auf den Untersuchungsraum Ubertragen werden. Man kann
wegen der topographischen und siedlungsgeografischen Situation davon ausgehen, dass die
Luftverhaltnisse im Untersuchungsraum wesentlich giinstiger sind als im Bereich der oben erwahnten
Messstationen. Dies ist einmal durch die Lage am westlichen Stadtrand — Hauptwindrichtung West -
und zum anderen durch die benachbarte Hanglage der Ackerflachen begrindet. Durch diese
nattrlichen Voraussetzungen wird der Untersuchungsraum sehr gut mit Frischluft versorgt. Nur beim
Staub kann es bei landwirtschaftlichen Arbeiten nach langeren Trockenperioden zu einer erhéhten,
kurzzeitigen Belastung kommen.
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Auf der Grundlage der Auswertung der Daten von den Messstationen in Magdeburg kann man davon
ausgehen, dass die Beurteilungswerte zum Schutz vor Gesundheitsgefahren der TA Luft im
Stadtgebiet nur zu 35 % erreicht werden. Das bedeutet, dass die Luftqualitét im Untersuchungsraum
wegen der oben beschriebenen Voraussetzung wesentlich besser ist und hier keine
Gesundheitsgefahren bestehen.

Vorbelastet wird der Untersuchungsraum durch die allgemeine Hintergrundbelastung der Region und
die Einflisse aus dem StraBenverkehr auf der GroBen Diesdorfer StraBe und der Hannoverschen
StraBe.

Bewertung:

Bewertung Beschreibung

HOCH Als hoch werden die kalt- und frischluftproduzierenden Flachen gezahlt, die Uber lokale
Luftleitbahnen mit klimatischen Problemraumen der Stadt verbunden sind. Das sind im
Untersuchungsraum die offenen Ackerflachen.

MITTEL Als mittel wertvoll werden die Gartenflachen und der vorhandene Baumbestand
gezahlt.

GERING Als gering wertvoll werden die versiegelten Flachen und die Wohngebiete eingestuft.

Vorbelastung:

Vorbelastet wird der Raum vor allem durch die Emissionen von den stark befahrenen StraBen;
Hannoversche StraBe, Diesdorfer Graseweg, und GrofB3e Diesdorfer Strafe.

21.4 Schutzgut Landschaft

Durch  die  Biotoptypen- und  Nutzungstypenkartierung, sowie  durch  mehrmalige
Vegetationsaufnahmen im  Geldnde ist die landschaftsstrukturelle  Ausstattung des
Untersuchungsraumes bekannt. Auf dieser Grundlage werden die Landschaftsrdume nach den
vorhandenen Landschaftsstrukturen in Hinblick auf Schénheit, Vielfalt und Charakteristik beurteilt.

Ganz allgemein kann man die drei Begriffe wie folgt erklaren:

Schoénheit:

Die Schonheit eines Landschaftsraumes wird Uber das "Naturschéne", "natirliche" d.h. Elemente und
Strukturen wahrgenommen, die allgemein als wild, natirlich bzw. relativ frei von menschlichen
Nutzungseinflissen erscheinen. Dabei wird der Begriff Naturndhe mit der Schdnheit als asthetische
Kategorie verknlpft. Da gerade dieser Erkenntnisprozess sehr subjektiv ist, kbnnen nur allgemeine
Grundregeln fir die Beurteilung des Landschaftsbildes herangezogen werden. Bei den beiden
anderen Begriffen kann man eher vergleichbare Daten ermitteln.

Der subjektive Erkenntnisprozess wird stark Uber Emotionen (Stimmungen) bzw. Uber die Assoziation
mit dem Erlebten aus der Erfahrungswelt des Betrachters gesteuert.

Aus diesem Grund kann der "Schénheitsbegriff" nur sehr allgemein beschrieben werden und ist fir
jeden Betrachter unterschiedlich zu interpretieren.

Die Starke bzw. der Grad des menschlichen Eingriffs ergibt sich aus der Bewirtschaftungsintensitét
und der Starke bzw. dem Grad der menschlichen Verénderungen in der Landschaft.

Vielfalt:

Die Begriffe Vielfalt und Charakteristik stehen im direkten Zusammenhang zueinander. Unter Vielfalt
versteht man die raumliche und strukturelle Verteilung von Landschaftsstrukturen im Raum, wie
Farbe, Form, Bedeutung, Wuchshdhe und Landschaftselementen wie Baume, Feldgehdlze, Hecken,
Béche usw..

Ganz allgemein gilt, je kleinrAumiger unterschiedliche Strukturen benachbart sind, um so gréBer ist die
strukturelle Vielfalt bzw. die fir das Naturerleben besonders bedeutsame Grenzliniendichte.

Diese allgemeine Festlegung muss fir den jeweiligen Landschaftsraum anhand der Charakteristik
modifiziert werden.

Charakteristik

Unter der Charakteristik (Eigenart) einer Landschaft versteht man das komplexe Zusammenspiel
erdgeschichtlicher, kultureller bzw. kulturgeschichtlicher, siedlungs- und nutzungsgeschichtlicher und
landschaftsrdumlicher Strukturen.
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Die Charakteristik (Eigenart) eines Landschaftsraumes erschlieBt sich dem Betrachter durch das
abstrahierte Erkennen des Gemeinsamen in einer Reihe (typischer) "szenischer" Ausschnitte der
Landschaft, die jeweils in einem Bild wahrgenommen werden kdénnen.

In der Untersuchung zum Landschaftsbild (LANDESHAUPTSTADT MAGDEBURG ,DAS
LANDSCHAFTSBILD IM STADTGEBIET MAGDEBURG®, Heft 3 1995) wird der Untersuchungsraum
wie folgt beschrieben:

DB 12 ,Alte Dorfkerne der Bérdeddrfer in stédtischer Umgebung®, S. 144

Der ehemalige Reichtum dieser Dérfer, bedingt durch die guten Bérdebdden und die Ndhe zur Stadt
Magdeburg, verdeutlicht sich in der Vielzahl alter Gehdfte. Hinzu kommen dérfliche Strukturen wie
Bachldufe und Gedenkstétten.

Durch die riickseitig gelegenen Gérten haben die Dorfkerne einen hohen Griinanteil und sind von
einer inneren Struktur durch Wege und StraBBen gekennzeichnet.

LB 5 Vor dem Umspannwerk, S. 40

Der stdliche Dorfrand von Diesdorf , das Umspannwerk im Westen, der Bahndamm im Siiden und die
Kleingérten umschlieBen diesen Landschaftsraum. Er wird im wesentlichen ackerbaulich genutzt und
ist in weiten Teilen strukturarm. Griinlandbereiche, Obstbaumreihen und —alleen und dorftypische
Ortsrandabschnitte Diesdorfs mildern jedoch als landschaftsprdgende und kulturlandschaftlich
wertvolle Elemente diesen Eindruck.

Diesen positiven Faktoren stehen Beeintrdchtigungen des Landschaftserlebens durch
Larmbelédstigung (Bahntrasse, StraBe) sowie durch visuelle Wirkungen der Nachbarrdume
(Umspannwerk, Gewerbe) im Ortsrandbereich gegentiber.

In der folgenden Zusammenstellung wird kurz das Charakteristische und die Eigenart der einzelnen
Teilflachen zusammengefasst.

Beim Untersuchungsraum handelt es sich um einen typischen Stadtrand. Dieser bildet keine gerade
Linie, sondern ist durch wechselnde Strukturen gekennzeichnet. Typisch ist die starke Durchmischung
der Strukturen und die bewegte Linie der Stadtgrenze. Charakteristisch fr den Raum ist die
Ubergangslage, das heiBt der Ubergang vom Historischen Dorfkern (nérdlich der Schrote) Uber die
Bebauung an der Ummendorfer StraBe, bis in die offene Landschaft mit den ausgerdumten
Ackerflachen, wobei durch die bewegte Ackerflache der Raum begrenzt wird. In alle Richtungen sind
technische Anlagen oder Gebaude zu sehen. Weiter sUdlich liegt das Umspannwerk Diesdorf. Aus
diesem Grund durchziehen relativ viele Freileitungen den Raum.

Insgesamt vermittelt der Untersuchungsraum den Eindruck eines Ortsrandes, der sich relativ
ungeregelt entwickelt hat. Naturnahe Landschaftsbilder sind so gut wie nicht vorhanden. Vielfach
pragen technische Anlagen den Raum

Die wertvollsten Strukturen fir das Landschaftsbild im Untersuchungsraum sind:

- Die Feldhecke
Diese gliedert die Ackerflache und wirkt positiv durch den nattrlichen Eindruck.

- Der GroBbaumbestand
Dieser pragt die TeilrAume und wirkt ebenfalls positiv durch den natlrlichen Eindruck.

- Die Klein- und Hausgartenflachen
Sie vermitteln den Eindruck eines Ortsrandes. Hier findet man dann einen harmonischen
Ortsrand, der durch Gérten gepragt ist.

21.5 Schutzgut Boden

Geologie:

Das Grundgebirge besteht aus unterkarbonischen Sedimenten. Als oberste Schicht ist meist
Grauwacke zu finden. Uber dem Grundgebirge wurden Schichten aus saaleeiszeitlichen
Lockergesteinen abgelagert. Es entstand die sogenannte Terrasse der Niederen Bdrde (60 m
Terrasse).

Durch eiszeitliche und nacheiszeitliche Abtragungsprozesse hat sich dann die heutige
Oberflachenform entwickelt. Dabei wurden die Talrdume ausgeraumt und es entstanden die typischen
sanft eingetieften Té&ler der Niederen Boérde. In der Weichselkaltzeit wurde unter randarktischen
Bedingungen in der Bérde eine bis zu 2 m starke L&ssschicht abgelagert. Das Ursprunggebiet dieses
Ldsses war das Elbtal.

W. Westhus
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Boden:

Aus dem angewehten L&ss haben sich Schwarzerdebdden (Tschernosem — schwarze Steppenbéden
— Losslehm Schwarzerde) gebildet. Man findet einen oberen Verwitterungshorizont, der die
Entwicklungstendenz der Schwarzerde zur Braunerde anzeigt. Der Boden ist kaffeebraun bis schwarz
und sein Humusgehalt betrdgt 2 — 3 %. Auf den geneigten Hangen, wo die Bodenerosion wirkt, stellt
sich statt der dunklen Schwarzerde ein brauner Steppenboden (Rendzina auf kiesig — sandigen
Substraten) ein. Der abgetragene Boden wird am HangfuB3 oder in den Télern abgelagert. Aus diesem
Grund findet man im Nahbereich der Schrote umgelagerten Ldss, der sich durch den relativ hohen
Grundwasserstand zu Pseudogleye — Schwarzerdegleye entwickelt hat.

Die vorhandenen Bdden sind sehr fruchtbar und werden groBflachig ackerbaulich genutzt. Fur die
Gemarkung Magdeburg, Teil Olvenstedt, werden durchschnittliche Ackerzahlen von 91 angegeben
(GUMPERT 1974).

In den Garten nutzt man die Béden flr gartnerische Zwecke. Die fruchtbaren Béden wurden durch die
menschliche Bearbeitung weiter mit Nahrstoffen angereichert. Der Humusgehalt erhéhte sich in der
Regel. Es entstanden sogenannte Gartenbdden — Hortisole. Diese reagieren genauso wie das
Ausgangssubstrat.

Nur in den Ackerflachen findet man ungestdrte Bereiche mit einer nattrlichen Bodenschichtung. Im
Bereich der Wohngebaude und Verkehrsfldchen wurden Teilfld&chen versiegelt und der Boden durch
gartnerische Tatigkeit veréndert.

Im Bereich der Wendeschleife steht unter dem Oberboden (Schwarzerde — steif zwischen 0,6 m und
1,7 m) bis max. 2,8 m unter OK Geléande steifer Lss an. Darunter folgen Schmelzwassersande, die
im &stlichen Teil von Geschiebemergellagen unterbrochen werden. Durch den relativ hohen Anteil
feiner Bodenbestandteile (Tonmineralien und feinste Bestandteile, abschlammbare Bestandteile) und
dem relativ hohen ph-Wert sind die Béden des Untersuchungsraumes in der Lage, Schadstoffe aus
dem eindringenden Wasser zu filtern und festzulegen (Boden mit einem hohen Sorptionsvermégen
und einer mittleren bis hohen Feldkapazitat). Dies ist aber nur bis zu einem bestimmten Grenzwert
moglich und stark vom ph-Wert abhangig. Mit einer Anderung des ph-Wertes kann es zur
Mobilisierung von Schwermetallen kommen. Dies ist durch den Eintrag von S&auren aus den
Niederschlagen sehr problematisch. Die Bdden des Untersuchungsraumes sind durch ihren relativ
hohen Kalkgehalt im Ausgangssubstrat in der Lage, diese duBeren Einflisse vorlaufig abzupuffern.
Durch den hohen Anteil an feinen Bodenteilchen besitzt der Boden eine hohe Verdichtungsneigung.

Bewertung:

Der Boden mit seinen verschiedenen Funktionen nimmt eine zentrale Stellung im Naturhaushalt ein.
Folgende Funktionen besitzt der Boden (u.a.):

- Regelungs- und Speicherfunktion von Stoffen und Energieflissen

- Produktionsfunktion fir Biomasse

- Lebensraumfunktion fir tierische und pflanzliche Organismen

- ua

Der Boden ist stets direkt bei Verdnderungen anderer Umweltfaktoren betroffen, aber auch
Beeintrachtigungen des Bodens schlagen sich — wenn auch zeitlich versetzt — auf andere
Umweltbereiche (Grundwasser oder Pflanzenwachstum) nieder.

Die 0.g. Funktionen werden beeintrachtigt durch:

- Schadstoffanreicherung bzw. Schadstoffeintrag in den Boden

- Verdichtung des Bodens durch mechanische Belastung und/oder Entwésserung

- Bodenverlust durch Uberbauung, Versiegelung und Bodenentnahme

Die Empfindlichkeit des Bodens gegenlber Beeintrédchtigungen ist von mehreren Faktoren abhangig,
in der Regel aber Uber die Bodenart und Bodenfruchtbarkeit zu bestimmen.
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BEWERTUNGSSCHEMA
Alle Bodentypen bzw. Bodenarten sind gleichermaBen SEHR HOCH empfindlich gegeniiber
Verlust, da ein volisténdiger Verlust aller Bodenfunktionen eintritt.

Boden Empfindlichkeit gegeniber Zusammen-
Akkumulation | Erosion Austrocknung | Verdichtung fassung

Schwarzerden | SEHR HOCH MITTEL BIS MITTEL BIS HOCH SEHR HOCH

auf Léss HOCH GERING (sehr hohes
Ertrags-
potential)

Pseudogleye / | HOCH — SEHR GERING GERING MITTEL MITTEL

Schwarzerde- HOCH

gleye

Rendzinen auf HOCH HOCH, MITTEL BIS HOCH HOCH

Losssubstraten SELTENER HOCH

MITTEL

Die wertvollsten Béden im Untersuchungsraum sind die sehr ertragsstarken Schwarzerden im Bereich
der Ackerflachen.

Vorbelastung:

Die Bdden des Untersuchungsraumes werden einmal durch den Schadstoffeintrag der im Punkt Klima
erwahnten Emitenten beeintrachtigt und zum anderen durch die bestehenden Nutzungen. Hier ist die
bestehende Bebauung hervorzuheben. Durch die Uberbauung haben die Béden in diesem Bereich
alle ihre Funktionen im Naturhaushalt verloren.

Weiterhin kann man davon ausgehen, dass die Bdden intensiv genutzter Ackerflachen vorbelastet
sind durch mechanische Verdichtung (Pflugsohlenverdichtung, schwere Nutzfahrzeuge),
Schadstoffeintrag, durch Maschineneinsatz, Biozideinsatz und Diingung (Landschaftsplan: vermutlich
Schadstoffbelastung und Strukturverschlechterung durch eine intensive, landwirtschaftliche
Bodennutzung).

Auch wurden die vorhandenen Bodenverhéltnisse im Bereich der Teiche (stddstliche Ecke des
Untersuchungsraumes) durch die Abgrabungen und Ablagerungen stark verandert.

Altlastenverdachtsflachen
Im Untersuchungsraum wurden bisher keine Altlasten festgestellt.

21.6 Schutzgut Wasser

Oberflaichenwasser

In der ndheren Umgebung findet man ca. 100 m nérdlich des Untersuchungsraumes die Schrote.
Dieser kleine Bodrdebach flieBt von West nach Ost durch den Untersuchungsraum. Die Schrote
entspringt in Hemsdorf ca. 15 km westlich des Untersuchungsraumes. Sie entwéssert den Rand der
Hohen Boérde, flieBt dann ab Diesdorf durch Magdeburg, folgt ab Magdeburg Neustadt einem alten
Elblauf und mindet bei Wolmirstedt in die Ohre. Der Untersuchungsraum entwéssert entsprechend
seiner Gelandeneigung in Richtung Schrote. Im Untersuchungsraum ist das Gewasser leicht begradigt
und massiv ausgebaut. Es ist eine Sohl- und Uferpflasterung vorhanden. Vegetationsstrukturen findet
man an den Réndern und in den Fugen. Ober- und unterhalb des Untersuchungsraumes sind
naturndhere Gewasserabschnitte zu finden.

Bewertung:

Trotz der eingeschrankten Bedeutung als Lebensraum (innerhalb des Geltungsbereichs) durch die
bestehende Ufer- und Sohlbefestigung besitzt das Gewasser einen hohen Wert im Biotopverbund
(lineares Landschaftselement) und hat ein sehr hohes Entwicklungspotential.

Grundwasser
Das Grundwasser ist an sandig-kiesige Einlagerungen in den eiszeitlichen Lockergesteinsschichten
unter der Lossdecke gebunden. Im Rahmen der Baugrunderkundung wurde das Grundwasser in den
folgenden Tiefen unter GOK angetroffen:

- GroBe Diesdorfer StraBe 3,0 m

- Ummendorfer StraBe 2,6 m

- Wendeschleife 2,0 — 3,3 m
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Es kann von einem geschlossenen Grundwasserspiegel in den Schmelzwassersanden ausgegangen
werden. Jahreszeitlich und witterungsbedingt sind héhere Grundwasserstande maoglich.
Entsprechend der Gelandeneigung ist der Grundwasserstand in Richtung Schrote geneigt und man
kann eine GrundwasserflieBrichtung zur Schrote bzw. im Nahbereich parallel zur Schrote annehmen.

Grundwasserneubildung

Die Grundwasserneubildung l&sst sich aus der Differenz zwischen Niederschlag, Abflussmenge,
Assimilation und Transpiration in einem Gebiet berechnen. Im Landschaftsplan wird fir den
Untersuchungsraum eine mittlere Grundwasserneubildungsrate von 50 mm/a angegeben.

Aus vergleichbaren Untersuchungen kann man aber davon ausgehen, dass die unversiegelten Acker-
und Gartenfldchen eine relativ hohe Grundwasserneubildungsrate besitzen, die mit zunehmendem
Versiegelungsgrad abnimmt.

Da der Untersuchungsraum kein Quellgebiet speist bzw. da das Grundwasser nicht genutzt werden
soll, besitzt die Grundwasserneubildung innerhalb des Untersuchungsraumes im Naturhaushalt keine
herausragende Bedeutung.

Bewertung:

Empfindlichkeit des Grundwassers gegentiber Verschmutzung:

Bedingt durch die Deckschicht - L&ss, mit einem hohen Absorbtionsvermdgen - ist das Grundwasser
unter den gestdrten Flachen relativ geschitzt vor dem Eindringen von Schadstoffen. Die
empfindlichsten (wertvollsten) Bereiche sind die unversiegelten Ackerflachen.

Empfindlichkeit des Grundwassers gegeniiber Versiegelung:
Alle bisher nicht versiegelten Bereiche sind hoch empfindlich gegentber einer Versiegelung, da sie
dadurch ihre Grundwasserneubildungsfunktion verlieren.

21.7 Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguiter

Der Untersuchungsraum liegt am Ortsrand des eingemeindeten Dorfes Diesdorf. Die Bebauung
besteht aus Uberwiegend einfachen Hausern aus den letzten 100 Jahren. Durch die Untere
Denkmalbehérde der Stadt Magdeburg wurden die folgenden Kulturdenkmale registriert. Dabei
handelt es sich um Baudenkmale im Sinne des Gesetzes.

1. Hermsdorfer StraBe 14 - Gehoft
2. GroBe Diesdorfer StraBe 176 - Wohnhaus

Dabei stehen keine der beiden Kulturdenkmale innerhalb der neu errichteten Trasse. Auch wurden bei
den Erdarbeiten keine Bodendenkmale festgestellt.

Bewertung:

Das Denkmal Hermsdorfer StraBe steht sehr weit entfernt von der Wendeschleife. Es ist auch zur
Hermsdorfer StraBe orientiert, so dass dieses Baudenkmal in Bezug auf den Schutz seiner Umgebung
gegenuber den Veranderungen durch den Bau der Wendeschleife nicht empfindlich ist.

Bei dem Gebé&ude in der Diesdorfer StraBe werden nur die Gleisanlagen erneuert. Hier sind keine
Anderungen im Erscheinungsbild der Umgebung zu erwarten. Aus diesem Grund ist auch dieses
Baudenkmal bei der durchgeflhrten BaumaBnahme unempfindlich in Bezug auf den Schutz seiner
Umgebung.

21.8 Umweltnutzungen

Landwirtschaft

Der stdwestliche Teil des Untersuchungsraumes wird als Ackerflache intensiv genutzt. Im folgenden
Absatz mdchten wir kurz an einem Beispiel den Wert und die Bedeutung der Ackerflachen als
Lebensraum darstellen.

Bei den vorhandenen Ackerflachen handelt es sich um intensiv genutzte Ackerflachen mit einer
eingeschrankten Fruchtfolge (vorrangig wird nur Getreide angebaut). Die Intensitat der Nutzung zeigt
sich durch die relativ hohen Dlinger-, Insektizid-, Herbizidgaben. Durch die industrielle Nutzungsform
(Monokultur) ist die typische Segetalflora zusammengebrochen.
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Man findet nur noch eine verarmte Flora, die sich zumeist auf die ersten 20 - 30 m entlang der
Ackerraine konzentriert (Einwanderung von Arten von Ackerrainen auf die Ackerflache). Auch besitzen
die Ackerflachen als Distanzflache zwischen Stérquellen und den eigentlich wertvollen Lebensrdumen
einen nicht zu vernachlassigenden Wert.

Forstwirtschaft

Im Untersuchungsraum befinden sich keine forstwirtschaftlich genutzten Flachen.

Naturschutz

Entsprechend des Naturschutzgesetzes LSA wird auf der Grundlage von § 37 das vorhandene
Feldgehélz nach Punkt 29 als ,Hecke oder Feldgehdlz auBerhalb erwerbsgéartnerischer Flachen*
geschitzt. Die Flache wurde als GB 89 — Feldgehdlz im Acker &stlich der StraBe ,Am Neuber"
registriert.

Wasserwirtschaft

Im Untersuchungsraum befinden sich keine wasserwirtschaftlichen Anlagen. Auch bestehen keine
Trinkwasserfassungen in der Umgebung.

2.1.9 Wechselwirkungen

In den vorhergehenden Kapiteln beschrieben wir den Landschaftsraum eingehend. Dabei wurde
besonders die Lage und die sich daraus ergebenden Funktionen herausgestellt. Hauptsachlich wird
die Flache des Untersuchungsraumes durch Wohn- und Mischgebiete eingenommen. Nur im
westlichen Teil findet man Kleingérten und eine gréBere Ackerflache. Auf dieser Ackerflache wachst
ein Feldgehdlz, das nach § 37 NatSchG LSA geschitzt wird. Durch die bestehenden Nutzungen, die
Verdnderungen in der Nutzungsstruktur in den letzten 10 Jahren und die durchgefihrte
BaumaBnahme sind jedoch viele bislang vorhandenen Wechselbeziehungen im Naturhaushalt
ohnehin unterbrochen.

Da das Vorhaben bereits realisiert wurde, sind Aussagen zu Funktionen und Wechselwirkungen vor
dem Bau der Wendeschleife schwer mdglich.

Bis zum Ende der Bebauung auf der Sidseite der Ummendorfer StraBe verlauft die neue
StraBenbahntrasse innerhalb der auch vorher befestigten Fahrbahn. Hier verandern sich die
Auswirkungen auf den Naturraum nur unwesentlich. Dagegen sind die Auswirkungen auf den
Menschen bedeutetend (Larm und Erschitterungen). Im Anschluss an die Bebauung wird die
Wendeschleife errichtet. Dabei kommt es zur Uberbauung der Ackerflaéchen als Lebensraum. Die
menschliche Nutzung riickt dichter an die Feldhecke heran.

In den einzelnen Schutzgitern wurden bereits die wesentlichen Wechselwirkungen (Nahrungsraum,
Klima usw.) erldutert. DarUber hinausgehende, bedeutende Wechselwirkungen sind fir den Raum
nicht zu erkennen.

Das Klima in der Boérde war eine grundsatzliche Voraussetzung fir die Entwicklung (Genese) der
vorhandenen, sehr fruchtbaren Bdden. Diese hat typische Pflanzengesellschaften hervorgebracht.
Durch die fruchtbaren Bdéden und das Klima war das Gebiet ein glnstiger Platz fir die menschliche
Besiedlung. Die Flachen wurden gerodet und es setzte eine sehr lange Nutzung als Acker ein. Diese
geénderte Nutzung hatte tiefgreifende Auswirkungen auf das Klima, das Wasser und die vorhandene
Vegetation und Tierwelt. Mit dem Wachstum der Stadt und der in diesem Gutachten beschriebenen
weiteren Anderungen der Nutzung wird sich der Naturraum in seiner Gesamtheit &ndern. Es kommt
zur Uberbauung von Boden. Dies fUhrt bei den Schutzgltern Boden, Wasser, Klima, Landschaftsbild
und den Arten und Lebensgemeinschaften zu langfristigen Veranderungen.

Weitere Wechselwirkungen zwischen den Umweltbereichen sind im Untersuchungsraum von
untergeordneter Bedeutung bzw. werden bei der Beschreibung der Umweltauswirkungen direkt
benannt.

W. Westhus
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Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 367 — 1 ,StraBenbau Diesdorf" in Magdeburg

3. Beschreibung der Planungsabsichten

31 Stadtebauliche Regelungen

Mit dem Bebauungsplan soll die geordnete stadtebauliche Entwicklung innerhalb des
Geltungsbereichs geregelt werden. Dazu werden die vorhandenen Flachennutzungen im
Wesentlichen festgeschrieben. Der Bebauungsplan wird aus dem Flachennutzungsplan entwickelt
und weiBt keine zusétzlichen Baufldchen aus. Der Bestand und seine Entwicklungsmdglichkeiten
werden geregelt.

Die deutlichsten Veranderungen entstehen durch die geplante und zwischenzeitlich auch ausgefihrte
StraBenbahnwendeschleife. Die Auswirkungen dieser BaumaBnahme werden in den folgenden
Kapiteln eingehend beschrieben.

3.2 StraBenbahnbaumaBnahme

3.2.1 Streckenplanung

Fir die bestehende  Verkehrslésung  wurde im Rahmen des  Vollzugs des
Personenbeférderungsgesetzes ein Genehmigungsantrag gemaB § 9 PBefG an das
Regierungsprasidium Magdeburg gestellt. Dieser wurde mit der folgenden Begrindung am
12.10.2001 positiv beschieden.

JAufgrund  des  durchgefihrten  Anhdrungsverfahrens sind bei mir (RP Magdeburg) keine
Einwendungen nach § 14 PBefG eingegangen. Der Aufgabentrdger — die Landeshauptstadt
Magdeburg befirwortet neben den an deren anzuhbérenden Stellen — die bereits in Betrieb
genommene StraBenbahnverlédngerung Diesdorf und die StraBenbahnwendeschleife Diesdorf. Die
Landeshauptstadt Magdeburg sieht darin eine qualitativ verbesserte OPNV-ErschlieBung fiir die
Ortslage Diesdorf. Des weiteren seien durch die hier in Rede stehenden StraBenbahnbauten bzw. —
Neubauten bessere Bedingungen fir Umsteigebeziehungen zu Buslinien und Bussonderverkehr
sowie ein Angebot fiir Park & Ride geschaffen.

Die beantragte MaBnahme steht im Einklang mit dem Nahverkehrsplan der Landeshaupistadt
Magdeburg. Bedenken, dass die benutzten StraBen aus Griinden der Verkehrssicherheit und des
Bauzustandes zur Durchfiihrung des Verkehrs nicht geeignet sind, hat die Landeshauptstadt ebenfalls
nicht geltend gemacht. Die Verlegung der ehemaligen Haltestelle von der Hannoverschen StralBBe auf
die Ummendorfer StraBBe als Zwischenhaltestelle in Richtung Endstelle Diesdorf wurde aus Griinden
der Verkehrssicherheit nicht beanstandet.

Auch die Technische Aufsichtsbehdrde (im folgenden: TAB) hat keine Bedenken erhoben. Die TAB
hat mir (RP Magdeburg) am 31.08.2001 zustimmend mitgeteilt, dass die Anlagen ,Projektgerecht
errichtet und geméan § 62 Abs. 1 BOStrab abgenommen” worden seien.

Die Genehmigung nach § 31 PBefG wurde von dem Trédger der StraBBenbaulast erteilt..”

Da mit der Genehmigung nach § 9 PBfeG auch die Planberechtigung geprift und positiv am,
12.10.2001 beschieden wurde, war eine Beibringung von Alternativiésungen im Sinne des § 6 Abs. 4
Ziffer 3 UVPG nicht erforderlich, so dass die hier dem Bebauungsplan zugrunde liegende Planung der
StraBenbahnwendeschleife als ausschlieBliche Referenzvariante dem Entwurf des Bebauungsplanes
zugrunde gelegt wurde. Die dem Bebauungsplan zugrundeliegende Variantenuntersuchung kann im
Punkt 6 ,Anderweitige Planungsmdglichkeiten® eingesehen werden.

In der MaBnahme wurde die zweigleisige StraBenbahntrasse von der GroBen Diesdorfer StraBe Uber
den Knoten in der Ummendorfer StraBe bis zum Ende der sldlich angrenzenden Bebauung
verlangert. Hier entstand auf der angrenzenden Ackerflache eine Wendeschleife mit Parallelgleis.
Dabei hat das Innengleis/Innenschleife einen Radius von 25 m und die AuBenschleife eine
Radienfolge von 31,5/29,0 und 31,5 m. Die minimalen Radien auf der freien Strecke betragen 50,0 m.

Verkehrliche Wirkungen:

Laut den Unterlagen der MVB ist fir die Wendeschleife mit den folgenden Verkehrsmengen zu
rechnen. Diese Verkehrszahlen bilden auch die Grundlage fir die Untersuchungen zum Larm und zur
Erschitterung durch das Biro Dr. ZdlIner.
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Fahrzeugart NGT — Niederflurgelenktriebwagen

Anzahl Tag 6 — 22 Uhr 87 Fahrbewegungen
ca. 5,4 Fahrbewegungen pro Stunde bzw. alle 11
Minuten

Anzahl Nacht 22 — 6 Uhr 17 Fahrbewegungen
ca. 2,8 Fahrbewegungen pro Stunde bzw. alle 21
Minuten

Zugldnge inm 30

Zulassige Geschwindigkeit 30 km/h

Scheibenbremsenanteil 100 %

Mit der Wendeschleife wird der Knoten GroBe Diesdorfer StraBe / Hannoversche StraBe /
Ummendorfer StraBe wesentlich durchlédssiger und sicherer fir den Verkehr. Durch den starken
Anstieg der Einwohnerzahlen von Niederndodeleben und den benachbarten Gemeinden, sowie dem
Ausbau des Diesdorfer Graseweges und des Kimmelsberges hat sich auf dem Knoten die
Verkehrsbelegung stark erhdht.

Um den Wendevorgang durchzufihren, kam bei der durchschnittlichen Zugfolge von 11 Minuten der
Verkehr in sehr kurzen Abstanden fir wenige Minuten zum Erliegen. Zur Folge hatte dieser Vorgang
lange Staus mit den entsprechenden hohen Belastungen der Anwohner durch Abgase und Larm.

Mit dem Ausbau wurde der Knoten wesentlich durchlassiger und die Belastungen durch den Rickstau
(L&rm und Abgase) konnten verringert werden.

Ein weiterer Aspekt ist die deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit durch die Entflechtung des
Verkehrsgeschehens. Das rickwérts Einfahren in die Ummendorfer StraBBe war sehr unibersichtlich
und fUr alle Verkehrsbeteiligten nicht risikofrei.

Mit dem Bau des Ausweichgleises ist es jetzt auch mdglich, beschadigte Zige aus dem Verkehr zu
nehmen, zu reparieren bzw. abzustellen und in verkehrsschwachen Zeiten zum Depot zu schleppen.
Dadurch wurde die Zuverl&ssigkeit und die Akzeptanz des StraBebahnverkehrs erhéht.

3.2.2 BaumaBnahme

Der Gleisbereich wird wie folgt befestigt:

Vom Beginn der BaumaBnahme (Einmindung der MellinstraBe in die GroBe Diesdorfer StraBe) bis
zur Zufahrt zum P+R Parkplatz von der Ummendorfer StraBe erfolgt die Befestigung der Gleisanlage
wie die der benachbarten Verkehrsflachen mit Gussasphalt.

Im Bereich der Schleifen, von der Zufahrt zum Parkplatz bis zur Haltestelle, wird ein Rasengleis
vorgesehen. Hier wird Uber den Schwellen ein Geotextil gespannt und eine 17 cm starke
Rasentragschicht eingebaut.

Die Entwésserung schlieBt an den vorhandenen Mischwasserkanal in der Ummendorfer StraBBe an.
Nahere Angaben zum Vorhaben kénnen der Ausflihrungsplanung entnommen bzw. vor Ort am
fertigen Objekt begutachtet werden.

323 Baustelleneinrichtung

Far die BaumaBnahme wurde eine zentrale Baustelleneinrichtung gebaut. Diese lag auf der
Ackerflache neben der vorhandenen Bebauung. Fir die Baustelleneinrichtung wurden zusatzlich 850
m2 Ackerfldche genutzt. Die Baustelleinrichtung diente zur Lagerung von Baumaterial, als Stellplatz fir
Bauwagen und Unterkiinfte und zum Abstellen der Baumaschinen. Nach der Fertigstellung der
BaumaBnahmen wurde die Baustelleneinrichtung abgebrochen und berdumt. Seit der Rekultivierung
der Flachen werden diese wieder als Acker genutzt.

33 Auswirkungen der StraBenbahnbaumaBnahme
3.3.1 Ver- und Entsiegelung
Die deutlichsten Auswirkungen fir den Naturraum entstehen bei StraBenbahnbaumaBnahmen durch
die Versiegelung/Uberbauung biologisch aktiver Standorte. Die vorhandenen Standorte mit ihren
geologischen, klimatischen, faunistischen und floristischen Besonderheiten werden beseitigt und
durch kinstliche Bauwerke bzw. eine kontinuierlich zu unterhaltende Randvegetation ersetzt.
Eine Versiegelung hat die folgenden direkten Auswirkungen auf den Naturhaushalt:
- Die Béden verlieren ihr Ertragspotential.
- Die Béden verlieren ihre Filter- und Reglerfunktion.
- Das Niederschlagswasser 1&uft beschleunigt weg und erhéht den Gebietsabfluss.
Die Grundwasserneubildung reduziert sich.
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- Voll- bzw. teilversiegelte Flachen sind in Bezug auf ihr thermisches Verhalten wesentlich
unausgeglichener als Flachen mit einer Vegetationsabdeckung. Es kommt zu Aufheizungen,
Strahlungswarme und der Ausbildung von Temperaturextremen.

Ubersicht tiber die Versiegelung:

_ 1. Neuversiegelung durch die Gleisanlage 887 m?
Uberbauung der bisher unversiegelten Ackerflache fir die Gleisanlagen.
Befestigung der Flachen um die Gleisanlagen mit Bitumen, als gleichzeitige
Busspur

_ 2. Neuversiegelung durch Wege und Bahnsteige 1037 m?
Uberbauung der bisher unversiegelten Ackerfldchen fir den Bahnsteig und
die Zuwegungen

3. Teilversiegelung fir Gleisanlagen 445 mz?
Teilversiegelung der bisher unversiegelten Ackerflachen durch den Bau von
Rasengleisen
HierfUr wird Uber einem ca. 80 cm starken Schotter und Kiesaufbau eine
15 cm starke Rasentragschicht auf Geotextil angelegt.

4. VorUbergehende Versiegelung 850 m?
FOr den Bau der Baustelleneinrichtung wird voribergehend ca. 850 mz?
Flache =zusatzlich Oberbaut, Uberschittet und verdichtet. Nach dem
Abschluss der Bautédtigkeit sollen diese Flachen wieder in ihren
Ausgangszustand zurlick versetzt werden.

Versiegelungen sind immer Eingriffe nach § 8 des NatSchG LSA, sofern die Ausgangsstruktur und
Zielstruktur nicht gleichermaBen naturfern sind, wie zum Beispiel bei versiegelten Fl&chen.

3.3.2 Verlust und Beeintrichtigung von Lebensradumen

Verlust von Lebensraumen:

Durch die BaumaBnahme sind 7.636 m? Ackerflache als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen verloren
gegangen. Die zerstdrten Flachen werden teilweise fir die StraBenbahnbaumaBnahme versiegelt.
Auf den verbleibenden Griinflachen pflanzte man Baume und Straucher. Die Bepflanzung erfolgte auf
der Grundlage der ausgefiihrten Planung fir die Bepflanzung vom Juli 1999.

Beeintrachtigung von Lebensrdumen

Durch die BaumaBnahme wird das benachbarte § 37 Biotop beeintrachtigt. Die BaumaBnahme
berOhrt nicht direkt die Flache des Biotops. Nur durch die Emissionen aus dem Betrieb der Anlage
wird das Biotop (Feldgehdlz) beeintrachtigt.

Licht

Hier ist zuerst die Wirkung der Lichtquellen zu nennen. Die Wendeschleife muss nachts fir die
Verkehrssicherheit beleuchtet werden. Diese Lampen wirken mit ihrem Licht auf das benachbarte
Biotop. Dabei muss beachtet werden, dass bereits vor dem Bau der Wendeschleife die Ummendorfer
StraBe und die StraBe ,Am Neuber" beleuchtet waren. Auch wirkten verschiedene Lichtquellen aus
der Umgebung auf diesen Raum. Es bestand also eine gewisse Grundbelastung.

Vor diesem diffusen, beleuchteten Hintergrund sind durch die BaumaBnahmen Lichtquellen an das
Feldgehdlz herangertckt und kdnnen so wesentlich ndher am Feldgehdlz ihre ,Wirkung® entfalten.

Zur Wirkung von ,Licht* auf Insekten wird im Informationsdienst des Naturschutzes Niedersachsen
Heft 6/97 S. 240 folgendes erlautert. Da dieser Text inhaltlich das Problem genau beschreibt und sehr
verstandlich geschrieben wurde, haben wir ihn hier zitiert:

»Viele nachtaktive Insekten werden von Licht wie magisch angezogen. Dieses Phdnomen dlirfte jeder
schon einmal selbst beobachtet haben. Dabei reagieren nicht alle Insekten gleich ,lichtempfindlich®.
Neben verschiedenen Miickenarten sind es vor allem Vertreter der Fliegen, ,Nachtfalter’, Wanzen,
Blattlduse, Eintagsfliegen, Kécherfliegen, Hautflligler und Kéfer.

Die Reaktion der Insekten auf Licht hdngt damit zusammen, dass sie sich z.B. beim Flug durch die
dunkle Nacht am Mond- oder Sternenlicht, vielfach auch an Reflexionen dieses natiirlichen Lichts,
orientieren. Ein bekanntes Beispiel sind die Glasddcher von Gewdchshdusern. Sie gaukeln
nachtaktiven Wasserkéfern eine Wasserfldche vor, auf der sich das Mondlicht spiegelt. Zielgerichtet
fliegen die Kéfer diese ,Wasserfldche” an und landen ... in der Dachrinne.
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Andere Insekten kreisen véllig desorientiert um Lampen oder sitzen benommen auf hell angestrahlten
Wandfldchen. Was z.B. fir Flederm&use eine tolle Sache ist — ein reich gedeckter Tisch dort, wo das
Licht Insekten hinbannt — st jedoch fiir Insekten selbst aus verschiedenen Griinden sehr nachteilig.
Die im Lichtschein ,gefangenen® Tiere kénnen ihren natdrlichen Aufgaben nicht mehr nachgehen:
Nahrung und/oder einen Fortpflanzungspartner zu suchen. Selbst wenn die Lichtquelle - wie
mancherorts — nach Mitternacht ausgeschaltet wird, hilft das nur wenig.

Die einzelnen Insektenarten haben zumeist zeitlich enge Aktivitdtsphasen, die oft von den
abendlichen Ddmmerungs-/ Dunkelheitszustédnden artspezifisch synchronisiert werden (neben
Temperatur und Luftfeuchtigkeit). Wenn sie erst nach Mitternacht aus ihrem ,Lichtgefdngnis®
entlassen werden, sind sie nach ihrer inneren Uhr, und / oder weil es schon zu Kkalt ist, nicht mehr
aktiv. Sie kénnen keine Nahrung mehr aufnehmen, suchen ihren Fortpflanzungspartner nicht mehr
oder kénnen den geeigneten Eiablageort nicht mehr aufsuchen; sie fallen fiir die Reproduktion aus.

Da die Insekten sich im Lichtschein auch nicht ,ordentlich” verstecken und auch nach Erléschen des
Lichts einfach sitzen bleiben, werden sie am ndchsten Morgen eine leichte Beute von tagaktiven
Viégeln, die sich auf eine derartige Nahrungsquelle spezialisieren kénnen.

Die Verluste an einer einzelnen Lichtquelle mégen nicht ins Gewicht fallen, doch die Vielzahl der
Lampen und die Allgegenwart néchtlicher Beleuchtung — man kann schon von ,Lichismog” reden —
stellen eine ernste Beeintrdchtigung von Insektenpopulationen dar.”

Durch die Leuchten in der Nahe des Feldgehdlzes werden also standig Individuen (Insekten) aus dem
Lebensraum — Feldgehdlz — abgezogen und gehen diesem Lebensraum ,verloren®. Dies kann auf die
Dauer zu einer Veranderung der Artenzusammensetzung bzw. zum Erléschen von Arten flhren.

Larm siehe Punkt 3.3.5

Vogelschlag

Mit den Gleisanlagen wurde auch die Fahrleitung errichtet. Von diesen freien Drahten geht ein
gewisses Risiko fur die VOgel der Umgebung aus. Durch das Anfliegen kann es zum Vogelschlag
kommen. Das Risiko fur Vogelschlag ist bei den recht dicken Dré&hten und der sehr flachen
Verspannung relativ gering.

3.3.3 Zerschneidung

Da das Vorhaben an einer Nutzungsgrenze zwischen Wohnnutzung und Ackernutzung errichtet
wurde, sind keine Zerschneidungeffekte zu erwarten. Auch wurden bei den Untersuchungen keine
nennenswerten Funktionsbeziehungen beobachtet.

3.3.4 Emissionen
Stoffliche Emissionen ergeben sich aus der Nutzung der Gleisanlage durch StraBenbahnen.
Es entstehen die folgenden verkehrsbedingten Schadstoffemissionen:

Emissionsquelle Schadstoff Beispielhafte Wirkung und Beurteilung

Abrieb von Schwermetalle Eintrag Uber Boden und Grundwasser in die Pflanzen
Bremsen, (Nahrungskette) Akkumulation dieser Stoffe

Schienen und Die Gefahrdung ist bei der vorbeugenden Instandhaltung
Korrosion der Triebwagen und Gleisanlagen sehr gering.
Tropfverluste Bremsflissigkeit Anreicherungen im Boden und im Grundwasser, Eintrag in

die Nahrungskette

Toxisch zum Teil auch krebserregend

Die Gefahrdung ist bei der vorbeugenden Instandhaltung
der Triebwagen sehr gering.

Schmierstoffe Anreicherungen im Boden und im Grundwasser , Eintrag in
die Nahrungskette

Toxisch zum Teil auch krebserregend

Die Gefahrdung ist bei der vorbeugenden Instandhaltung
der Triebwagen sehr gering.
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Emissionsquelle Schadstoff Beispielhafte Wirkung und Beurteilung
Taumittel Salze und Versalzung des Oberbodens in den StraBenrandbereichen,
Salzlésungen Belastung der Vegetation (immergrine Pflanzen) durch

Salzaerosole,

Férderung weniger salztoleranter Pflanzenarten

Durch die Nutzung von Sand zum Streuen auf der
Haltestelle anstatt Salz kann diese Gefahrdung beseitigt
werden.

Diese Auswirkungen sind bei jeder Gleisanlage entsprechend der Verkehrsbelegung zu erwarten.
Dabei kann es besonders im Nahbereich der Gleise zu einer Konzentration der Schadstoffe kommen,
die mit dem Abstand zu den Gleisen deutlich abnimmt. Zu beachten ist weiterhin, dass bei Havarien
(Unfélle) kurzfristig groBe Mengen Schadstoffe freigesetzt werden kdnnen.

Erschitterung

Durch den Fahrverkehr auf den Gleisen entstehen Erschitterungen, die Uber das Erdreich in
benachbarte Lebensraume bzw. Gebaude Ubertragen werden kénnen. Bei der Beeintrachtigung von
Gebduden wird die Wohn- und Aufenthaltsfunktion deutlich beeintréchtigt. Dies kann bis zur
Schédigung der Bausubstanz fihren. Besonders kritisch wére, wenn in der Nahe der Trasse
Baudenkmale vorhanden sind. Erschitterungen durch den Schienenverkehr, die als mechanische
Schwingungen in den Untergrund eingeleitet werden und sich dort ausbreiten, haben gerade in
Siedlungsnéhe erhebliche Auswirkungen auf Menschen und Gebaude (Messung nach DIN 41507).
Weiterhin kann bei empfindlichen Tierarten die Erschitterung im Boden zur Vertreibung der Art aus
dem Einwirkungsbereich flhren. Erschitterungen im Bereich von Wohngebduden kénnen ebenfalls
durch die ausgeldsten Belastungen (Stress) zu gesundheitlichen Schaden fihren.

Entlastung

Durch die BaumaBnahme wird der Verkehrsfluss auf dem Knoten GroBe Diesdorfer StraBe /
Hannoversche StraBe / Ummendorfer StraBe und Diesdorfer Graseweg deutlich verbessert. Dadurch
reduzieren sich die Standzeiten der Fahrzeuge auf dem Knoten deutlich. Somit werden auch die
Abgase und Emissionen reduziert. Gerade im Stand laufen die PKW-Verbrennungsmotoren sehr
ungUnstig und stoBBen einen relativ hohen Anteil an Schadstoffen aus.

3.3.5 Léarm
Durch den StraBenbahnbetrieb auf der Zufahrt in der Ummendorfer StraBe und auf der Wendeschleife
entsteht L&rm, der sich negativ auf die Umgebung auswirkt. Dabei hat der La&rm die folgenden
Auswirkungen:
- Bei Tieren und Menschen stellt Larm einen Stressfaktor dar.
- Tiere werden aus ihren Lebensrdumen vertrieben.
- Menschen kdnnen Schaden durch Larm davontragen durch:
o Beeintrachtigung des Schlafes
o Beeintréchtigung der Erholung und Entspannung
o Larm hat Auswirkungen auf das Wohn- und Sozialverhalten
o Lé&rm fdhrt zu vegetativen Reaktionen, wie einer Beeinflussung des Kreislaufs, der Atmung
und des Magen-Darm-Traktes

Dabei gilt allgemein, das Schienenverkehrslarm als weniger lastig empfunden wird als StraBen- oder
Flugverkehrslarm. Dies wird zum einen auf die niedrige Frequenz, und zum anderen auf die nur in
Abstanden auftretende Larmbelastung zurtickgefihrt. Allerdings muss dazu festgestellt werden, dass
besonders nachts durch die unregelméBigen Schallereignisse mit den relativ hohen Spitzenwerten,
aufgrund der Gefahr des sich wiederholenden Aufgeweckt- bzw. Aufgeschrecktwerdens doch starke
Belastungen hervorgerufen werden.

Bei der vorliegenden Schalltechnischen Untersuchung wurde festgestellt, dass durch die StraBenbahn
vielfach die Grenzwerte nach der 16 BImSchV Uberschritten werden . Dies betrifft fast alle Geb&ude
im Untersuchungsraum fir die Nachtwerte und die Geb&ude in der Ummendorfer StraBe 6; 11;16; 17;
18; 20; 21 und 22 am Tage. Auf der Grundlage dieser Untersuchung sind an fast allen Gebauden
LarmschutzmaBnahmen notwendig.
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Durch die Platzverhéltnisse und die stadtebauliche Situation missen passive LarmschutzmaBnahmen
wie Larmschutzfenster an den Gebauden vorgesehen werden.

Immissionsgrenzwerte fir Larm auf der Grundlage der 16. BImSchV

Allgemeines Wohngebiet

Tag 59 dB(A)
Nacht 49 dB (A)
Mischgebiet

Tag 64 dB (A)
Nacht 54 dB (A)

Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel des Verkehrslarms nach DIN 18005

Allgemeines Wohngebiet

Tag 55 dB (A)
Nacht 45 dB (A)
Mischgebiet

Tag 60 dB (A)
Nacht 50 dB (A)

Die wéhrend der Bauphase entstandene Larmemission durch den Baustellenbetrieb war nur
zeitweise und ist mit der Fertigstellung der Anlage abgeschlossen.

3.3.6 Landschaft

Mit BaumaBnahmen wird immer die gewohnte Umgebung des Menschen, das vorhandene
Landschaftsbild verandert. Sind von den BaumaBnahmen gréBere Flachen betroffen, kann man meist
von einem Eingriff in das Landschaftsbild sprechen. Bei der geplanten BaumaBnahme wird die
Ackerflache am Rand zerstdrt und eine Verkehrsanlage errichtet. Dies fallt aber durch die bestehende
Pragung des Raumes als Ortsrand mit vielfaltigen Nutzungen nicht sehr stark ins Gewicht. Auch kann
durch die bereits realisierten Pflanzungen dieser Eingriff wieder ausgeglichen werden. Mit den
technischen Baukodrpern der Oberleitung (Masten und Abspannungen) und den Baukdrpern der
Haltestelle wird das Landschaftsbild verandert. Diese Ver&nderungen sind am Rand einer GroBstadt
mit den vorhandenen Vorbelastungen (Freileitungen usw.) nicht stérend.

3.3.7 Bodenhaushalt

Bei der BaumaBnahme sind gréBere Bodenmengen angefallen, im Bereich der GroBen Diesdorfer
StraBe und in der Ummendorfer StraBe das Aufbruchmaterial. Dieses wurde entsprechend seiner
Eignung einer Recyclinganlage zugefuhrt bzw. auf einer geordneten Deponie abgelagert.

Auf der Ackerflache kam es zum Abtrag von humusreichen Oberboden. Dieser wurde erhalten und zur
Andeckung auf Vegetationsflachen verwendet. Mit dem Abtrag des Oberbodens entfernte man die
grundwasserschiitzende Schicht, den belebten Oberboden. Wéhrend dieser Zeit war das
Grundwasser nicht mehr geschitzt gegenlber dem flachenhaften Eindringen von Schadstoffen und
somit starker gefahrdet.

3.3.8 Betriebsstérungen
Besondere Gefahren flir den Menschen und die Umwelt kdnnen bei Betriebsstérungen entstehen.
Mégliche Betriebsstérungen waren:

Stromausfall Ein Stromausfall fihrt zur Unterbrechung der Fahrt. Die Fahrgéste kénnen durch die
freie Lage der StraBenbahntrasse das Fahrzeug verlassen.
Brand Dem Brandfall wurde durch die Ausstattung der Innenrdume entsprechend der

Brandschutzstufe 3 (DIN 5510) vorgebeugt. Im Innenraum werden nur schwer
entflammbare Materialien verwendet. Durch die Lage der Trasse in einem freien
Gelande kénnen die Fahrgdste schnell und gefahrlos evakuiert werden. Somit
besteht keine Gefahr fir die Fahrgéste. Anders ist es fir die Umwelt. Durch den
Brand kdnnen unkontrolliert Schadstoffe in die Umwelt gelangen.
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Stromausfall Ein Stromausfall fihrt zur Unterbrechung der Fahrt. Die Fahrgéste kénnen durch die
freie Lage der StraBenbahntrasse das Fahrzeug verlassen.

Austreten von | Im Fahrzeug sind in jedem Getriebe 9,5 | Ol und in jedem Wagen ein Kompressor mit
Ol 5,8 | Ol. Durch das Kontroll- und Wartungsprogramm der MVB, in dem regelmé&Big
bestimmte Fahrzeugteile ausgetauscht werden und der Olstand kontrolliert wird,
reduziert sich deutlich das Risiko von Undichtigkeiten. Das Austreten von Ol ist in der
Vergangenheit sehr selten aufgetreten. In der Zukunft ist auch der Einsatz von
neueren Fahrzeugen geplant, so dass das Storfallrisiko gegen null strebt.

Entgleisung Entgleisungen sind mdglich. Damit kann immer ein Austreten von Ol oder
Schmierstoffen verbunden sein. Bei der sehr geringen zulassigen Geschwindigkeit ist
nicht mit einer Entgleisung zu rechnen. Sollte es trotzdem einmal an den Weichen zu
einer Entgleisung kommen, dann ist bei der niedrigen Geschwindigkeit nicht mit
massiven Zerstérungen am Triebwagen zu rechnen und somit kann ein
unkontrolliertes Austreten von Stoffen weitgehend ausgeschlossen werden.

4, Entwicklungsprognose des Umweltzustandes

4.1 Entwicklung des Umweltzustandes bei Durchfiihrung der Planung

41.1 Schutzgut Mensch

Der Mensch als Schutzgut nutzt die Flachen im Untersuchungsraum. Beschrieben werden die
Veranderungen durch die BaumaBnahme im Raum in Bezug auf die folgenden Umweltaspekte:
- Wohnen

- Verkehr und ErschlieBung

- Schulflache

- Arbeiten — gewerbliche Nutzung

- Erholung und Freizeit

Baubedingte Auswirkungen:

Wahrend der Bauphase entstanden Beeintrachtigungen durch den L&mm und den Staub der
Baufahrzeuge und der Bauarbeiten. Diese haben sich auf alle Schutzgiter negativ ausgewirkt. Diese
Belastungen waren zeitlich befristet und sind bereits abgeschlossen.

Anlagebedingte Auswirkung:

In diesem Bereich entstehen keine messbaren Belastungen. Durch die BaumaBnahme wird das
Landschaftsbild unerheblich verandert. In der Ummendorfer StraBe wurde in der vorhandenen
StraBenflache die Gleisanlage integriert. Nur den Bereich der Wendeschleife hat man vollstandig
verandert. Hier wirkt die Neubepflanzung, die die verédnderten Flachen in die Umgebung einpasst.
Dabei ist zu beachten, dass sich das Landschaftsbild im Raum auch durch andere BaumaBnahmen
verandert hat. So wurden die Anlagen der Tischlerei abgebrochen und es sind mehrere Eigenheime
entstanden.

Betriebsbedingte Auswirkungen:

Die erheblichsten Auswirkungen entstehen durch die betriebsbedingten Auswirkungen. Mit dem
StraBenbahnverkehr kommt es zu La&rm, Erschitterungen und durch die Oberleitung zu
elektromagnetischen Wellen.

Larm:

In der Schalltechnischen Untersuchung vom Biro DR. ZdlIiner aus Magdeburg (Stand 07/2000) wurde
festgestellt, dass das Vorhaben erhebliche Beeintrachtigungen nach sich zieht. So wird an den
folgenden Grundstiicken der Grenzwert Tag Uberschritten:

Ummendorfer StraBe 6 Nebengebaude

Ummendorfer StraBe 11 Erdgeschoss

Ummendorfer StraBe 16

Ummendorfer StraBe 17 Erdgeschoss

Ummendorfer StraBe 18

Ummendorfer StraBe 20

Ummendorfer StraBe 21 Erdgeschoss

Ummendorfer StraBe 22 Erdgeschoss

Der Grenzwert fUr die Nacht wird an fast allen Gebaude Uberschritten.
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Nur an den Geb&uden Ummendorfer StraBBe 6; 7; 8; 11; 13 Westseite; 16 hinten und 20 hinten werden
die Grenzwerte nicht Uberschritten. Dabei handelt es sich von der StraBBe abgesetzte Geb&ude.

Erschitterungen:
Zur Ermittlung der Auswirkungen des StraBenbahnverkehrs fihrte man wahrend der Inbetriebnahme
(11/2000) eine Erschitterungsmessung durch. Auf der Grundlage der im Scopingtermin aufgesellten
Forderung des Umweltamtes der Stadt Magdeburg — Abteilung Immissionsschutz wurde dieses
Gutachten durch Messungen wahrend des regelmaBigen Betriebs (01/2002) ergénzt. Das
Erschitterungsgutachten vom Blro Dr. Zéllner Magdeburg vom 18. Februar 2002 kommt zu den
folgenden Ergebnissen.
- Die Erschitterungen sind z.T. fUhlbar.
- Der Fahrzeugzustand und die gefahrene Geschwindigkeit bestimmen die
Erschitterungsimmission.
- Die Messwerte KBrmax.- Waren meist kleiner als die unteren Anhaltswerte
A .1n Kein Wert Uberschritt die oberen Anhaltswerte A ¢ 1.
- Die Beurteilungsschwingstarken KB gr, v 1agen unter den Anhaltswerten
Ao,T/N.
- Damit sind die Tag- und Nacht-Anhalts-Werte gem&B DIN 4150 - 2
eingehalten.
- Voraussetzung daflr sind die sorgféltige Unterhaltung der Gleisanlagen und
der Fahrzeuge sowie eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.
- Insbesondere in Tages-Randzeiten und in der Nacht wird zu einer besonders
ricksichtsvollen Betriebsweise geraten.
Weitergehende Angaben kénnen der gutachtlichen Stellungsnahme vom Bulro Dr. Zbéliner vom
18.02.2002 entnommen werden.

Elektromagnetische Wellen

Das StraBenbahnnetz wird mit einer Nennspannung von DC 600 V betrieben. Dabei unterliegt das
StraBenbahnnetz mit seiner Oberleitungsanlage fur gleichstrombetriebene Nahverkehrsmittel nicht der
16. BImSchV.

Durch den Fahrbetrieb von gleichstrombetriebenen Nahverkehrsmitteln sind physikalisch bedingte,
magnetische Gleichfeldanderungen, die sich mit dem natirlichen Erdmagnetfeld Uberlagern, nicht
auszuschlieBen.

Fir die Bewertung der Auswirkungen der StraBenbahnanlage werden die Empfehlungen der
europaischen Kommission in der DIN VDE 0848 Teil 4/A3 herangezogen.

Damit darf im Expositionsbereich 2 die zulassige magnetische Flussdichte fir Gleichfelder 21,22 mT
betragen. Der Expositionsbereich 2 umfasst alle Bereiche, in denen mit einem langeren Aufenthalt von
Personen gerechnet werden kann, wie zum Beispiel Gebiete mit Wohn- und Gesellschaftsbauten,
Wohngrundstiicke oder 6ffentliche Einrichtungen, in denen bestimmungsgeman keine Felderzeugung
erwartet werden kann.

Die im StraBenbahnnetz der Magdeburger Verkehrsbetriebe durchgeflhrten umfangreichen
Messungen ergaben, dass die auftretenden magnetischen Gleichfelder weit unterhalb der fir die
gesundheitliche Beeintréchtigung festgelegten Grenzwerte liegen.

(Quelle: Schreiben der MVB an das Stadtplanungsamt vom 24.09.2001)

41.2 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Baubedingte Auswirkungen:

Durch die BaumaBnahme kam es zu weitreichenden Verdichtungen im Boden. Diese fUhrten zu einer
Beeintrachtigung des Bodenlebens. Durch eine Bodenlockerung sind die Schaden nach einer
Verdichtung Uberwiegend reversibel.

Weiterhin waren die Gehdlze des Feldgehdlzes durch ein Befahren gefahrdet. Durch geeignete
SchutzmaBnahmen konnte diese Geféhrdung beseitigt werden. Wahrend der Bauphase wurde das
Feldgehdlz nicht beschédigt.

Auch kénnen die Beeintrachtigungen durch Erschitterungen und die Schadstoffemission durch
Baumaschinen als unerheblich eingestuft werden. Die vorhandenen Lebensrdume sind durch die
Lage am Stadtrand gepragt und entsprechend vorbelastet.
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Anlagebedingte Auswirkung:

Im Trassenbereich geht durch den Bau der Gleise, Bahnsteige und Zugangswege Flache als
Lebensraum verloren. Der Lebensraum ,Acker” wird zerstdrt und es werden Flachen versiegelt oder
als Grinflachen angelegt. Auf Grund der hohen Bedeutung des natirlichen Bodens als Lebensraum
far Tiere und Pflanzen, ist ein Verlust von Lebensraum immer mit erheblichen Beeintrédchtigungen
verbunden.

Die folgenden Lebensrdume werden durch die BaumaBnahme zerstért:

Ackerflache: 7636 m?
Feldrain /StraBenrandvegetation: 615 m?
Davon werden die folgenden Flachen fir die StraBenbahnanlage versiegelt:
Fur die Gleisanlagen (Bitumen) 887 m.2

FUr den Gehweg und den Bahnsteig 1037 m?

Teilversiegelt wird die folgende Flache

das Rasengleis 445 mz?

VorUbergehend werden fur die Baustelleneinrichtung 850 m2 in Anspruch genommen.

Mit dem Neubau wurden 5485 m2 Grinflache mit 33 Baumen angelegt.
Die restlichen Flachen nutzte und versiegelte man fur Verkehrsanlagen. Der Ausgleich wird im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ermittelt und hergestellt.

Betriebsbedingte Auswirkungen:

Gegeniber den anlagebedingten Auswirkungen haben die betriebsbedingten Auswirkungen wie Larm
und Erschitterungen  fur die Arten und Lebensgemeinschaften nur eine unerhebliche Bedeutung.
Durch die Lage am Stadtrand sind die vorkommenden Tierarten schon an Stérungen gewdhnt. Anders
ist die Situation beim Licht. Man kann davon ausgehen, dass aus der Umgebung schon vor dem Bau
der Wendeschleife mehrere Leuchten in Richtung Hecke wirkten. Diese Leuchten waren aber relativ
weit von der Hecke entfernt (80 m). Mit dem Bau der Wendeschleife riickte die Beleuchtung bis auf
20 m an die Hecke heran. Dadurch wurde die Anziehungskraft der Leuchtquellen auf Insekten bei
gleichbleibender Starke und Wellenbereiche deutlich erhdht. Dabei muss beachtet werden, dass
erstens mehr Leuchten aufgestellt wurden und zweitens die Flache der Wendeschleife heller
ausgeleuchtet ist als vorher.

41.3 Schutzgut Luft und Klima

Baubedingte Auswirkungen:

Bei den baubedingten Auswirkungen kann man von einer Beeintréchtigung der Luftqualitat ausgehen,
die sich bei der Bauausfihrung aus dem Baustellenverkehr ergeben. Durch Transporte und
BaumaBnahmen entstehen Abgase und Staub. Als wesentliche Luftschadstoffe die durch LKW und
Baumaschinen freigesetzt werden, sind Stickstoffoxide, Kohlenstoffmonoxid, und Schwebstaub zu
nennen. Lediglich durch die Staubentwicklung in sommerlichen Trockenperioden kénnten gréBere
Probleme fir die benachbarten Wohngebiete entstehen. Diese Belastung ist nur temporar und zeitlich
auf die Bauphase beschrankt und bereits abgeschlossen.

Anlagebedingte Auswirkungen:

Durch die BaumaBnahmen wurden weitere Flédchen versiegelt. Dabei hat es sich um offene
Ackerflachen gehandelt. Diese waren in der Lage, ,Kaltluft zu produzieren®, also als klimatische
Regenerationsrdume zu wirken. Dies war insbesondere deshalb bedeutsam, da das Gebiet Teil eines
flr das Stadtklima wichtigen Kaltluftentstehungsgebietes war.

Mit der Versiegelung veranderten sich Teile des Untersuchungsraumes, von einem klimatischen
Regenerationsraum zu einem Belastungsraum. _

Mit der Versiegelung steigt die Tendenz zur Uberwdrmung hin zum sogenannten Innenstadtklima
(Erhéhung der Temperaturextreme, Reduzierung der Niederschldge usw.). Das Klimapotential wird im
Untersuchungsraum verringert.

Die ausgefiuihrte Begriinung und die Verlegung von Rasengleisen verbessert die klimatische
Situation. Zwar kann die Funktion der Kaltluftproduktion nicht ausgeglichen werden, aber durch die
kleinrdumigen Strukturen kann die einstrémende Kaltluft vor dem benachbarten Wohngebiet gefiltert
werden.

Der Verlust der Flache des Kaltluftentstehungsgebietes muss als erheblich eingestuft werden, da die
Flache und Funktion nicht ersetzbar sind.
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Dagegen wirken die Pflanzungen ausgleichend und sie kdnnen den Eingriff deutlich abmindern. Dabei
ist zu beachten, dass die Badume erst nach einigen Jahren ihre Funktion im Naturhaushalt erflllen
kénnen.

Betriebsbedingte Auswirkungen:

Das Risiko einer Luftverschmutzung durch den Brand oder eine Havarie kann wegen der geringen
Wahrscheinlichkeit eines Unfalls als unerheblich eingestuft werden.

Sehr positiv wirkt sich die Reduzierung des SchadstoffausstoBes durch die Kraftfahrzeuge am Knoten
aus. Durch die geringeren Standzeiten wird der Schadstoffaussto3 deutlich reduziert und die
benachbarten Wohngebiete entlastet.

41.4 Schutzgut Landschaft

Baubedingte Auswirkungen:

Die Stérungen durch Baumaschinen und Gerate, sowie Geriiste, Bauwagen oder &hnlichem waren
auf die Bauzeit beschrankt und sind somit abgeschlossen. Da diese Beeintrachtigungen nur temporér
sind, entstehen keine erheblichen Beeintrachtigungen fir das Landschaftsbild und das
Landschaftserleben.

Anlagebedingte Auswirkungen:

Mit der Verlangerung der StraBenbahntrasse und dem Bau der Wendeschleife hat sich nur im
Bereich der Wendeschleife das Landschaftsbild nachhaltig verandert. Aus der Iandlichen Situation,
der landwirtschaftlich geprégten Flache am Ortsrand ist eine Verkehrsanlage entstanden. Dabei ist zu
beachten, das vom Landschaftsraum schon vielfach technische Anlagen zu erkennen waren. Man
konnte deutlich im Raum sehen, dass man sich am Stadtrand befand und dass die technischen
Anlagen der Stadt in das Umland eingreifen.

Weiterhin wird durch die bereits zum gréBten Teil ausgefihrte Bepflanzung die Anlage in die
Grinstrukturen der Umgebung eingebunden und das Landschaftsbild wieder harmonisiert.

Betriebsbedingte Auswirkungen:

Die betriebsbedingten Auswirkungen unterstitzen die anlagebedingten Auswirkungen. Wenn
StraBenbahnen auf den Gleisen fahren, dann wird der verkehrstechnische Eindruck der Anlage noch
verstarkt. Da aber StraBenbahnen fir den Gesamtraum ein gewohntes Bild darstellen, entstehen
durch den Betrieb der Anlage keine erheblichen Auswirkungen.

41.5 Schutzgut Boden

Baubedingte Auswirkungen:

FUr die Baustelleneinrichtung hat man im Untersuchungsraum Flachen in Anspruch genommen. Diese
wurden fUr Baufahrzeuge, Material und Unterkinfte genutzt. Nach der Fertigstellung fand eine
Berdumung und Rekultivierung statt.

Da die oben beschriebenen Auswirkungen aus dem Baustellenbetrieb nur temporér und weitgehend
abgeschlossen sind, kann man einschatzen, dass die Auswirkungen unerheblich sind.

Anlagebedingte Auswirkungen:

Der nattrlich gewachsene Boden ist wegen seiner langen Entwicklungszeit nicht regenerierbar und
deshalb sehr empfindlich gegentber einer Inanspruchnahme. Da der Boden wesentlich fur die
naturrdumlichen Zusammenhange ist und komplexe Funktionen erflllt, sind alle Eingriffe in den
Bodenhaushalt als erheblich zu bewerten.

Flr die BaumaBnahme wurde Boden abgetragen und Flachen versiegelt. Dies flhrt auch bei den
Schutzgltern, Klima, Wasser, Arten und Lebensgemeinschaften zu Auswirkungen.

Der Eingriff in den Bodenhaushalt flihrt durch die Versiegelung fir die Gleisanlagen, Zugangswege
und den Bahnsteig von 1924 m2 und die Teilversiegelung fir das Rasengleis von 445 m2 zu
erheblichen Auswirkungen auf den Naturhaushalt.

Betriebsbedingte Auswirkungen:

Die Auswirkungen des StraBenbahnbetriebes sind im Untersuchungsraum als unerheblich
einzustufen. Das unkontrollierte Eindringen von umweltschadigenden Betriebsmitteln (z. B. Mineraléle
der Getriebe) kann aufgrund des Einsatzes von modernen Fahrzeugen und den
Sicherheitsvorkehrungen (vorbeugende Instandhaltung) der MVB weitgehend ausgeschlossen
werden.

Dazu kommen die im Kapitel Schutzgut Klima beschriebenen Entlastungseffekte.
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41.6 Schutzgut Wasser
Auswirkungen auf das Oberflachenwasser sind nicht zu erwarten.

Baubedingte Auswirkungen:

Es bestand die Mdglichkeit, dass bei Havarien in der Bauphase Schadstoffe ins Grundwasser
gelangen konnten. Dies ist nicht geschehen. Auch wurde das Bauvorhaben abgeschlossen, ohne das
weitere Beeintréchtigungen des Grundwassers entstanden sind.

Anlagebedingte Auswirkungen:

Eine Versickerung des Niederschlagswassers erfolgt nur in Teilbereichen. Durch die zusétzliche
Versiegelung und die Teilversiegelung (Rasengleis) wird die Grundwasserneubildung und
Wasserriickhaltung des Bodens eingeschrénkt und damit der Gebietsabfluss erhéht. Dies kann bei
den schon stark belasteten Vorflutern bei Starkregenereignissen zu erheblichen Beeintrachtigungen
fUhren. Durch den Bau des Rasengleises wird diese Beeintrachtigung teilweise abgebaut.

Auch ist die Reduzierung der Grundwasserneubildung ein erheblicher Eingriff, der aber durch die
Versickerung des Niederschlagswassers deutlich reduziert werden kann.

Die Auswirkungen durch mdgliche Schadstoffeintrage auf die Wasserqualitdt kdnnen wegen der
technischen Vorkehrungen als unerheblich eingestuft werden.

Betriebsbedingte Auswirkungen:

Durch die Reduzierung des SchadstoffausstoBBes im Bereich des Knotens Hannoversche StraBe /
Ummendorfer StraBe (dieser Bereich ist gegenitber dem Schadstoffeintrag durch die offene
Wasserflache der Schrote wesentlich empfindlicher als der Untersuchungsraum) wird der
Schadstoffeintrag insgesamt reduziert.

Das Risiko einer Verschmutzung des Grundwassers durch den Brand oder eine Havarie kann wegen
der geringen Wahrscheinlichkeit eines Unfalls als unerheblich eingestuft werden. Auch kann das
Entweichen von umweltschadigenden Betriebsmitteln auf Grund der Instandsetzung der Fahrzeuge
und des Einsatzes neuerer Fahrzeuge weitgehend ausgeschlossen werden.

4.1.7 Umweltnutzungen

Baubedingte Auswirkungen:

Durch die Baustelleneinrichtung wurden 850 m2 an Ackerflache zusatzlich zum Bauvorhaben bendtigt.
Diese sind rekultiviert (Berdumen, Lockern, und Umbrechen) und werden wieder als Ackerfldche
genutzt.

Anlagebedingte Auswirkungen:
Durch den Bau der Wendeschleife gingen ca. 7636,0 m?2 Ackerflache als Produktionsstandort fir die
Landwirtschaft dauerhaft verloren.

Betriebsbedingte Auswirkungen:

Der Betrieb der Anlage hat die im Punkt 6.6 Arten und Lebensgemeinschaften beschriebenen
negativen Auswirkungen auf das Feldgehdlz. Dieses ist nach § 37 NatSchG LSA ein geschitzter
Biotop. Durch das Licht der StraBenbeleuchtung (Gleise und Bahnsteige) werden Insekten aus dem
Feldgehdélz herausgelockt und sie gehen dann diesem Lebensraum verloren. Damit entstehen
erhebliche Beeintréchtigungen flr diesen Lebensraum.

41.8 Kultur- und Sachgiiter

Baubedingte Auswirkungen:

Beim Bau der Wendeschleife wurden keine Bodendenkmale nach Denkmalschutzgesetz LSA
gefunden.

Anlagebedingte Auswirkungen:
Da die beiden Baudenkmale relativ weit von der Trasse entfernt stehen, gab es durch die Anlage
selbst keine Beeintrachtigungen der beiden registrierten Baudenkmale.

Betriebsbedingte Auswirkungen:

Die Trasse fuhrt nicht direkt an den Baudenkmalen entlang, deshalb entstehen auch keine
Beeintrachtigungen. Fir das Gebaude in der Diesdorfer StraBBe 176 wird die bestehende Gleisanlage
saniert. Dadurch &ndert sich nicht grundlegend etwas am Landschaftsbild.
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Das Geb&aude in der Hermsdorfer StraBBe 14 ist nicht mit der Ummendorfer StraBe verbunden. Durch
die Festlegung der Breite des Untersuchungsraumes (UVS fur die StraBenbahn) auf 50 m wurden
nur die hinteren Scheunen im Untersuchungsraum erfasst. Das Geb&ude ist zur Hermsdorfer StraBBe
orientiert und wird durch die Veranderung des Landschaftsbildes im Bereich der Wendeschleife nicht
betroffen.

4.1.9 Wechselwirkungen

Baubedingte Auswirkungen:

Durch das Abrdumen des Oberbodens im Rahmen der Bauvorbereitung erlischt die
Lebensraumfunktion der Vegetation auf der Flache. Ebenfalls &ndern sich durch diese MaBnahme die
Verdunstungs- und Strahlungsverhéltnisse. Das heiB3t, diese MaBnahme wirkt sich direkt auf die
klimatische Regenerationsfahigkeit des Untersuchungsraumes aus. Damit steigt die Tendenz zur
Uberwdrmung. Mit dieser geringfiigigen Klimaverédnderung auf der Bauflache ist mit einer
Verschiebung des Artenspektrums bei der Neubesiedelung zu rechnen. Die BaumaBnahme ist
abgeschlossen und die Vegetationsflachen sind wiederhergestellt.

Dabei wurden auf der ehemaligen Ackerflaiche Grinflachen angelegt, was wiederum zu einer
Verschiebung des Artenspektrums fihrt. Da das Vorhaben bereits ausgefiihrt wurde, kénnen schon
ehemalige Wechselbeziehungen zwischen den Schutzgiitern verloren gegangen sein.

Anlagebedingte Auswirkungen:

Die Versiegelung 16st eine Reihe von Wechselwirkungen aus. Durch den Verlust an Bodenflache,
werden Lebensrdume zerstért, der Gebietsabfluss steigt und kann am Vorfluter zu
Uberschwemmungen nach Starkregenereignissen fihren.

Betriebsbedingte Auswirkungen:

Ein Beispiel fir Wechselwirkungen im Untersuchungsraum sind die Lichtemissionen der neu
aufgestellten Leuchten. Mit dem standigen Verlust an Insekten nimmt auch das Nahrungsangebot fur
Vdgel ab und es ist eine Verarmung der Artenvielfalt zu beobachten. Dieser Eingriff in das 6kologische
Gleichgewicht kann die Massenvermehrung von Schadlingen beglnstigen, die dann nicht so
empfindlich sind, wie die ehemals vorhandenen Arten.

4.2 Prognose bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Auch ohne Bebauungsplan wére innerhalb der bebauten Ortslage eine Verdichtung bzw. ein Neubau
von Gebauden unter Beachtung des § 34 BauGB mdglich. Die Flachen in diesem Teilbereich wirden
sich wahrscheinlich in ihrer Nutzung nicht andern. Es sind auch zur Zeit keine eindeutigen
Entwicklungstendenzen ablesbar.

Die Ackerflachen, auf der die Wendeschleife errichtet wurde, wirde weiter als Acker genutzt werden.
Die hohe Ertragskraft des Bodens liefert daflir die wirtschaftliche Grundlage. Die vorhandenen
Beeintrachtigungen aus der intensiven ackerbaulichen Nutzung fir die Vielfalt der Bodenstruktur und
die angrenzenden Gehdlze blieben erhalten. Die Durchlassigkeit des Bodens und ihre Bedeutung fir
entsprechende Tier- und Pflanzenarten sowie das Kleinklima wirden bestehen bleiben.

Ohne Ausbau wirde der Knoten Hannoversche StraBe / Ummendorfer StraBe / Diesdorfer StraBBe
nicht mehr den vorhandenen Verkehr aufnehmen und es entstdnden Behinderungen. Das wirde
dazu fUhren, dass der Knoten von Kraftfahrern umgegangen wird und so der Verkehr in beruhigte
Wohnbereiche ausweichen kdnnte.

5. Geplante MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen
5.1 Allgemeine umweltbezogene Zielvorstellungen

Aus dem Vergleich zwischen der Beschreibung und Bewertung der Schutzgiter und der im Punkt 3
beschriebenen Auswirkungen des Vorhabens ergeben sich die erheblichen Umweltauswirkungen.
Erhebliche Umweltauswirkungen sind in den folgenden Teilbereichen zu erwarten:

Verlust an Bodenflache durch die geplante zusatzliche Versiegelung

Verlust von Lebensraumen

Veranderung des Landschaftsbildes

Beeintrachtigung der Umgebung durch Verkehrslarm und Erschitterungen
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Als Ziele fir den Raum kann man aus den Ubergeordneten Fachplanungen und den Fachgesetzen

folgendes ableiten:

Einhaltung der als Umweltqualitdtsnormen anerkannten Grenzwerte im Raum zum Schutz der
Gesundheit des Menschen und der sensiblen Bereiche der Natur

Entwicklung einer stédtebaulichen Ordnung im Geltungsbereich

Erhaltung und Entwicklung der wichtigen Erholungsfunktion des Raumes

5.2

Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen

Zur Vermeidung und Verminderung der Eingriffe durch die StraBenbahnanlage sind die folgenden
MaBnahmen notwendig. Da das Vorhaben bereits realisiert ist, wurden die baubedingten Eingriffe
und die MaBnahmen im Rahmen der Baudurchfihrung ausgeklammert.

Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahme

Wirkkomplex

Wiederverwendung des anfallenden Oberbodens

Der anfallende Oberboden wurde im Rahmen des
Freifldchenprojektes auf den neu entstandenen
Grinflachen angedeckt.

Dezentrale Versickerung in einem Teilbereich

Erhaltung der Grundwasserneubildung und der
Wasserspeicherung in den angeschlossenen
Bereichen.

Ausflihrung des Gleiskérpers als Rasengleis

Mit dieser MaBnahme kann teilweise die
Grundwasserneubildung, die Verdunstung und die
Lebensraumfunktion des Bodens erhalten
werden. Weiterhin bewirkt diese MaBnahme eine
Reduzierung des Gebietsabflusses. Sie wirkt
positiv auf das Landschaftsbild. Ebenfalls wird
durch die Verringerung der Schallreflexion die
Larmbelastung in der Umgebung gesenkt.

Herstellen der Gehwege im Haltestellenbereich
mit Betonpflaster

Mit dieser MaBnahme werden die Fl&chen nicht
vollstandig versiegelt. Es wird in einem gewissen
Umfang eine Versickerung und ein Luftaustausch
zugelassen.

Die Anlage der fUr Bike & Ride vorgesehenen
Flachen wird mit einer Deckschicht ohne
Bindemittel (wassergebundene Decke)
ausgefihrt. Als Material zur Befestigung des
Schienenbettes ist Schotter vorgesehen.

Mit dieser MaBnahme kénnen teilweise die
Grundwasserneubildung, die Verdunstung und die
Lebensraumfunktion des Bodens erhalten
werden. Weiterhin bewirkt diese Manahme eine
Reduzierung des Gebietsabflusses.

Einsatz moderner Fahrzeuge

Mit dem Einsatz neuerer moderner Fahrzeuge
werden die betriebsbedingten Beeintrachtigungen
wie L&rm und Erschitterungen deutlich reduziert.

Vorbeugende Instandhaltung und Instandsetzung
der Gleise und Fahrzeuge

Mit der vorbeugenden Instandsetzung von
Fahrzeugen und den Gleisanlagen werden einmal
die Larmemission (Fahrgerdusche und das
Quietschen in den Kurven) und die
Erschitterungen (Fahrwerk) reduziert. Weiterhin
wird die Gefahr von Havarien und dem Austreten
von schédlichen Betriebsstoffen weitgehend
ausgeschlossen.

Einsatz von Beleuchtungskérpern mit UV-armen,
UV-freien Leuchtmitteln bzw. dem Einsatz von
UV-Filtern vor den Leuchtmitteln

Reduzierung der Beeintrachtigung der
Insektenpopulation in der Hecke durch die
zusatzliche Beleuchtung. Mit dem Einsatz von
UV-armen Natriumdampflampnen kann der
Insektenanflug auf mehr als die Halfte reduziert
werden. (G. EISENBEIS UND F. HASSEL, ,ZUR
ANZIEHUNG VON NACHTAKTIVEN INSEKTEN
DURCH STRABENLATERNEN")

Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit in Abschnitt
Ummendorfer StraBBe

Reduzierung der Larm- und
Erschitterungsbelastung fur die angrenzenden
Wohngrundstlcke entsprechend des Gutachtens
vom Ingenieurblro Uderstédt und Partner.
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53 Kompensation

Ein Ausgleich im streng wissenschaftlichen Sinn ist, mit wenigen Ausnahmen, nicht mdéglich. Jeder
Eingriff flhrt zu einer am gleichen Ort nicht ausgleichbaren Verdnderung des Naturhaushalts. In der
Praxis wird als Ausgleich die Neuschaffung von Lebensrdumen gleichen oder sehr &hnlichen Typs
verstanden, wie sie durch den Eingriff wesentlich beeintrachtigt oder zerstért wurden. Dabei sollte der
Ausgleich méglichst am Ort des Eingriffs (im Plangebiet) erfolgen. Von Ersatz spricht man bei nicht
ausgleichbaren Eingriffen. Hier wird die Funktion bzw. die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes
durch eine Aufwertung an anderer Stelle erhdht und der Verlust durch den Eingriff ,ersetzt”.

Ein Ausgleich ist jedoch nur bei solchen Biotoptypen méglich und sinnvoll, die in absehbarer Zeit
regenerierbar sind.

Kompensationsmodell

Aufgrund der Eingriffsregelung sind die Folgen von BaumaBnahmen auf die Natur und Landschaft hin
zu analysieren und zu bewerten. Es ist eine Minimierung der negativen Folgen anzustreben und
letztlich sind die nicht vermeidbaren negativen Auswirkungen zu kompensieren. Dieser Forderung
kann in verbal-argumentativer Form durch die Beschreibung des Eingriffs und der daraus
abzuleitenden Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen nachgekommen werden, aber auch durch den
Ruckgriff auf praktizierte Bewertungsmodelle der quantifizierten Erfassung und Bewertung des
relevanten Abwagungsmaterials.

Seit dem 27.12.2004 gilt die ,Richtlinie Uber die Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Land
Sachsen-Anhalt* vom 16.11.2004. Nach § 1 und 5 der Richtlinie ist das Bewertungsverfahren
entsprechend Anlage 1 anzuwenden. Diese Richtlinie wurde am 24.11.2006 letztmalig aktualisiert und
in dieser Fassung angewendet.

Da die Bewertung Uber die Biotoptypen (als hochaggregierte Indikatoren) erfolgt, kdnnen mit der
Kompensationsberechnung fast alle Eingriffe bewertet und ausgeglichen werden. Die in der Anlage 2
aufgefihrten Kriterien fur Funktionen mit einer besonderen Bedeutung treffen auf die Biotoptypen im
Untersuchungsraum nicht zu.

Bei der Kompensationsberechnung wird nur die Eingriffsfliche (Verédnderungsflache) im
Rahmen des StraBenbahnausbaus betrachtet.

Analyse des Ist-Zustandes

FlachengréBe | Biotoptyp / Code / CIR - Code Biotopwert Wertigkeit
in m2
1 9.355,5 | Ackerflache / Al / AAu 5 46.777,50
2 415,0 | StraBenrandvegetation / URB / KSm 10 4.150,00
Ruderalflur
3 9.770,5 Summe 50.927,50
Analyse der Planung
FlachengréBe in | Biotoptyp / Code / CIR - Code Planwert Wertigkeit
m2
1 60,0 | Gebdude / BW / BSw 0 -
2 181,5 | Verkehrsflache vollsténdig versiegelt (Bitumen) 0 -
/ VSB/BVs
3 1.877,5 | Verkehrsflachen, Gehwege und Bahnsteige 2 3.755,00
gepflasterte Flachen und Schienenbeet in
Schotter / VSA / BVo
4 152,5 | Verkehrsflachen — wassergebundene 3 457,50
Deckschicht / VWB / BVu
5 445,0 | Verkehrsflache — Rasengleis / GSB / KGt 7 3.115,00
6 7.054,0 | Offentliche Grlnflachen (Pflanzgebotsflachen, 7 49.378,00
Sicker- und Verdunstungsmulden usw. / PYY /
BGp (sonstige Griinflache)
7 9.770,5 Summe
Planung - Bestand = Ergebnis
55.705,50 - 50.927,50 = 4.778,0

Mit der angelegten Grinflache kann der Eingriff durch die StraBenbahn ausgeglichen werden. Andere
Eingriffs sind durch den Bebauungsplan nicht zu erwarten.
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5.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen
Die folgenden MaBnahmen sind in der weiteren Bearbeitung (Bebauungsplan) zu beachten und
umzusetzen.

- Festsetzen der Ausgleichflachen (Grinflachen) um die StraBenbahnschleife als &ffentliche

Grinflache mit einer Pflanzbindung.

Es sind nur standortgerechte und einheimische Baume und Strducher zu pflanzen. Mit der

MaBnahme werden die folgenden Ziele verfolgt:

o Verbesserung des Landschaftsbildes durch eine Eingrinung des technischen Objektes
+Wendeschleife®

o Schaffung von Lebensrdumen durch die Pflanzung von Baumen und Stréduchern und das
Anlegen von extensiv gepflegten Wiesenflachen.

o Anbindung der Hecke auf dem Acker_ an die Strukturen am Ortsrand zum besseren
Biotopverbund; massive Pflanzung am Ubergang von der Hecke zur Griinflache; Anlegen
einer massiven Schutzpflanzung fir den Bestand.

- Abschirmung des Biotops (Feldhecke) vor den Beeintrachtigungen der Beleuchtung. Dies kann
durch die folgende MaBnahme umgesetzt werden.
o Auswechseln der Beleuchtungskdrper in UV-arme, Natriumdampflampen bzw. dem Einsatz
von UV-Filtern
Damit soll das folgende Ziel erreicht werden.
o Abschirmung des Feldgehdlzes vor den Beeintrachtigungen der Beleuchtung und dem damit
verbundenen Verlust an Insekten.

- Festsetzen der LarmschutzmaBnahmen im Bebauungsplan an den Gebauden in der
Ummendorfer StraBe entsprechend des La&rmschutzgutachtens vom Baro Dr. Zéliner.
Durch die beengte Lage sind nur passive Larmschutzanlagen an den Gebauden mdoglich, dies
waren Schallschutzfenster, Tlren und eine Liftungsanlage fir besonders belastete Gebaude.
Diese MaBnahmen sind vom Verursacher der Beeintrachtigung zu tragen.

- Die Baumpflanzung in der Ummendorfer StraBe wurde zum Ausgleich fur Eingriffe in das
Landschaftsbild bereits im Zusammenhang mit der StraBenbahn- und StraBenbaumaBnahme
angelegt und ist weiterhin zu erhalten. Da es sich um einen vorhandenen Bestand handelt, sind
hierfir keine gesonderten Festsetzungen notwendig.

- Festsetzen einer Pflanzbindung im Bebauungsplan fir die groBen Kastanien an der Kreuzung
Hannoversche StraBBe / GroBe Diesdorfer StraBe / Ummendorfer StraBBe

5.5 Gesamtbewertung

Als Ergebnis der UVS werden die Umweltauswirkungen, mit ihren spezifischen Wirkungen und
Wechselbeziehungen medienlUbergreifend beurteilt. Dabei sind die realisierten und noch
realisierbaren Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmaBnahmen mit heran zu ziehen. In der
anschlieBenden Tabelle werden den Konfliktbereichen (Schutzgiitern) die Eingriffe, Auswirkungen und
MaBnahmen (Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmaBnahmen) zugeordnet.

Konfliktbereich Eingriff Erhebliche Vermeidungs-,
Auswirkungen Verminderungs- und
AusgleichsmaBnahmen
Mensch Erhebliche Eingriffe durch | Beeintrachtigung der Einbau von passiven
den Larm, Uberschreitung | Wohnfunktion durch SchallschutzmaBnahmen
der Grenzwerte Ermittlung | Larm (Fenster usw.).

der Auswirkungen durch
ein schalltechnisches

Gutachten

Klima Uberbauung von Flachen | Reduzierung der Aufwertung der
eines klimaaktiven Flachen Grunflachen durch die
Kaltluftentstehungsgebietes | (Widerspricht dem Ziel | Pflanzung von Baumen
(Versiegelung) des Landschaftsplanes) |und Stréduchern

W. Westhus
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Konfliktbereich

Eingriff

Erhebliche
Auswirkungen

Vermeidungs-,
Verminderungs- und
AusgleichsmaBnahmen

Lebensrdumen

Insektenpopulation in
der Hecke durch die
Lockwirkung der
Beleuchtung

Boden Versiegelung Verlust von Bodenfladche | Keine MaBnahmen zum
Ausgleich méglich, nur
durch eine optimale
Linienfihrung und die
Reduzierung der
versiegelten Flache bzw.
einer Teilversiegelung von
Flachen kann der Eingriff
reduziert werden.

Wasser Versiegelung Reduzierung der Teilversiegelung von

Grundwasserneubildung | FIachen, Versickerung
und Erhdéhung des des Oberflachenwassers
Gebietsabflusses

Arten und Versiegelung Zerstdrung von Aufwertung von

Lebens- Lebensrdumen Lebensrdumen,

gemeinschaften Schaffung von neuen
Lebensraumen

Beeintrachtigung von Eingriff in die Einsatz von UV-armen

Leuchtmitteln, oder UV-
Filtern

Biotops

Insektenpopulation in
der Hecke durch die
Lockwirkung der
Beleuchtung

Landschaft Neuerrichtung von Veranderung des Anlegen von Pflanzungen,
Baukérpern, Anlagen und | Landschaftsbild Gestaltung der Anlagen
technischen Einrichtungen und Baukdrper

Nutzungen Versiegelung und Verlust an Nicht ausgleichbar
Nutzungsanderung landwirtschaftlicher

Nutzflache
Beeintrachtigung des § 30 | Eingriff in die Einsatz von UV-armen

Leuchtmitteln, oder UV-
Filtern

Mit dem Bau der StraBenbahnwendeschleife und den damit verbundenen BaumaBnahmen ergeben
sich vielféltige Eingriffe in den Naturhaushalt. Dies ist hauptsédchlich durch die Versiegelung, die
Lichtemission und die mit dem Betrieb der Anlage zusammenhangende Larmbel&stigung gegeben.
Im Kapitel 6 wurden die Auswirkungen ermittelt, beschrieben und die Erheblichkeit beurteilt. Dabei
wurde festgestellt, dass besonders die La&rmbelastung einen erheblichen Eingriff in die Wohnfunktion

darstellt.

Weiterhin wird das benachbarte § 37 Biotop durch die neuen Leuchten erheblich beeintrachtigt.
Durch die neuen Leuchten riicken die Leuchtpunkte dichter an das Biotop heran und haben dadurch
eine wesentlich gréBere Wirkung auf die Populationen.
Ein weiterer erheblicher Eingriff in den Naturhaushalt ergibt sich durch die Versiegelung und
Uberbauung von Flachen. Diese Versiegelung hat vielfaltige Wirkungen auf die verschiedenen
Schutzglter und Nutzungen.

Alle weiteren Auswirkungen auf die Schutzgiter und Nutzungen wurden als unerheblich eingestuft.
Es handelt sich hierbei um vorUbergehende, kurzzeitige und kleinrAumige Wirkungen, die keine
erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen hervorrufen.

W. Westhus
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Im Kapitel 5.2 wurden dann die MaBnahmen zusammengestellt, mit denen die oben beschriebenen
erheblichen Auswirkungen mdéglichst reduziert bzw. ausgeglichen werden kénnen. Damit kann
insgesamt die Erheblichkeit des Eingriffs soweit reduziert werden, dass das Vorhaben im
naturschutzrechtlichen Sinne zul&ssig ist. Mit dem Einbau der Larmschutzfenster (passiver
Larmschutz) ist es méglich, in den Wohnradumen die Wohnqualitat wieder herzustellen. Die Verluste
im Naturhaushalt, durch die Versiegelung, kénnen durch die Aufwertungen durch die bereits
realisierten Pflanzungen und Begriinungen ersetzt werden. Die Beeintrédchtigung durch das Licht ist
durch die Verwendung von UV-armen Leuchten zu reduzieren.

6. Anderweitige Planungsmdglichkeiten

Die vorhandenen Baugebiete wurden weitgehend im Bestand festgesetzt. Hier gab es keine bzw. nur
geringe Alternativen, die nicht untersucht wurden. Der wesentliche Eingriff entstand durch den Umbau
des Knotens und den Bau der StraBenbahnwendeschleife. Fir den Ausbau der
StraBenbahnwendeschleife wurden im Vorfeld umfangreiche Variantenuntersuchungen durchgefihrt.
In den nachsten beiden Abschnitten werden Auszlige aus diesen Unterlagen in den Umweltbericht
eingefugt.

6.1 Kurzbeschreibung der Varianten:

Es gab eine Variantenvoruntersuchung. Diese wurde unter Punkt 3 der technischen Beschreibung
dokumentiert. Das Ergebnis und die Auswahlgriinde der Voruntersuchung werden in der vorliegenden
technischen Planung dargestellt. Es wird die Variante 1, der Ausbau einer Wendestelle im
Knotenpunktbereich Ummendorfer StraBe, Hannoversche StraBe, GroBe Diesdorfer StraBe weiter
verfolgt (siehe technische Unterlagen — Variante 1). Die Varianten wurden auf der Grundlage der
folgenden Kriterien verglichen:

ErschlieBungseffekt

Auswirkung auf den KFZ — Verkehr

Behinderung des StraBenbahnverkehrs

Ausbaumdéglichkeit eines besonderen Bahnkdrpers

Akzeptanz der Anwohner

Betriebskosten und Unterhaltungsaufwand

oakwN—~

Man kann beim Vergleich der Umweltauswirkungen annehmen, dass bei den Varianten 2 und 3 durch
die Streckenldngen von 1,4 km und 1,3 km weitaus gréBere Belastungen fir die Umwelt entstehen
wirden. Dies beruht auf den gréBeren neuversiegelten Flachen und den damit verbundenen
negativen Effekten auf die Schutzgiter (Boden, Wasser , Klima, Tiere und Pflanzen).

Zur Lésung der Probleme im Bereich der Endstelle (Knotenpunkt Hannoversche StraBe, GroBe
Diesdorfer StraBe, Diesdorfer Graseweg und Ummendorfer StraBe) wurden die folgenden drei
Varianten an dem gewahlten Standort entwickelt:

Variante 1 -1

Zweigleisige Streckenverlangerung in der Ummendorfer StraBe und Ausbau einer Wendeschleife im
Anschluss an die Bebauung

Bau einer barrierefreien Haltestelle in der Ummendorfer StraBe

Variante 1 — 2

Eingleisige Streckenverlangerung in der Ummendorfer StraBBe in der StraBenmitte und Ausbau einer
Wendeschleife im Anschluss an die Bebauung

Bau einer barrierefreien Haltestelle am Ende der GroBen Diesdorfer StraBBe

Variante 1 — 3
Ausbau eines Gleisdreiecks im Kreuzungsbereich Hannoversche StraBe / Ummendorfer StraBe /
GroBe Diesdorfer StraBe mit barrierefreiem Ein- und Ausstieg

Die Beschreibung und Bewertung der Nullvariante kann der Bestandsbeschreibung entnommen
werden. Die technische Beschreibung der drei Varianten ist der technischen Planung Punkt 2.2
Untervarianten zur Variante 1 zu enthehmen.

W. Westhus
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Ablauf des Variantenvergleichs

Im ersten Schritt werden die drei herausgearbeiteten Varianten (Ergebnis der
Variantenvoruntersuchung, siehe technische Planung) verglichen und die fir den Naturhaushalt und
die Umwelt glnstigste Variante abgeleitet. Als nachster Schritt wird auf der Grundlage der
~Schwingungs- und schalltechnischen Untersuchung® dargestellt, wie durch eine Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeit oder einer Anderung des Oberbaus die Grenz- bzw. Orientierungswerte
eingehalten werden kénnen. Im Detail sind diese Angaben auch dem Gutachten zu entnehmen.

Ubersicht iiber die Lage des Untersuchungsraumes:

I f|'

garsn .
i J o=

Untersuchungsraum

3 A= I o]
: Eil\j?ég EE"-:':;

Der Variantenvergleich erfolgt auf der Grundlage der 6kologischen Risikoanalyse. Es werden die
durch die StraBenbahn verursachten Beeintrachtigungen und Entlastungseffekte gegenlbergestellt.
Auf dieser Grundlage wird fUr das weitere Verfahren eine Empfehlung ausgesprochen.

Dabei werden zuerst die Auswirkungen dargelegt und in einem zweiten Schritt die Wertigkeit und die
Erheblichkeit der einzelnen Beeintrachtigungen beurteilt.

W. Westhus Landschaftsarchitekt 37
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6.3 Variantenvergleich — VerminderungsmaBnahmen

In der ,Schwingungs- und schalltechnischen Untersuchung” des Ingenieurbiros Uderstédt + Partner
werden in den Punkten 6 bis 10 die verschiedenen Mdglichkeiten diskutiert und verglichen, wie durch
eine Reduzierung der Geschwindigkeit und eine Veranderung der Form des Oberbaus, die
Beeintrachtigungen (L&rm und Schwingungen) durch die StraBenbahn verringert werden kénnen.
Die Aussagen hierzu kdnnen in den Unterlagen eingesehen werden. Wir haben zur Erlauterung nur
die Zusammenfassung Gbernommen (Punkt 10 ; Quelle ,Schwingungs- und schalltechnische
Untersuchung® des Ingenieurbiros Uderstadt + Partner, 08.06.2007, Essen)

In der folgenden Tabelle sind die Betrachtungen aus dem oben genannten Gutachten in einer
vereinfachten Bewertungsmatrix zusammengefasst.

Ohne MaBnahmen Reduzierung der Veranderung des Oberbaus
Fahrgeschwindigkeit auf Masse — Feder — System
maximal 20 km/h (MFS) oder

Kontinuierlich Elastisch
gebettetes Schienensystem

(KES)
Schwingung | Schall Schwingung | Schall Schwingung | Schall
Variante
1-1
Variante
1-2
Variante
1-83

Umweltauswirkungen

Schédliche Umweltauswirkungen

Geringe Umweltauswirkungen

Keine Umweltauswirkungen

Bei einer Absenkung der Fahrgeschwindigkeit bei den Varianten 1 - 1 und 1 — 2 reduziert sich die
Schallimmission. Eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit bei der Variante 1 — 3 ist nicht méglich,
da bei dieser Lésung die Wendeanlage nur mit sehr geringer Geschwindigkeit befahren werden kann.

Bei 20 km/h tritt weiterhin eine Uberschreitung der Immissionsgrenzen auf. Bei 10 km/h wird der
Immissionsgrenzwert  ,Nacht” nur noch an 2 Geb&uden Uberschritten. Insgesamt stellt die
Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit eine geeignete MaBnahme dar.

Der Gutachter (Schwingungs- und schalltechnische Untersuchung vom Biro Uderstadt + Partner)
empfiehlt ,In Bezug auf Kosten und Immission sind die Varianten 1-1 und 1-2 mit der MaBnahme
.Reduzierung der Fahrzeuggeschwindigkeit® zu empfehlen®. In Hinblick darauf, dass fir die
Realisierung der Variante 1 — 2 der Einbau einer Weichenanlage erforderlich ist, ist die Variante 1 — 1
zu bevorzugen.

7. Zusitzliche Angaben
7.1 Technische Verfahren bei der Umweltpriifung
Zur Beurteilung der Eingriffe und der Ableitung der AusgleichsmaBnahmen wurde auf der Grundlage
der ,Richtlinie Uber die Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Land Sachsen-Anhalt* vom
16.11.2004 eine Kompensationsberechnung durchgefiihrt. Diese ist dem Umweltbericht in den
Anlagen beigefligt.
Als Datengrundlage fir den Umweltbericht wurden die folgenden Unterlagen genutzt:
- Kartierungsarbeiten im November 2005.
Es wurde eine Biotoptypenkartierung auf der Grundlage der Festlegungen des Landesamtes fiir
Umwelt durchgefihrt.

W. Westhus




»Richtlinie Uber die Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Land Sachsen-Anhalt* vom
16.11.2004".

- Umsetzung der §§ 18 bis 22 des Naturschutzgesetzes des Landes Sachsen-Anhalt und
Sicherung des nachhaltigen Erfolgs der durchgefihrten MaBnahmen vom 27.02.2005

6.2 Hinweise zur Durchfiihrung der Umweltiiberwachung

Die Ausfihrung der festgesetzten AusgleichsmaBnahmen wird durch die Landeshauptstadt
Magdeburg erstmalig nach der Umsetzung der BaumaBnahmen durch eine Ortsbesichtigung
Uberprift. Entsprechend der gewahlten Zielbiotope ist zuerst eine Strukturkontrolle und am Ende eine
Entwicklungszielkontrolle durchzuflhren. Bei Abweichungen sind Veranderungen im Pflegeregime
oder anderweitige MaBnahmen umzusetzen.

Bei den AusgleichsmaBnahmen sollen im Einzelnen die folgenden Zielbiotope entstehen:

Biotoptyp Bewertungskriterien Kontrollzeitpunkt
Rasenflachen auf - Deckungsgrad (100 %) Nach der
6ffentlichen Fertigstellung und
Grinflachen dann nach 3 Jahren
Zierstrauchgebiische - Anwuchsergebnis Nach der
auf 6ffentlichen Fertigstellung und
Grinflachen dann nach 3 Jahren
Baumpflanzungen - Anwuchsergebnis und Wichsigkeit der | Nach der
(Pflanzgebotsflachen) Neupflanzungen Fertigstellung und
dann alle 3 Jahre

Es sind die Annahmen der Larmprognose zu Uberprifen. Dazu sind Messungen wéhrend des Betriebs
vor Ort durchzufiihren. Uber das Ergebnis ist der Stadtrat zu informieren.

Grundlage fUr die festgelegten Kontrollen ist die Richtlinie zur Umsetzung der §§ 18 bis 22 des
Naturschutzgesetzes des Landes Sachsen-Anhalt und Sicherung des nachhaltigen Erfolgs der
durchgefiihrten MaBnahmen vom 27.02.2005.

W. Westhus




8. Allgemein verstandliche Zusammenfassung

Fir den Untersuchungsraum wird der Bebauungsplan Nr. 367-1 ,StraBenbau Diesdorf* erarbeitet.
Dieser wurde aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Magdeburg abgeleitet und entspricht den
Zielen der Raumordnung und Landesplanung fur diesen Bereich. Im Flachennutzungsplan ist im
Untersuchungsraum eine Wendeschleife flr die StraBenbahn sowie eine P+R-Anlage dargestellt. Die
vorhandene Bebauung wurde als ,Gemischte Bauflache" bzw. als Wohnbauflache gekennzeichnet
(siehe Bild 2 auf Seite 6 — ,Ausschnitt aus dem Fl&chennutzungsplan®) und die Ackerflache auf dem
Ubersichtsplan 26 (FNP) als ,Flédche, die fur den Klimaschutz von Bebauung freizuhalten ist*
bezeichnet.

Rechtsgrundlage flr die Erarbeitung einer UVS fir dieses Vorhaben ist das im August 1990 durch die
Bundesregierung zur Umsetzung der Richtlinie des Rates vom 27. Juni 1985 Uber die
Umweltvertraglichkeitspriifung (85/337/EWG) verabschiedete UVP-Gesetz. Dieses wurde geéndert
durch das Gesetz vom 18.08.1997. Seit dem 15.03.1999 ist die EG Richtlinie RL 97/11/EG direkt
wirksam. Diese wurde durch das ,Gesetz zur Umsetzung der UVP-Anderungsrichtlinie, der IVU-
Richtlinie und weiterer EG-Richtlinien zum Umweltschutz® vom 27. Juli 2001 in deutsches Recht
OberfOhrt. Die aktuelle Fassung des UVPG ist datiert vom 05.09.2001 und wurde im BGBI | am
19.09.2001 verdffentlicht.

Weitere Hinweise zum UVP-Gesetz kdnnen den Verwaltungsvorschriften (UVPVwV) vom 18.
September 1995 entnommen werden.

Da mit dem Vorhaben vor dem 14. Marz 1999 begonnen wurde (Planaufstellungsbeschluss vom
10.12.1992), gilt somit der § 25 ,Ubergangsvorschrift nicht. Aus diesem Grund wird die
Umweltvertraglichkeitsprifung nach den Vorschriften der vor dem 03.August 2001 geltenden Fassung
des UVP — Gesetzes durchgefihrt.

StraBenbahnplanung

Bei der vorliegenden Planung handelt es sich um den Ersatz des StraBenbahnwendedreiecks in der
Hannoverschen StraBe und Ummendorfer StraBe durch eine Wendeschleife stidlich der Ummendorfer
StraBe auf einer Ackerflache. Es wurde die zweigleisige StraBenbahntrasse aus der ,GroBen
Diesdorfer StraBe" in die Ummendorfer StraBe bis zum Ende der sldlichen Bebauung verlangert. Hier
kam es auf der Sldseite der StraBe zur Errichtung einer Wendeschleife mit Ausweichgleis und zwei
Bahnsteigen. GroBe Teile der Wendeschleife und die Ummendorfer StraBe wurden mit Bitumen
befestigt. Im Bereich des Ausweichgleises hat man die Gleisanlagen als Rasengleis errichtet.
Beschreibung der BaumaBnahme

Die Gleisanlagen integrierte man in den StraBenquerschnitten der GroBen Diesdorfer StraBe und der
Ummendorfer StraBe. In der GroBen Diesdorfer StraBe behielt man den vorhandenen Gleisquerschnitt
bei. Im Einfahrtsbereich der Ummendorfer StraBe wurden die Gleise soweit auseinandergezogen,
dass die StraBenbahnen am Fahrbahnrand halten kénnen. AnschlieBend hat man die Gleise wieder
auf einen Regelabstand von 3,0 m zusammen gezogen und in Parallellage bis zur Wendeschleife
geftihrt. Die Wendeschleife wird zweigleisig mit einer Innen- und AuBenschleife ausgebaut. Im Bereich
der Wendeschleife befinden sich zwei Bahnsteige und eine Wartehalle.

Auswirkungen und Beeintriachtigungen

Die Auswirkungen der StraBenbahnbaumaBnahmen kdnnen in den folgenden Punkten
zusammengefasst werden:

1. Stérung der Wohnfunktion durch Larm
Im Verkehrsgeschehen werden die angrenzenden Wohngeb&ude durch den Verkehrsldrm der
StraBenbahn beeintrachtigt. Auf der Grundlage des Schalltechnischen Gutachtens wurde ermittelt,
dass an fast allen Gebauden in der Ummendorfer StraBBe bei Nacht die Grenzwerte nach 16. BimSchV
Uberschritten werden.

2. Storung der Wohnfunktion durch Erschitterungen

Zur Ermittlung der Auswirkungen des StraBenbahnverkehrs wurden wéhrend der Inbetriebnahme
(11/2000) als auch wéhrend des regelmaBigen Betriebs (01/2002) die Erschitterungsmessungen
durchgefuhrt. Das Erschitterungsgutachten vom Biro Dr. Z6liner Magdeburg vom 18. Februar 2002
kommt zu den folgenden Ergebnissen.

- Die Erschitterungen sind z.T. fOhlbar.

- Der Fahrzeugzustand und die gefahrene Geschwindigkeit bestimmen die

Erschitterungsimmission:

W. Westhus



- Die Messwerte KBrmax- Waren meist kleiner als die unteren Anhaltswerte
A 1N Kein Wert Uberschritt die oberen Anhaltswerte A ¢ 1.
- Die Beurteilungsschwingstarken KB g1, v lagen unter den Anhaltswerten
Ao
- Damit sind die Tag- und Nacht-Anhalts-Werte gem&B DIN 4150 - 2
eingehalten.
- Voraussetzung daflr sind die sorgféltige Unterhaltung der Gleisanlagen und
der Fahrzeuge sowie eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.
- Insbesondere in Tages-Randzeiten und in der Nacht wird zu einer besonders
ricksichtsvollen Betriebsweise geraten.
Weitergehende Angaben kénnen der gutachtlichen Stellungnahme vom Biro Dr. Zoliner vom
18.02.2002 entnommen werden.

3. Abtrag von Boden
Im Rahmen der BaumaBnahmen wurde fir den Bau der vorhandene Oberboden abgetragen und die
nattrliche Bodenschichtung verandert.

4. Neuversiegelung
FUr den Bau der Wendeschleife werden die folgenden Flachen versiegelt:

Gleisanlagen (Bitumen) 887 m2
Gehweg und Bahnsteig 1.037 m2
Teilversiegelt werden die folgenden Flachen:

Rasengleis 445 m?

VorUbergehend werden fur die Baustelleneinrichtung 850 m2 in Anspruch genommen.

5. Bodenverdichtung
In den Randbereichen und auf der Flache der ehemaligen Baustelleneinrichtung werden die
Bodenflachen durch das Baugeschehen verdichtet.

6. Offenlegung des Grundwassers
Abtragen der bodenschitzenden, obersten belebten Bodenschicht .

7. Zerstérung von Lebensrdumen fur Tiere und Pflanzen
Zerstdrung des Lebensraumes Acker

8. Beeintrachtigung von benachbarten Lebensrdumen fur Tiere und Pflanzen
Beeintrachtigung der Flachen des § 30 Biotops durch Lichtemission, Larm und Erschitterungen

9. Veranderung des Landschaftsbildes
Veranderung des Landschaftsbildes durch den Bau der technischen Anlagen fir die Oberleitung und
die Haltestelle.

10. Entlastungseffekte
Mit dem Bau der Wendeschleife wird der Knoten Ummendorfer StraBe / Gr. Diesdorfer stark entlastet
und das Verkehrsgeschehen fllssiger gestaltet. Damit kdnnen die Standzeiten der Kraftfahrzeuge auf
dem Knoten reduziert werden und somit auch der AusstoB an Luftschadstoffen.
Beschreibung des Untersuchungsraumes
Im Untersuchungsraum wurden die Schutzgiter Mensch, Klima, Boden Wasser, Arten und
Lebensgemeinschaften und Landschaft, sowie die Umweltnutzungen wie Landwirtschaft, Naturschutz
Wasserwirtschaft und das Kulturelle Erbe erfasst. Die einzelnen Schutzgiter und Nutzungen werden
im folgenden Text kurz beschrieben. Ausflhrlich kdnnen die Angaben im Kapitel 5 nachgelesen
werden.

W. Westhus



Schutzgut Mensch
Der Untersuchungsraum liegt am Ortsrand von Magdeburg — Diesdorf. Er wird entlang der
Ummendorfer StraBe zum Wohnen genutzt. Die vorhandenen Gebaude sind sehr unterschiedlich
gebaut. Zum gréBten Teil bestehen sie aus zwei- und dreigeschossigen Geb&uden aus den 20iger
und 30iger Jahren. Direkt neben der Wendeschleife wurden erst vor wenigen Jahren
Einfamilienhduser errichtet.
Die Wohnnutzung ist wegen der beengten Lage der Gebaude (Abstand zur Trasse) sehr empfindlich
gegentiiber Beeintrachtigungen von StraBenbahnen.
FUr die Erholung hat der Untersuchungsraum nur eine untergeordnete Bedeutung.
Schutzgiter Klima und Luft
Die Ackerflachen innerhalb des Untersuchungsraumes sind Teil eines bedeutenden
Kaltluftentstehungsgebietes fir die Umgebung (Wohngebiete an der Diesdorfer StraBBe und Ortslage
Diesdorf). Von diesem Kaltluftentstehungsgebiet besteht zu den Wohngebieten an der Diesdorfer
StraBe eine direkte Funktionsbeziehung Uber Flurwinde (Kaltluftleitbahn). Kenntnisse Uber die
Luftqualitét liegen direkt aus dem Untersuchungsraum nicht vor. Man kann nur aus der Lage am
westlichen Stadtrand und den Messergebnissen aus der Innenstadt schlieBen, dass die Grenzwerte
(nach TA — Luft) im Stadtgebiet eingehalten werden. Da in der direkten Umgebung bedeutende
Emitenten fehlen und die Flache zur Frischluftversorgung Uber den Acker relativ offen ist, kann von
einer relativ guten Luftqualitat ausgegangen werden.
Schutzgut Boden
Im Untersuchungsraum hat sich aus dem angewehten L&ss, sehr fruchtbare Schwarzerde entwickelt.
Diese wird im stUdwestlichen Teil ackerbaulich genutzt. Die restlichen Fldchen wurden versiegelt —
Wohnen, Gewerbe, Verkehrsflachen — oder flr gartnerische Téatigkeiten genutzt. Dabei entwickelten
sich aus der Schwarzerde die sogenannten Gartenbdden — Hortisole. Die unversiegelten Béden sind
hoch empfindlich gegenlber einer Uberbauung, da sie dadurch alle Funktionen im Naturhaushalt
verlieren.
Schutzgut Wasser
Oberflachengewasser sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden. Bei der vorhandenen groBen
Pfitze handelt es sich um ein temporares Kleingewésser (verdichtete Erdschichten), das mit der
Rekultivierung der Fl&dche wieder beseitigt wird.
Das Grundwasser ist an sandige Einlagerungen im Untergrund gebunden. Die FlieBrichtung geht in
Richtung Schrote und es ist in einer Tiefe von ca. 2 — 3 m anzutreffen. Bedingt durch die
Deckschichten aus Loss ist das Grundwasser relativ geschitzt gegeniber dem flachenhaften
Eindringen von Schadstoffen.
Schutzgut Arten und Lebensgemeinschaften
Im Untersuchungsraum sind die typischen Lebensraumkomplexe fir einen Stadtrand anzutreffen. Im
Ostlichen Teil findet man vor allem bebaute Fldchen mit 6ffentlichen oder privaten Griinflachen. Die
Hausgérten werden meist intensiv genutzt oder zur ,Produktion” von Obst und GemUse verwendet. Im
Westen schlieBt sich eine Ackerflache an. Auf dieser Ackerfldche befindet sich eine langgestreckte
Feldhecke. Diese ist der wertvollste Bereich innerhalb des Untersuchungsraumes. Die Feldhecke wird
als § 37 Biotop nach NatSchG LSA geschditzt.
Schutzgut Landschaft
Beim Untersuchungsraum handelt es sich um einen typischen Ortsrand mit einer sehr gemischten
Struktur. In der Umgebung sind wenige naturnahe Strukturen ( wie B&ume, Hecken und Feldhecke)
aber sehr viele technische Strukturen ( wie Gebaude, StraBen, Freileitungen, Maste und
Gewerbebetriebe) zu sehen.
Umweltnutzungen
Die Ackerflache im westlichen Teil des Untersuchungsraumes wird landwirtschaftlich als Ackerflache
genutzt.
Es bestehen keine wasserwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Nutzungen.
Auf der Grundlage des § 30 NatSchG LSA wird die Feldhecke als ,GB 89 — Feldgehdlz im Acker
Ostlich der StraBe am Neuber” geschitzt.
Kulturgiter und sonstige Sachgiiter
Durch die Untere Denkmalbehérde der Stadt Magdeburg wurden die folgenden Kulturdenkmale
registriert. Dabei handelt es sich um Baudenkmale im Sinne des Gesetzes.

1. Hermsdorfer StraBe 14, Gehoft

2. GroBe Diesdorfer StraBe 176, Wohnhaus
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Umweltauswirkungen
Die einzelnen Umweltauswirkungen aus dem Bau und Betrieb der StraBenbahnanlage kénnen den
folgenden Entstehungsbereichen zugeordnet werden:

Baubedingte Auswirkungen:

Diese Beeintrachtigungen der Umwelt entstehen wéhrend der Bauphase, sie sind daher auf die
Bauzeit begrenzt.

Dieser Komplex wird bei der vorliegenden UVS nicht vertieft. Da die Wendeschleife bereits errichtet
wurde und die Bauarbeiten vollstdndig abgeschlossen sind, sind auch keine baubedingten
Auswirkungen mehr zu erwarten.

Wéhrend der Bauphase entstehen die folgenden Auswirkungen:

- Beeintrachtigung der Wohnfunktion durch L&rm und Staub wéhrend der Bauphase

- Beeintrachtigung der Luftqualitat wéhrend der Bauausfihrung durch Larm und Staub

- Flacheninanspruchnahme fir die Baustelleneinrichtung

- Esbesteht die Mdglichkeit, dass durch Havarien Schadstoffe ins Grundwasser gelangen kénnen.
- Beeintrachtigung des Bodenlebens durch Verdichtungen

- Beeintrachtigung der Feldhecke durch die BaumaBnahme

- Stdrung des Landschaftsbildes durch Baumaschinen und Anlagen

- Entzug von 850 m2 Ackerflache fur die Baustelleneinrichtung

Bei den baubedingten Auswirkungen ist zu beachten, dass die BaumaBnahmen bereits
abgeschlossen sind. Die Wendeschleife wurde errichtet und die Grinflachen angelegt. Somit sind die
Beeintrachtigungen nicht mehr wirksam (zeitliche Begrenzung). Nur die Flache der
Baustelleneinrichtung ist wieder herzustellen.

Anlagebedingte Auswirkungen:
Diese Auswirkungen entstehen durch den Baukdrper der StraBBenbahn selbst. Sie sind nicht zeitlich
begrenzt und unabhé&ngig von der Verkehrsbelegung.
Durch die Gleisanlage (Gleise, Bahnsteige usw.) entstehen die folgenden Auswirkungen:
- Eingriff in den Klimahaushalt des Gebietes durch die Versiegelung
Verschiebung der klimatischen Situation vom Klima der offenen Landschaft zum Innenstadtklima.
- Versiegelung von Boden fur die BaumaBnahme
- Durch die Versiegelung des Bodens wird die Grundwasserneubildung reduziert und der
Gebietsabfluss erhéht.
- Durch die BaumaBnahme werden die folgenden Lebensrdume zerstért.
- Ackerflache 7636 m?
- Feldrain / StraBenrandvegetation 615 m?
- Veranderung des Landschaftsbildes im Bereich der Wendeschleife
- Verlust von 7636 m?2 Ackerflache

Belastungsbedingte / Betriebsbedingte Auswirkungen

Unter den betriebsbedingten Auswirkungen versteht man die direkten, verkehrsabhangigen

Belastungen der Umwelt. Die betriebsbedingten Auswirkungen sind abhéngig von der

Verkehrsbelastung. Beachtet werden mussen weiterhin auch die Folgen von Unfallen. Durch Unfalle
ist das Risiko des Schadstoffeintrages in die Umwelt hdher und konzentrierter als beim ,normalen”
Verkehrsgeschehen.

Betriebsbedingt ergeben sich die folgenden Auswirkungen:

- Im Schalltechnischen Gutachten vom Biiro Dr. Zdliner wurde festgestellt, dass das Vorhaben
erhebliche Beeintrachtigungen nach sich zieht. So wird auf 8 Grundstlicken der Grenzwert Tag
und an fast allen Grundstlicken der Grenzwert Nacht Uberschritten.

- In der gutachterlichen Stellungnahme zur Erschiitterung vom Bulro Dr. Z&liner wurde festgestellt,
dass die Tag- und Nacht-Anhalts-Werte nach DIN 4150 — 2 eingehalten werden.

- Bei den Schutzgltern Klima, Boden und Wasser besteht vorrangig durch Havarien und Unfélle
die Mdglichkeit, dass schadliche Betriebsstoffe in die Umwelt gelangen kdénnen.

- Die Arten und Lebensgemeinschaften werden vor allem durch die Lichtemission von den
Leuchten in der Umgebung des Feldgehdlzes beeintrachtigt.
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Vermeidung-, Verminderung- und KompensationsmaBnahmen

Zur Vermeidung- und Verminderung der Eingriffe durch die StraBenbahnanlage sind die folgenden
MaBnahmen notwendig. Da das Vorhaben bereits realisiert wurde, konnten die baubedingten
Eingriffe und die MaBnahmen im Rahmen der Baudurchflhrung weitgehend ausgeklammert werden.

Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahme

Wirkkomplex

Wiederverwendung des anfallenden Oberbodens

Der anfallende Oberboden wurde im Rahmen des
Freifldchenprojektes auf den neu entstandenen
Grinflachen angedeckt.

Dezentrale Versickerung in einem Teilbereich

Die Grundwasserneubildung und die
Wasserspeicherung in den angeschlossenen
Bereichen, wie dem Rasengleis, wird erhalten.

Ausflihrung des Gleiskérpers als Rasengleis

Mit dieser MaBnahme kann teilweise die
Grundwasserneubildung, die Verdunstung und die
Lebensraumfunktion des Bodens erhalten
werden. Weiterhin bewirkt diese MaBnahme eine
Reduzierung des Gebietsabflusses und sie wirkt
positiv auf das Landschaftsbild. Ebenfalls wird
durch die Verringerung der Schallreflexion die
Larmbelastung in der Umgebung gesenkt.

Einsatz moderner Fahrzeuge

Mit dem Einsatz neuerer moderner Fahrzeuge
werden die betriebsbedingten Beeintrachtigungen
wie L&rm und Erschitterungen deutlich reduziert.

Vorbeugende Instandhaltung und Instandsetzung
der Gleise und Fahrzeuge

Mit der vorbeugenden Instandsetzung von
Fahrzeugen und den Gleisanlagen werden einmal
die Larmemission (Fahrgerdusche und das
Quietschen in den Kurven) und die
Erschitterungen (Fahrwerk) reduziert. Weiterhin
wird die Gefahr von Havarien und das Austreten
von schédlichen Betriebsstoffen weitgehend
ausgeschlossen.

Reduzierung der Geschwindigkeit

Mit der Reduzierung der Geschwindigkeit max. 10
km/h werden einmal die Larmemission
(Fahrgerausche und das Quietschen in den
Kurven) und die Erschitterungen (Fahrwerk)
reduziert.

Einsatz von Beleuchtungskérpern mit UV-armen,
UV-freien Leuchtmitteln bzw, von UV-Filtern

Die Beeintréchtigung der Insektenpopulation in
der Hecke durch die zusétzliche Beleuchtung wird
reduziert.

Die folgenden MaBnahmen sind in der weiteren Bearbeitung (Grinordnungsplan und Bebauungsplan)

zu beachten und umzusetzen.

- Festsetzen der Ausgleichsflachen (Grinflachen) um die StraBenbahnschleife als éffentliche

Grinflache mit einer Pflanzbindung.

Es sind nur standortgerechte und einheimische Baume und Straucher zu pflanzen. Mit der MaBnahme

werden die folgenden Ziele verfolgt:

- Verbesserung des Landschaftsbildes durch eine Eingriinung des technischen Objektes

.Wendeschleife”
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Schaffung von Lebensrdumen durch die Pflanzung von Baumen und Strduchern und das
Anlegen von extensiv gepflegten Wiesenflachen

Anbindung der Hecke auf dem Acker an die Strukturen am Ortsrand, zum besseren
Biotopverbund, massive Pflanzung am Ubergang von der Hecke zur Griinflache, Anlegen
einer massiven Schutzpflanzung fir den Bestand.

Abschirmung des Biotops (Feldhecke) vor den Beeintrachtigungen der Beleuchtung. Dies
kann durch die folgenden MaBnahmen umgesetzt werden:

Auswechseln der Beleuchtungskoérper in UV-arme Natriumdampflampen bzw. Einbau von UV-
Filtern im Leuchtkdrper

Damit soll das folgende Ziel erreicht werden:

Abschirmung des Feldgehdlzes vor den Beeintrachtigungen der Beleuchtung und dem damit
verbundenen Verlust an Insekten.

Festsetzen der LarmschutzmaBnahmen im Bebauungsplan an den Gebauden in der
Ummendorfer StraBe entsprechend des L&rmschutzgutachtens vom Baro Dr. Zéliner.

Durch die beengte Lage sind nur passive Larmschutzanlagen an den Gebauden mdglich. Dies
waren Schallschutzfenster, TUren und eine Liftungsanlage flr besonders belastete Gebaude.
Diese MaBnahmen sind vom Verursacher der Beeintrachtigung zu tragen.

Festsetzung der Baumpflanzung in der Ummendorfer StraBe, als AusgleichsmaBnahme fir
das Landschaftsbild

Festsetzen einer Pflanzbindung im Bebauungsplan fir die groBen Kastanien an der Kreuzung

Hannoversche StraBe / GroBe Diesdorfer StraBe / Ummendorfer StraBe

Gesamtbewertung
Als Ergebnis der UVS werden die Umweltauswirkungen mit ihren spezifischen Wirkungen und

Wechselbeziehungen medienlbergreifend beurteilt.

Die realisierten

und noch realisierbaren

Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmaBnahmen wurden mit herangezogen. In der
anschlieBenden Tabelle werden den Konfliktbereichen (Schutzgitern) die Eingriffe, Auswirkungen und
MaBnahmen (Vermeidungs-, Verminderungs- und AusgleichsmaBnahmen) zugeordnet.

Konfliktbereich

Eingriff

Erhebliche
Auswirkungen

Vermeidungs-,
Verminderungs- und
AusgleichsmaBnahmen

Mensch

Erhebliche Eingriffe durch
den Larm und
Erschitterungen,
Uberschreitung der
Grenzwerte

Beeintrachtigung der
Wohnfunktion

Einbau von passiven
SchallschutzmaBnahmen
(Fenster usw.),
Reduzierung der
Geschwindigkeit

Klima und Luft

Uberbauung von Flachen
eines
Kaltluftentstehungsgebietes
(Versiegelung)

Reduzierung der
klimaaktiven Flachen

Aufwertung der
Grinflachen durch die
Pflanzung von Baumen
und Strauchern

Boden

Versiegelung

Verlust von Bodenflache

Keine MaBnahmen zum
Ausgleich méglich, nur
durch eine optimale
Linienfihrung und die
Reduzierung der
versiegelten Flache bzw.
einer Teilversiegelung von
Flachen kann der Eingriff
reduziert werden.

Wasser

Versiegelung

Reduzierung der
Grundwasserneubildung
und Erhdéhung des
Gebietsabflusses

Teilversiegelung von
Fl&chen, Versickerung
des Oberflachenwassers
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Konfliktbereich

Eingriff

Erhebliche
Auswirkungen

Vermeidungs-,
Verminderungs- und
AusgleichsmaBnahmen

Arten und
Lebens-
gemeinschaften

Arten und
Lebens-
gemeinschaften

Versiegelung

Beeintrachtigung von
Lebensraumen

Zerstdrung von
Lebensraumen

Eingriff in die
Insektenpopulation in
der Hecke durch die
Lockwirkung der
Beleuchtung

Aufwertung von
Lebensrdumen,
Schaffung von neuen
Lebensraumen

Einsatz von UV-armen
Leuchtmitteln,

Anlegen von
Sichtschutzpflanzungen

Landschaft Neuerrichtung von Veranderung des Anlegen von Pflanzungen,
Baukérpern, Anlagen und | Landschaftsbildes Gestaltung der Anlagen
technischen Einrichtungen und Baukdrper

Nutzungen Versiegelung und Verlust an Nicht ausgleichbar
Nutzungsanderung landwirtschaftlicher

Nutzflache,
Beeintrachtigung des § 37 | Eingriff in die Einsatz von UV-armen

Biotops

Insektenpopulation in
der Hecke durch die
Lockwirkung der

Leuchtmitteln,
Anlegen von
Sichtschutzpflanzungen

Beleuchtung

Mit dem Bau der StraBenbahnwendeschleife und den damit verbundenen BaumaBnahmen ergeben
sich vielféltige Eingriffe in den Naturhaushalt. Dies ist hauptséchlich durch die Versiegelung, die
Lichtemission und die mit dem Betrieb der Anlage zusammenh&ngenden Erschitterungen und der zu
erwartenden L&rmbelastigung gegeben. Im Kapitel 6 wurden die Auswirkungen ermittelt, beschrieben
und die Erheblichkeit beurteilt. Dabei kdnnte festgestellt werden, dass besonders die Larmbelastung
und die Uberschreitung der Grenzwerte bei der Erschitterung erhebliche Eingriffe in die
Wohnfunktion darstellen. Weiterhin wird das benachbarte § 30 Biotop durch die neuen Leuchten
erheblich beeintrachtigt. Durch die neuen Leuchten rlicken die Leuchtpunkte dichter an das Biotop
heran und haben dadurch eine wesentlich gréBere Wirkung auf die Populationen.

Ein weiterer erheblicher Eingriff in den Naturhaushalt ergibt sich durch die Versiegelung und
Uberbauung von Flachen. Diese Versiegelung hat vielfaltige Wirkungen auf die verschiedenen
Schutzglter und Nutzungen.

Alle weiteren Auswirkungen auf die Schutzgiter und Nutzungen wurden als unerheblich eingestuft.
Es handelt sich hierbei um vorUbergehende, kurzzeitige und kleinrAumige Wirkungen, die keine
erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen hervorrufen.

Im Kapitel 7 wurden dann die MaBnahmen zusammengestellt, mit denen die oben beschriebenen
erheblichen Auswirkungen maéglichst reduziert bzw. ausgeglichen werden kénnen. Damit kann
insgesamt die Erheblichkeit des Eingriffs soweit reduziert werden, dass das Vorhaben im
naturschutzrechtlichen Sinne zuldssig ist. Mit dem Einbau der Larmschutzfenster (passiver
Larmschutz) und einer deutlichen Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit der StraBenbahnen ist in den
Wohnrdumen die Wohnqualitd&t wieder herzustellen. Die Versiegelung kann durch die bereits
realisierten Pflanzungen und Begriinungen ausgeglichen werden und die Beeintrachtigung durch das
Licht ist durch die Verwendung von UV-armen Leuchten bzw. dem Einsatz von UV-Filtern deutlich zu
reduzieren.
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9. Anlagen

9.1 Textliche Festsetzungen im Bebauungsplan
Textliche Festsetzungen

(§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB Nummer 11, 20, 24, 25)

Art und MaB der baulichen Nutzung

§1 Die nach § 4 (3) BauNVO in einem allgemeinen Wohngebiet (WA) ausnahmsweise
Zulassigkeit von Tankstellen wird nicht Bestandteil des Bebauungsplanes.

§2 In den als Mischgebiet (MI) ausgewiesenen Flachen sind Tankstellen und
Vergnigungsstatten im Sinne des § 4a (3) Nr. 2 BauNVO nicht zulassig.
Ebenso sind Einzelhandelsgeschafte mit mehr als 400 m2 Verkaufsflache nicht zul&ssig.
Weiter wird die ausnahmsweise Zul&ssigkeit von Vergnligungsstatten im Sinne des § 6
(3) BauNVO nicht Bestandteil des Bebauungsplanes.

§3 Fdr alle Allgemeinen Wohngebiete (WA) und Mischgebiete (M) gilt, dass Ausnahmen bei
der Uberschreitung der zulassigen Grundflache baulicher Anlagen im Sinne des § 19 (4)
BauNVO nur fir Grundstlicke mit hdchstens 500 m2 zuldssig sind, wenn dort der
Fugenanteil der versiegelten Flachen mindestens 20 v. H. betrdgt oder die Fl&dchen als
Schotterrasen bzw. wassergebundene Decke ausgebildet werden.

Verkehrsflachen / Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung

§4 Die Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ,StraBenbahnwendeanlage” dient der

Anlage einer StraBenbahnwendeschleife mit Abstellgleis und jeweils einer Haltestelle
zum Ein- und Aussteigen.
Weiterhin werden in Ergadnzung der StraBenbahnwendeanlage die Anlage eines Kfz-
Parkplatzes flir Benutzer der StraBenbahn, eine Wendespur fir Omnibusse, die
Errichtung eines Uberdachten Fahrradstandes und die Errichtung eines eingeschossigen
Gebaudes, welches der Aufnahme eines Wartebereiches und sanitarer Einrichtungen
(einschlieBlich Behinderten-WC) dient, festgesetzt.

Regelungen, Nutzungsinhalte, Flachen fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und
Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft

§5 Fir die ,Flache zum Anpflanzen sonstiger Bepflanzungen® wird festgesetzt, dass eine
aufgelockerte, mehrstufige Bepflanzung aus verschiedenen Gehdlzen anzulegen und auf
Dauer zu erhalten ist. FUr die Auswahl der Pflanzen ist die Pflanzliste im Kapitel 9.2
verbindlich.

§6 Nicht Uberbaute und versiegelte Verkehrsflachen der besonderen Zweckbestimmung
LStraBenbahnwendeanlage” sind mit standortgerechten Laubbdumen und Straucharten
zu bepflanzen und auf Dauer zu erhalten.

§7 Im Bereich der StraBenbahnwendeschleife ist nur der Einsatz UV-strahlungsarmer
Nachtbeleuchtung zulassig.

Flachen fiir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schédlichen
Umwelteinfliissen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

§8 Im Bereich der Ummendorfer StraBe 16 und 17 sind, soweit ein Anspruch dem Grunde
nach besteht, die Fenster der Aufenthaltsrdume so auszubilden, dass ein ausreichender
Schutz  vor AuBenlarm  (StraBenbahnverkehr) gewahrleistet ist. An den
Umfassungsbauteilen sind, soweit im Einzelfall erforderlich, schallddmmende
MaBnahmen vorzunehmen. Bei Neubauvorhaben und Modernisierungen sind die
Aufenthaltsrdume zusatzlich durch eine geeignete Anordnung der Baukdrper und die
Konzeption der Grundrisse zu schiitzen. Die DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau"
Abschnitt 5 ist zu beachten.
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Ausweisungen gemaéss § 28 Abs. 3 Personenbeférderungsgesetz (PBefG)

Zur Minderung von schéadlichen Umwelteinflissen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) - hier Erschitterungen und Gerdusche durch StraBenbahnverkehr — erfolgt in der
Ummendorfer StraBe eine automatische Geschwindigkeitsbegrenzung auf 10 km/h durch stationére
Sendeanlagen. Die Strecke darf nur mit StraBenbahnen befahren werden, die Uber die notwendige
technische Ausrlstung (Empfénger) verfigen. Die Gleisanlage und die StraBenbahnen sind gemaB
dem Stand der Technik zu warten.

Hinweise

Im Bereich der Ummendorfer StraBe 16 und 17 ist mit erhéhten Schallimmissionen durch
StraBenbahnverkehr zu rechnen. Die zu erwartenden maBgeblichen Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in dem durch das ,Ingenieurblro D. Uderstadt und
Partner” GbR erarbeiteten schalltechnischen Gutachten vom 20.09.2002 sowie in der Begriindung zu
diesem Bebauungsplan, Kapitel V.4 beschrieben. Das schalltechnische Gutachten kann im
Planungsamt der Landeshauptstadt Magdeburg eingesehen werden.

GemaB dem durch das ,Ingenieursbliro D. Uderstddt und Partner® GbR erarbeiteten
schwingungstechnischen Gutachten — Beurteilung der vom Stadtbahnbetrieb der neuen Gleisanlage
verursachten Schwingungsimmissionen in ausgewahlten Anliegergebauden —vom April 2003, kann es
im gesamten Bereich der Ummendorfer StraBe zu teilweise spirbaren Erschitterungen kommen. Die
Anhaltswerte der DIN 4150-2 ,Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen auf Menschen in
Gebauden“ sowie der DIN 4150-3 ,Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen auf bauliche
Anlagen® und der Orientierungswert von 40 dB(A) flr den Kdérperschall werden jedoch eingehalten.

Die Satzung zum Schutz des Baumbestandes, der GroBstraucher und Klettergehdlze als geschitzter
Landschaftsbestandteil der Landeshauptstadt Magdeburg — Baumschutzsatzung — vom 29.07.1993 ist
zu beachten. Fur den Eingriff in den Wurzelbereich bestehender Bdume sind die Festsetzungen der
DIN 18920 bzw. RAS LG 4 in der aktuellen Fassung zu beachten.

Das Gebiet ist als Bombenabwurfgebiet registriert. Vor Beginn jeglicher Bauarbeiten und sonstiger
erdeingreifender MaBnahmen ist eine Kampfmittelerkundung bzw. bei Erforderlichkeit
Kampfmittelbeseitigung durchzufthren.
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9.2 Pflanzenliste

Baume:

Acer platanoides
Acer campestre
Acer pseudoplatanus
Carpinus betulus
Fraxinus-exelsior
Malus sylvestris
Prunus avium
Pyrus pyraster
Quercus petraea
Quercus robur
Sorbus domestica
Tilla cordata

Straucher:

Cornus sanguinea
Corylus avellana
Crataegus monogyna
Euyonimus europaeus
Ligustrum vulgare
Lonicera xylosteum
Rhamnus carthatica
Rosa canina et al.spec.
Sambucus nigra
Vibumum opulus

(Spitzahorn)
(Feldahorn)
(Bergahorn)
(Hainbuche)
(Gewdhnliche Esche)
(Wildapfel)
(Vogelkirsche)
(Wildbirne)
(Traubeneiche)
(Stieleiche)
(Mehlbeere)
(Winterlinde)

(Roter Hartriegel)

(Hasel)

(WeiBdorn)
(Pfaffenhltchen)

(Liguster)

(Heckenkirsche)
(Kreuzdorn)

(Rosenarten)

(Schwarzer Holunder)
(Gewdhnlicher Schneeball)

MindestgréBen: Hochstamme: Mindeststammumfang 16 cm

Heister:
Straucher:

Hinweis:

Die vorgeschlagenen Arten kdnnen bei Bedarf und zur Gestaltung durch weitere standortgerechte

Arten erganzt werden.

Mindesthdéhe 200 cm
Mindesthéhe 60 cm
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Bebauungsplan Nr. 367-1 Stralenbau Diesdorf Satzung: Stand Juni 2009

Begrundung - Teil Il

-Anhang-

zusammenfassende Erklirung gem. § 10 Abs. 4 BauGB

Das StraBenbauvorhaben Diesdorf erstreckt sich im Wesentlichen auf den sogenannten
Diesdorfer Knoten. Es handelt sich dabei um eine langgezogene, stark befahrenen Kreuzung
von HauptnetzstraBBen (Grofle Diesdorfer Stra3e, Hannoversche Strale, Zerrennerstral3e —
Kiimmelsberg, Hannoversche Stralle, Diesdorfer Graseweg) mit einmiindenden
Anliegerstral3en.

Inmitten der Kreuzung ist eine StraBenbahnendhaltestelle angeordnet. Der Verkehrsknoten
muss wegen der verkehrlichen und bautechnischen Mingel, die er aufweist, umorganisiert
werden. Ziel ist es, die Verkehrsarten und Verkehrsstrome zu entflechten und die
Verkehrsflidchen neu zu strukturieren sowie eine Straenbahnwendeschleife anzulegen.

In diesem Zusammenhang ist zur Sicherung einer geordneten stiddtebaulichen Entwicklung
die Einbeziehung der umgebenden Bauflichen in den Bebauungsplan notwendig.

Das Plangebiet umfasst eine Fliche von 11ha und liegt weitestgehend im Innenbereich. Fiir
den Verlauf der StraBenbahntrasse und die Lage der kiinftigen StraBenbahnwendeschleife
wurden drei Trassenvarianten anhand verschiedener Kriterien untersucht und bewertet
(ErschlieBungseffekt, Auswirkung auf den Kfz-Verkehr, Akzeptanz der Biirger, Bau- und
Betriebskosten u. @hnl.). Im Ergebnis wurde einer Streckenverldngerung der Stralenbahn
durch die Ummendorfer Strale und der Einordnung der Wendeschleife ostlich der Stra3e Am
Neuber der Vorzug eingerdumt. Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes entspricht dieser
Trassenfithrung.

Der B-Plan wurde aus den Vorgaben des wirksamen Fldchennutzungsplanes abgeleitet. Der
Bebauungsplan wirkt fiir die Betriebsanlagen der Straenbahn planfeststellungsersetzend. Fiir
das Vorhaben wurde nach einer Einzelfallpriifung gem. 3 ¢ UVPG eine Umweltvertriglich-
keitspriifung durchgefiihrt. Die in einer Umweltvertraglichkeitsstudie dokumentierten
Ergebnisse der UVP sowie weitere umweltrelevante Fachgutachten und technische
Untersuchungen fanden Eingang in den Umweltbericht.

Die wesentlichsten Umweltbelange sind im Bereich Immissionsschutz zu finden. Hinsichtlich
des vom Straenverkehr ausgehenden Liarms wurde als Ausgangssituation die bestehende
Verkehrsanlage mit der vorhandenen hohen Verkehrsbelegung und dem teilweise schlechten
Zustand der Stralen zugrunde gelegt. Durch den Bebauungsplan, der lediglich den Bestand an
StraB3enverkehrsfliche festsetzt, erfolgt somit keine Verschlechterung der Gegebenheiten.
Durch die Variantenentscheidung fiir die Weiterfithrung der Straflenbahntrasse durch die
Ummendorfer Strale und die Anlage der Wendeschleife mussten die davon auf die
Umgebung wirkenden Immissionen untersucht werden. Neben den Lirmimmissionen
(Luftschall, Korperschall) treten durch den Straenbahnverkehr verursachte Erschiitterungen
auf. Sowohl die Schallimmissionen als auch die Schwingungsimmissionen sollten auf ein
Minimum begrenzt werden. Untersucht wurden in diesem Zusammenhang mehrere
Ausbauvarianten fiir die StraBenbahntrasse einschlieflich verschiedener Gleiskonstruktionen.

Als giinstigste Losung wurde die zweigleisige Streckenverldngerung durch die Ummendorfer
StraBe mit Wendeschleife einschlieBlich Uberholgleis am westlichen Bebauungsrand in
Verbindung mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 10 km/h in einem definierten
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Abschnitt der Ummendorfer Strafle ermittelt. Fiir die Absenkung der Geschwindigkeit werden
entsprechende technische Anlagen (Infrarotbaken) sowie deren Standorte festgesetzt. Durch
diese MaBnahmen wird eine ausreichende Minderung der Schwingungsimmission in der
Ummendorfer Strafle erreicht und sichergestellt, dass der Schallimmissionsgrenzwert (nachts)
nur noch an zwei Gebiuden iiberschritten wird.

Durch die Verkehrsanlagen werden iiberwiegend bereits versiegelte Straenfldchen in
Anspruch genommen. Nur die Wendeschleife wird auf einem landwirtschaftlichen Geldnde
angeordnet. Fiir diesen durch den Bebauungsplan vorbereiteten Eingriff im Sinne des
Bundesnaturschutzgesetzes wurde eine Bilanzierung entsprechend der ,,Richtlinie iiber die
Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Land Sachsen-Anhalt* vorgenommen und die
Kompensation nachgewiesen und durch Festsetzungen im Bebauungsplan gesichert.

Zum Vorentwurf liegen von Biirgern keine MeinungsiuBerungen vor. Die Offent-
lichkeitsbeteiligung geméf § 3 Abs. 2 BauGB ergab eine Stellungnahme, die vor dem
Satzungsbeschluss behandelt wurde. Die von den Behorden, sonstigen Trigern 6ffentlicher
Belange und Verbidnden wihrend der Beteiligungen gemél § 4 Abs. 1 und 2 BauGB
abgegebenen Stellungnahmen wurden im Verfahren beriicksichtigt.

Durch die Planung wird eine wirtschaftlich tragbare, deutliche Verbesserung der
VerkehrserschlieBung des Ortsteiles Diesdorf, insbesondere im Hinblick auf den 6ffentlichen
Personennahverkehr erreicht. Die Attraktivitit eines umweltfreundlichen Verkehrsmittels
kann somit erhoht und damit eine nachhaltige stddtebauliche Entwicklung unterstiitzt werden.





