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BW 02 Gleis Nr. 7-6
Brücke i. Z. der Bahn ü.d. Ernst-Reuter-Allee 
Gleis 6:  0,1-64,354         0+381,217
Gleis 7: 141,6+76,870    0+376,717
 
 
< = 99,943gon
KH = 0,86m LW = 18,50m

LH > 4,609m
NB = 14,29m 

BW 01 Gleis Nr. 13, 12, 11, 10, 8
Brücke i. Z. der Bahn ü.d. Ernst-Reuter-Allee 
Gleis13: 0,5+17,758       
Gleis12: 141,7+35,427   
Gleis11: 15,3+28,071     
Gleis10: 15,3+28,378   
Gleis8:   141,6+77,441
KH = 0,86 m
LW = 18,50m 

< = 95,683
< = 95,675  
< = 95,681     
< = 95,677 
< = 97,687 

0+335,462
0+339,972
0+346,392
0+350,902
0+359,914 

LH > 4,39m
NB =34,44m 

Tunnel Ernst-Reuter-Allee 
Achse 10: von 0+272,000 bis 0+586,674 (Süd)
                                                      0+593,078(Nord)
Achse 20: von 0+346,300 bis 0+673,159
Achse 30: von 0+361,020 bis 0+674,020
 
L = 313 m (Süd)/ 327 (Nord)
LH > 4,50 m
LW = 8,50m Achse 10: 0+225,330

 
L = 74,0 m/ 44,0 m
LW = 8,50m,/ 12,75m 
Trog 01
Ausfahrt Magdeburger Ring Nord
Achse 71 

Trog 02
Ausfahrt Magdeburger Ring Süd
Achse 60 
Achse 10: 0+223,206
 
L = 83,0m/ 25,0 m
LW = 8,50m,/ 12,75m 

Trog 03
Zufahrt Bahnpostdepot
Achse 80 
Achse 10: 0+427,688
 
L = 21,0m
LW = 8,12m 

Trog 04
Zufahrt Kölner Platz
Achse 90 
Achse 10: 0+422,550
 
L =16,0m
LW = 6,50m 




