Aufgabenstellung fur die EU-weite Ausschreibung der Planungsleistungen
fur eine neue Elbquerung zwischen dem Stadtzentrum und den ostelbischen
Stadtteilen im Bereich der Zollelbe und Alten Elbe

1 Vorbemerkungen

Im Stadtgebiet der Landeshauptstadt Magdeburg sichern der Nordbriickenzug und der Strom-
briickenzug die Verbindung der westlich und stlich der Elbe bzw. der Elbarme gelegenen
Staditteile fir den FuRganger-, den Rad-, den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) und
motorisierten Individualverkehr (M1V). Der Nordbriickenzug, Uber den auch der Fernverkehr
der B1 gefuhrt wird, besteht aus den Jerusalembriicken und Friedensbriicken. Die Sternbrticke
verbindet den Stadtpark Rotehorn mit dem westlichen Stadtgebiet und ist dem Bus, den Ful3-
gangern und Radfahrern vorbehalten bzw. wurde in Havariefdlen auch dem MIV zur Verfi-
gung gestellt.

Die néchsten Elbubergange fur den allgemeinen Verkehr sind die Autobahnbriicke der BAB 2
im Norden und der Elblbergang in Schonebeck im Siiden.

Die beiden Magdeburger Elbilbergange im Zentrumsbereich haben daher strategische Bedeu-
tung fir die Stabilitét des téglichen offentlichen und individuellen Stadtverkehrs.

Zusatzlich existieren Uber die Elbe im Stadtgebiet Eisenbahn-, Ful3ganger- und Radfahrerbri-
cken sowie zwei Fahrverbindungen. (Anlage A — Ubersichtsplan Elbquerungen)

2 Kurzbeschreibung der bestehenden Elbquerung
Die vorhandene Elbquerung zwischen der Altstadt und dem 0Ostlichen Stadtgebiet besteht
aus der Neuen Strombriicke, der Zollbriicke und der Anna-Ebert-Bricke. (Anlage B-
Luftbild)

21  Neue Strombricke
Die Neue Strombricke hat beidseitig Geh- und Radbahnen, je Richtung zwei Fahrspu-
ren fur den KfZ-Verkehr sowiein der Mittellage einen separaten (abmarkierten)
Gleisbereich fur die Stral3enbahn. Die Hohenlage der Strombriicke berticksichtigt die
modernen Anforderungen des Schiffsverkehrs auf der Stromelbe sowie die Geléndesi-
tuation am westlichen Hochufer der Elbe. Im 2. Weltkrieg wurde die alte Strombriicke
zerstort. Bereits vor dem zweiten Weltkrieg war mit dem Bau der neuen Strombriicke
in neuer, stdlich verschobener Lage begonnen worden. Auf beiden Seiten waren die
Widerlager bereits errichtet und die Stahltragwerkskonstruktion vorgefertigt. Die vor-
bereiteten Widerlager konnten beim Bau der Neuen Strombrticke nur teilweise genutzt
werden.
Die Neue Strombriicke wurde 1965 in Betrieb gestellt. Am 6stlichen Lager der Neuen
Strombrticke wurden in den letzten Jahren bei den Brickenprifungen immer wieder
L agerschaden festgestellt. Das Bauwerk ist ein dreifeldriger Doppel hohlkasten mit
verbindender orthotroper Fahrbahnplatte aus Stahl. Die drei Felder haben unterschied-
liche Spannweiten. Das Ostliche Feld ist das kiirzeste mit entsprechend geringer Mas-
se. Bel Bauwerksprifungen wurden immer wieder Lagerschaden und Risse im Wider-
lager festgestellt. Eine detaillierte Nachprifung ergab erhebliche Zugkréfte bei den zur
Ersterrichtung als Drucklager geplanten Auflagern.
Eineim Vorfeld durchgefihrte Instandsetzung der Lager entsprechend Originalzu-
stand fiihrte nur zu kurzzeitigem Erfolg. Eine weitere Uberplanung wurde wegen wie-
derholt eingetretener Schaden der Lager des 6stlichen Widerlagers abgebrochen, da
die infolge des erheblich hdheren V erkehrsaufkommens gestiegene Belastung der La-
ger bereits an drei Zuglagern zum volligen und wiederholten Versagen fihrte. Diese
zugbelasteten Lager sind in einem unbewehrten Widerlager verankert, welches nicht



2.2

2.3

fUr diese Zugkréfte ausgelegt ist. Aus Vorbetrachtungen ergaben sich zwei grundsétz-
lich verschiedene Instandsetzungsvarianten. Einerseits mussten die vorhandenen Lager
gegen zugfeste Lager getauscht werden. Hierdurch wirde sich eine Verstarkung oder
Neubau des Widerlagers ergeben, um die Zugkréfte gesichert abzuleiten. Andererseits
konnte der vorhandene Stahlkérper verlangert werden (Masseerhthung des Feldes), so
dass wieder Drucklager entstehen konnten. Bis zur Umsetzung einer endgultigen Lo-
sung sind zurzeit im Briickenbereich V erkehrseinschrénkungen vorgenommen wor-
den, um welitere Schadigungen so gering wie moglich zu halten. Unter diesen Ge-
sichtspunkten wird die bestehende Strombrticke in die Planung der Elbquerung zwi-
schen dem Werder und dem Heumarkt einbezogen, um insgesamt einen auf die Zu-
kunft ausgerichteten leistungsfahigen Brickenzug zu erhalten.

Die 0stlich an die Strombrticke anschliefienden Zollbriicke und Anna-Ebert-Briicke
liegen deutlich tiefer und nehmen die Hohensituation des Werder/Rotehorninsel bzw.
des Heumarktes auf.

Zollbricke

Die unter Denkmal schutz stehende und in den Jahren 1879-1881 erbaute Zollbriicke
besteht aus einem dreiteiligen Gewdlbe mit Stitzweiten von 13,0/20,5/13,0 m. Die
Tragkonstruktion ist ein Ziegelmauerwerk, welches an den Stirnseiten mittels Sand-
steinverblendungen und Balustraden verkleidet ist. Es wurden ab 2007 Instandset-
zungsarbeiten an den Flugeln, an den Sandsteinverblendungen und Balustraden vorge-
nommen, da die Briicke bis dahin den darunter befindlichen Schiffsverkehr der Was-
serschutzpolizel und der Sportschifffahrt durch herabfallende Teile erheblich geféahrdet
hatte. Grof3fl&achige Risshildungen zwischen Ziegelmauerwerk und Sandstein (z.B.
Stirnringrisse) und Auskolkungen im Grundungsbereich flhrten zur Beeintrachtigung
der Tragfahigkeit. Die Tragfahigkeit der Briicke wird mit einer Briickenklasse 60/30
nach DIN 1072 angegeben. Das sehr alte Bauwerk, welches eine Kombination zwi-
schen Ziegelmauerwerk und Sandsteinmauerwerk darstellt, muss zur langfristigen
Gewéhrleistung der Dauerhaftigkeit und Tragfahigkeit tief greifend Instand gesetzt
werden. Eine Ertlichtigung am Tragwerk der Gewdlbebdgen ist erforderlich. Die Bri-
cke verfiigt beidseitig tiber Seitenbahnen und zwei Fahrspuren, die vom OPNV mitge-
nutzt werden.

Anna-Ebert-Bricke

Die Anna-Ebert-Briicke besitzt beidseitig schmale Seitenanlagen, die auch von den
Radfahrern genutzt werden und zwei Fahrspuren, die vom MIV und vom OPNV be-
fahren werden.

Die ebenfalls unter Denkmal schutz stehende und in den Jahren 1880 bis 1882 erbaute
Anna-Ebert-Briicke besteht aus einem elfteiligen Gewolbe mit Stitzweiten von 2x
17,2 m/2x18,2 m/ 3x17,2 m/2x18,2m/2x17,2 m. Die Tragkonstruktion ist analog der
Zollbrucke ein Ziegelmauerwerk, welches an den Stirnseiten mittels Sandsteinver-
blendungen verkleidet ist. Bereits im Jahre 1968 wurden nach einem Unfall die nicht
mehr tragfahigen auskragenden Konsolen zu Lasten der Reduzierung der nutzbaren
Gehbahnbreite zuriickgebaut und der Randstreifen mittels Stahltrager und Ziegel mau-
erwerk versucht zu verstarken. Gleichzeitig wurde die Natursteinbal ustrade abgerissen
und durch eine Rickhaltung aus Stahlgelander ersetzt. Diese Materialien versagen
nunmehr nachhaltig. Grof3fl&chige Rissbildungen zwischen Ziegelmauerwerk und
Sandstein (z.B. Stirnringrisse), grof¥flachige Durchfeuchtungen und Aussinterungen
und Auskolkungen im Grindungsbereich fuhren zur Beeintréchtigung der Tragféhig-
keit. Die Tragfahigkeit der Briicke wird mit einer Briickenklasse 60/30 nach DIN 1072
angegeben.



Auch hier sind infolge des Bauwerksalters, verbunden mit einem nattirlichen, bauli-
chen Verschlei R tiefgreifende Instandsetzungsarbeiten erforderlich, um eine langfristi-
ge Gewahrleistung der Dauerhaftigkeit und Tragfahigkeit zu erreichen. Bei der In-
standsetzung sind die denkmal schutzrechtlichen Belange zu berticksichtigen. Gegen-
wartig wird eine erneute Bruckenprifung vorbereitet. Der Zustand der Briicke erfor-
dert bis zu einer grundhaften Sanierung mittelfristig eine Lastreduzierung. Nicht aus-
zuschlief3en ist in den néchsten Jahren eine Sperrung der Briicke fur den LKW-und
Stral3enbahnverkehr.

3 Vekehrsituation - Bestand

3.1 Motorisierter Individualverkehr

Dem motorisierten Individualverkehr stehen im Stadtgebiet von Magdeburg mit dem
Nordbriickenzug im Zuge der Bundesstral3e B1 und dem Strombriickenzug zwel Elb-
Ubergénge zur Verfligung.

Die Neue Strombriicke verfligt Uber einen leistungsfahigen Querschnitt mit der Stra-
[Renbahn auf besonderem Bahnkorper in Mittellage, beidseitig jeweils zwel Fahrspuren
fur den KfZ-Verkehr, sowie breite Rad- und Gehbahnen (nutzbare Querschnittsbreite
von 28.80 m). Die Neue Strombrticke hat an ihrem 6stlichen Widerlager allerdings auf
Grund von Zugbelastungen im Lager erhebliche statische Probleme, so dass gegenwar-
tig eine Teilsperrung von zwel Fahrspuren zur Lastreduzierung angeordnet wurde. Im
Ubergangsbereich zwischen der Neuen Strombriicke und der Zollbriicke befindet sich
die Einmiindung Kleiner Werder. Die Anbindung sichert die Erschlief3ung des Ve-
ranstaltungs-, Sport- und Erholungsareals Rothehornpark fir den M1V.

Die Zollbriicke und die Anna-Ebert-Briicke verfligen nur Uber einen sehr einge-
schrankten Fahrbahnguerschnitt mit einer Fahrspur je Richtung (nutzbare Quer-
schnittsbreite der Zollbriicke 13,72 m; Anna Ebert Briicke der 11,60 m), die gleich-
zeitig mit den Stral3enbahngleisen belegt ist. Beidseitig sind nur schmale Gehbahnen
(, Radfahrer frei*) vorhanden. Zwischen der Zollbriicke und der Anna-Ebert- Briicke
munden nordlich die Zollstral3e und die Mittelstral3e ein, die mal3geblich zur Erschlie-
Bung des Wohngebietes Werder dienen. Stdlich bindet die Stral3e am Winterhafen ein.
Sie erschliefdt zusétzlich den Rotehornpark.

3.2 Verkehrsarten des Umweltverbundes (OPNV, FuRRganger, Radfahrer)

Uber den Strombriickenzug verkehren die StralRenbahnlinien 4 und 6 fahrplanmafiig,
zurzeit jeweilsim 10 Minuten Takt, sowie Sonderbahnen bei Grof3veranstaltungen im
Stadion oder der Bordelandhalle. Haltestellen befinden sich auf der Westseite der Elbe
am Knoten Ernst-Reuter-Allee/Breiter Weg, auf dem Werder zwischen Zollbricke und
Anna-Ebert-Briicke und dann wieder 6stlich der Alten Elbe in der Brickstral3e bzw.
am Heumarkt/Hohe Bandwirkerstral3e sowie in der Cracauer Stral3/Hohe Schule. Die
Haltestellen in der Briickstral3e wurden im Zuge des Stral3enausbaus 2002 neu errich-
tet. Der Strombriickenzug ist zugleich die einzige Umleitungsmdglichkeit fir Stral3en-
bahnen bei Bauarbeiten oder Havarien im Bereich des Nordbriickenzuges.

Uber die Zollbriicke und die Anna-Ebert Briicke werden nur FuRwege , Radfahrer frei-
Schritt fahren” gefuhrt. Auf der Nordseite zwischen den Einmindungen Mittelstral3e
und Zollstral}e ist ein Rad-Angebotsstreifen von der Fahrbahn abmarkiert. Auf der
Ostseite der Alten Elbe wurden im Zuge des Neubaus der Briickstral3e auch neue Rad-
und Ful3wege angel egt.

Am westlichen Briickenkopf der Anna-Ebert-Briicke und in Hohe der Bandwirkerstra-
[3e sichert eine Ful3ganger-Lichtsignalanlage die Querungsstellen. Der Elberadweg



LJAlternativroute” kreuzt im Bereich der Brickstral’e. Unterhalb der Anna-Ebert-
Briicke verlauft ein weiterer Ful3-/Radweg Uber den Werder, der Bestandtell des Rad-
wegenetzes der LH Magdeburg ist.

3.3 Veranstaltungsverkehr

Ostlich der Elbe sind die wichtigsten V eranstaltungsorte der Landeshauptstadt Magde-
burg (Fuiball, Handball, Stadtpark/Rotehornpark, Herrenkugpark, Pferderennbahn,
Elbauenpark, M essegelande) angesiedelt. Mit dem im Dezember 2006 fertig gestellten
Fulballstadion fur 25.000 Zuschauer, der Boérdelandhalle fir 8.000 Zuschauer, dem
Elbauenpark mit dem Messegel@nde und weiteren Uberregional attraktiven Grolveran-
staltungen ist auch ein erheblicher, weiter wachsender Verkehrsbedarf verbunden. Bei
zeitgleichen Veranstaltungen muss mit bis zu 20.000- 30.000 Besuchern gerechnet
werden.

Fur die Verkehrsorganisation der Grof3veranstaltungen 6stlich der Elbe liegt in der
Stadtverwaltung ein mit der Polizel und dem V erkehrsunternehmen abgestimmtes
Konzept vor, das bauliche und organisatorische Mal3nahmen zur V erbesserung der
verkehrlichen Erschlief3ung des V eranstaltungsberei ches enthélt.

4 Rahmenbedingungen fur die Planung der Elbquerung

4.1 Stadtebauliche und freiraumplanerische Belange

Aus stadtebaulicher und freiraumplanerischer Sicht sind u.a. insbesondere folgende Un-
terlagen bel der Erarbeitung der Vorplanung und der Variantenentscheidung zu beach-
ten:

- Héachennutzungsplan

- Landschaftsplan

- Stadtebaulicher Rahmenplan Rotehorninsel

- Denkmalschutz

- Naturschutz (FFH-Richtlinie)

- Betrachtungen Hochwasserschutzbedeutung Alte Elbe

- Beibehatung vorhandener alter Festungsteile ,, Zitadelle*

Die neue Elbquerung paralel zur bestehenden Zollbriicke und Anna-Ebert-Briicke
verandert das traditionelle Erscheinungsbild der Elblandschaft. Die Einordnung und
Gestaltung der neuen Brlckenverbindung muss sensibel erfolgen und soll die beste-
henden Kulturdenkmal e sowenig wie mdglich beeinflussen.

Freiraumplanerisch sind vor allem folgende Aspekte zu beachten:

- DieVorentwurfsvarianten sind hinsichtlich technischer Ausfuihrungsform, Gra-
dientenfiihrung und einzuhaltender Hohenlagen auch nach stadtgestalterischen
Kriterien darzustellen. Dazu sind definitive Aussagen zu den nach den bautechni-
schen Bedingungen zu verwendenden Materialien und Ausstattungselementen zu
machen.

- Die speziellen Anspriiche von Ful3gangern und Radfahrer an eine gesunde, belas-
tungsfreie Umgebung sind in der Planung entsprechend zu gewichten. Menschen
mit Behinderungen und &teren Menschen sowie Kindern ist eine besondere Be-
achtung zu schenken (Anwendung der Kriterien der Kinderfreundlichkeitsprifung
und der Behindertenfreundlichkeitsprifung).



- Der Bedeutung des Rotehornparks mit dem Stadthallenareal ist durch eine mog-
lichst optimale, den Zielen des Stadtebaulichen Rahmenplans Rotehorninsel ent-
sprechenden Anbindung an den neuen Strombriickenzug Rechnung zu tragen.

4.1.1 Entwicklung 6stlich der Elbe B-Plan 250-2, Verlangerter Strombrtckenzug®

Das Gebiet dstlich der Elbe ist seit der Eingemeindung von Cracau-Prester 1912 ein
traditionell beliebter Wohnstandort. Dieser Trend setzt sich auch in der Eingemein-
dung von Pechau und Randau-Calenberge in den letzten 20 Jahren fort. Hier ist in den
letzten Jahren eine V erkehrszunahme festzustellen. Zugleich ist der Stadtraum 6stlich
der Stromelbe der herausragende Sport-, Freizeit-, Naherholungs- und Veranstaltungs-
raum der Stadt mit weiteren Entwicklungspotenzialen. Unmittelbar nach der Fertig-
stellung der neuen Strombriicke im Jahre 1965 wurde bereits Uber die Brickenverlan-
gerung nachgedacht.

Aufgrund fehlender Finanzierungsmdglichkeiten wurde diese Absicht zurlickgestellt.
Im Jahr 1992 wurde der B-Plan 250-2 ,, Verlangerung des Strombriickenzug® aufge-
stellt, auch um die Bebauung in diesem Areal zu steuern und die Elbuferbereiche stad-
tebaulich aufzuwerten. Neue Baufléchen sollen in diesem Raum entwickelt werden.
Der Bebauungsplanentwurf von 1996 ruhte einige Zeit und wurde 2005 als Vorent-
wurf wieder ins Verfahren eingereicht.

Mit diesem Vorentwurf erfolgte vom 19.08.05 bis 19.09.2005 die friihzeitige Beteili-
gung der Behorden und sonstigen Tréger offentlicher Belange und am 22.09.2005 der
Scoping-Termin.

Durch den Bau des neuen Briickenzuges sollen die ,, alten Briicken* vom Verkehr ent-
lastet werden. Der Neubau soll die gesamte Leistungsfahigkeit der Elbquerung im
Stadtgebiet verbessern.

Im Zuge der Neuordnung der Verkehrssituation soll auch das ehemalige Kasernenge-
lande zwischen Alte Elbe, Briickstral3e und der Stral3e Bruckfeld neu entwickelt wer-
den.

Welitere Aspekte sind:

»= Dieneue Querung der Zollelbe und Alten Elbe erhalt stadtebaulich signifikante
Punkte mit unterschiedlichem Charakter am Kleinen Werder, Grol3en Werder und
am 0Ostlichen Ufer der Alten Elbe.

» Esgilt die Sichtachsen zum Dom und zum Kloster Unser Lieben Frauen zu be-
rtcksichtigen.

= Ufernahe Wege und V erkehrsanbindungen entlang der Stromelbe und Alte Elbe
sollen grundsétzlich verkehrsberuhigt gestaltet werden. Dies bezieht sich beson-
ders auf die Stral3e Kleiner Stadtmarsch und die als auch die Biichnerstrai3e (bis
Alwin-Brandes-Stral3e) entlang der Alten Elbe sollen verkehrsberuhigt bzw. als
Promenade gestaltet werden.

= Auf dem Grol3en Werder war bisher zwischen den Trassen ein Baufeld fur ein
Mischgebiet ausgewiesen. Analog dem Baufeld an der Nordbriicke erfolgt hier el-
ne Rahmenvorgabe fur die Hohenentwicklung der Bebauung und der Art der Nut-
zung.

»  Der Hachennutzungsplan weist fur den Bereich Brickfeld Misch- und Wohnbau-
flachen aus. Die Mischgebiete werden entlang der Hauptstral3en, aufgrund der
Larmentwicklungen, gefihrt. Anzustreben ist eine weitgehend geschlossene Be-
bauung. In Anlehnung an die Siedlung Cracau wird die Anzahl der Vollgeschosse
nach oben auf 3 nach unten auf 2 begrenzt. Die Geschossigkeit der Wohnbaufl&
chen an der Stral3e Am Zuckerbusch wird auf 2 festgelegt. Dies dient einem ein-
heitlichen Erscheinungsbild an der Sammelstraf3e und soll keinen Bruch sondern



einen Ubergang von den 3Geschossern der Siedlung Cracau zu den "inneren”
Wohnbaufléachen mit max. 2 Vollgeschossen darstellen. Hier wird, um eine unan-
gemessene Verdichtung zu vermeiden, auf eine geschlossene Bauweise verzichtet.
Zwischen der Alten Elbe und der neuen Trasse wird ein Mischgebiet ausgewiesen.
Entsprechend dem Briickenkopf auf dem Grof3en Werder und der Bebauung an
der Turmschanzenstral3e erfolgt hier eine Rahmenbildung nach oben und unten
(max. 5 und min. 3 Geschosse). Eine geschlossene Bauform sorgt fir eine Beruhi-
gung der Promenade an der Alten Elbe.

Die stédtebaulichen Vorstellungen werden parallel zur Planung der neuen Elbque-
rung tberprift, die Vernetzung der Ful3- und Radwege unter Beachtung der Rad-
verkehrskonzeption verbessert und bestehende Grinflachen mit neuen Griinach-
sen werden.

Die Rahmenbedingungen, die sich aus der Hochwasserthematik fir eine mdégliche
Bebauung ergeben, sind im Zuge der B-Planiberarbeitung zu ermitteln.

Das Baurecht fur die Elbguerung selbst wird durch ein Planfeststellungsverfahren
geschaffen.

Zum Bebauungsplan liegen folgende Unterlagen vor:

Umweltbericht zum Bebauungsplan Nr. 250-2 ,,Verlangerter Strombriickenzug*
incl. Bestandsplan Biotoptypen (Vorentwurf Stand:11/2006 )

Erganzende Angaben zum Umweltbericht B-Plan Nr. 250-2 -Stand:03/2007
Protokoll zum Scoping-Termin im Rahmen der Umweltpriifung zum Bebauungs-
plan Nr. 250 —2 ,, Verlangerter Strombriickenzug” -Stand:30.09.2005

Schreiben 61.22 / 66.43 vom 13.10.2006 Uber die Durchfuhrung der FFH-
Vertréglichkeitsprifung im Rahmen der Vorplanung Briickenbauwerk Strombri-
ckenzug

Fauni stische Untersuchung an Heuschrecken (Ensifera et Caelifera) auf der Brach-
flache Zuckerbusch im Bebauungsplangebiet Nr.250-2 ,, Verlangerter Strombrii-
ckenzug” —Stand Sept.2006

4.1.2 Stadtebaulicher Rahmenplan - Rotehor ninsel

Fur den Rothehornpark liegt ein stédtebaulicher Rahmenplan aus dem Jahr 2006
(Stadtratsbeschluss Nr.: 1397-46(1V)07vor. Ein wesentlicher Gedanke dieses Rah-
menplanesist die stédtebauliche Aufwertung des Elbuferberei ches durch die Entlas-
tung der Stral%e Kleiner Stadtmarsch vom KfZ-Verkehr und Umgestaltung zur Prome-
nade entlang der Elbe unter Aufnahme des OPNV sowie die Verlangerung der Stadt-
parkstral3e nach Norden parallel zur Zollelbe und direkte Anbindung an die Strombru-
cken zur Erschlief3ung des Stadthallenareal's, des mdr und des Messeplatzes.

4.2 Verkehrsentwicklung

Fur die Landeshauptstadt Magdeburg liegen zahlreiche V erkehrskonzepte.
Insbesondere wird an dieser Stelle auf folgende K onzepte hingewiesen:

- Vekehrliche Leitbild (1993)

- Verkehrskonzept Innenstadt (1996)

- OPNV-Konzeption (2004)

- Radverkehrskonzeption (2005)

- Wirtschaftsverkehrskonzeption (2007)

- Verkehrskonzeption Erschlieffung ,, Ostelbische Stadteile” (2008)



Verkehrsplanerisches Ziel ist die Sicherung der Erreichbarkeit der Innenstadt fur alle
Verkehrsarten, wobei der Schwerpunkt des Durchgangsverkehres und die M1V -
Erschlieffung aus und in Richtung Ost auf dem Nordbriickenzug (Bundesstral3e 1) lie-
gen soll. Schleichverkehre tber die Wohngebiete Werder und den Heumarkt weitest-
gehend auszuschlief3en sind. Die Anbindung der Turmschanzenstral3e mit den Lan-
desministerien muss Uber Brickstral3e/ Charlottentor erfolgen.

Die strategische Funktion als Havariestrecke fir den Nordbriickenzuges sowie die Be-
deutung bei der Verkehrsanbindung der V eranstaltungsorte Stadion und Bérdelandhal -
leist zu berticksichtigen.

Die Anbindung und die Querungsmdglichkeit fir den Fernwanderradweg ,, Elberad-
weg- Alternativroute” sind zu verbessern. Die Erreichbarkeit der Haltstellen des
OPNV igt auf kiirzestem Wege barrierefrei fir die Wohngebiete Cracau, Heumarkt,
Werder und fur die Rotehornpark zu sichern.

4.3 Natur- und Artenschutz; | mmissionsschutz

4.3.1 Natur-und Artenschutz

Der Planungsraum fir die neu geplante Elbquerung liegt im Flora-Fauna-Habitat-
(FFH-) Schutzgebiet 50 — ,, Elbaue zwischen Saalemiindung und Magdeburg”. Betroffen
ist der prioritére Lebensraum ,, Erlen —und Eschenwdalder und Weichholzauenwélder an
Flief3ggewassern“.
Zum Biospéarenreservat ,, Mittelelbe” gehdren Elbe (Stromelbe) und die Alte Elbe. In
zwel Natura 2000- Gebieten gemal3 der FFH-Richtlinie wurden die Flufdl&ufe der Elbe
und der Alten Elbe zugeordnet.
* Elbe

Stromelbe im Stadtzentrum Magdeburg (DE 3835 301; Landes-Nr. 174)

= AlteElbe
Elbaue zwischen Saalemindung und Magdeburg (DE 3936 301; Landes-Nr. 50)

Von den zu planenden Mal3nahmen dir ekt betroffen ist die Alte Elbe. Unmittelbares

FFH-Gebiet ist die Alte Elbe, d.h. vom westlichen Hochufer bis zur 6stlichen Ufermau-

er.

Hier gibt es zwei Lebensraumtypen (LRT).

= LRT91EO , Auenwalder mit Alnus glutinosa und FRaxinus excelsior (Alno-
Padion, Alnion incanae, Salicon albae) , d.h. ein prioritér zu schitzender Lebens-
raum

» LRT 3270Fltss mit Schlammbéanken mit V egetation des Chenopodion rubri p.p. und
des Bidentionn p.p.

Dariiber hinaus ist der Schutzanspruch der der Tier- und Pflanzenarten nach Anhang 11

der FFH-Richtlinie zu beachten.

In der Alten Elbe sind die folgenden Arten nachgewiesen:

Fische

Flussneunauge (Lampetrafluviais)
Lachs (Salmo Saler)

Rapfen (Aspius aspius)

Bitterling (Rhodeus sericueus)
Steinbei3er (Cotitis taenia)
Schlammpeitzger (Misgumus fossilis)



Saugetiere
Biber ( Castor fiber)
Fischotter (Lutralutra)

Libellen
Grine Kelljungfer (Ophiogomphus Cecilia)

Der Biber hat zwischen der sogenannten Kanonenbahnbrticke (Eisenbahn) und der An-
na-Ebert-Briicke einen Biberbau. Dieser Bau wird in Abhéngigkeit vom Wasserstand
zumindest zeitweilig benutzt.

Ein Fledermausquartier wurde im Bereich der Zidadelle unmittelbar neben der Zollbri-
cke gefunden. Flederméuse sind sowohl Arten nach Anhang Il bzw. nach Anhang IV
der FFH-Richtlinie. AulRerdem ist bekannt, dass entlang der Elbe eine Wanderoute
fuhrt. Mehr Informationen liegen derzeit nicht vor.

Der Eisvogel (Alcedo atthis) wird in der Alten Elbe regel maliig beobachtet. Brutrohren
konnten bisher nur an der Tauben Elbe gefunden werden. Auf den Sandbénken der Al-
ten Elbe wurden in den letzten Jahren Brutversuche des Flussregenpfeifers beobachtet.
Die Aussagen zu den Fledermausen und den V geln sind noch nicht abschlief3end. Bei
einem Gespréch in dieser Woche im Landesamt fur Umweltschutz (LAU) wurde emp-
fohlen, dass mit den fur diese Artenerfassung federfihrenden Spezialisten auf3erhalb des
L AUgesonderte Gesprache gefiihrt werden sollen.

Bel Erfassungsarbeiten im September 2006 wurden auf der Flache westlich der Stral3e
Am Zuckerbusch die Blaufluglige Odlandschrecke (Rote Liste 3-gefahrdet) und die
Blaufltiglige Sandschrecke (Rote Liste 2-stark gefahrdet) festgestellt. Es bedarf einer ar-
tenschutzrechtlichen Genehmigung.

Die landschaftsplanerischen Aspekte in der Planung der neuen Elbquerung werden e-
benfalls durch die Einhaltung der naturschutzrechtlichen Anforderungen bestimmt:

- Kurzfristige Herleitung der FFH-V ertréglichkeit hinsichtlich der betroffenen
Natura 2000 — Schutzgebiete Nr. 50 und 174 und der geschutzten Arten gemal3
Anhang Il und IV (auch wahrend der Bauphase)

- Berlicksichtigung der Schutzanforderungen des Biosphérenreservates Mittelel -
be

- Vermeidung und Minimierung der Eingriffswirkungen durch das VVorhaben in
den Naturhaushalt und das Landschaftsbild

- Integration der erforderlichen Ausgleichsmal3nahmen im unmittelbaren Vorha-
benbereich

- Beachtung des Fledermausquartieres im Bereich der Zitadelle

4.3.2 |Immissionsschutz

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) sind zu
beachten und ggf. sind Larmschutzei nrichtungen zu planen.

4.4 Hochwasser schutz

Der gesamte Raum der Elbe - Zollelbe - Alte Elbe ist regelméfdig durch Hochwasser
betroffen. Am gravierendsten war bisher das,, Hochwasser im August 2002 mit einem
Pegel von 6,72 m an der Strombriicke entsprechend +46,48 m G.HN / 46,64 m (.NN
bei einem Nullpegel von +39,92 m (.NN. Die aufgetretenen Durchflussmengen ent-
sprachen einem Hochwasser mit einer Wiederkehrwahrscheinlichkeit von 50-70 Jah-
ren.
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Aufgrund von nicht durchgefiihrten V ergleichsmessungen im Bereich Zollelbe und Al-
te Elbe zum Zeitpunkt des Hochwassers, wird vorerst von einem analogen Pegel im
Bereich Zollelbe und Alte Elbe (ca. 46,50 m HN) ausgegangen. Zusétzlich zu beriick-
sichtigen ist mogliches Treibgut oder Eisgang bei den Winterhochwassern.

Beilm Winterhochwasser 2003 war der Rotehornpark meterhoch mit gebrochenen und
verkanteten Eisschollen bedeckt. Eisstau der Elbe bis stidlich des Rothornparkes wur-
de mehrfach beobachtet, bei der Erarbeitung der Planung muss dies beriicksichtigt
werden.

Denkmalschutz

Detaillierte Aussagen zu den unter Denkmal schutz stehenden Objekten sind im
Denkmalverzeichnisder LH MD enthalten. Es sind die Belange der Baudenkmalpfle-
ge und der Archéologie zu berticksichtigen. (Anlage C- Auszug aus dem Denkmalver-
zeichnis)

Bereich der Zitadelle

Bel der Zitadelle handelt es sich — abgesehen von den Resten der Bastionen Kronprinz
und Markgraf - um ein oberirdisch nicht mehr zu erkennendes Festungswerk. Der
Bruckenbau kénnte die Chance eréffnen, teilweise ihr friiheres Erscheinungsbild zu
rekonstruieren bzw. es kunftig nicht zu verbauen. Esist zu prifen, ob eine hochwas-
serfrei zu fihrende Anbindung des Rotehornparkes den Verlauf und der Hohe der
nicht mehr vorhandenen Kurtine Kronprinz — Markgraf aufgreifen konnte. Fir den Be-
reich der Bastion Kronprinz liegen teilweise Vermessungsunterlagen sowie ein Gut-
achten (Mé&rz 2009) zu den Festungsresten der ehemaligen Zitadelle der Festung
Magdeburg vor.

Bereich Zoll- und Anna-Ebert-Briicke (Lange Briicke)

Der Briickenbau parallel zur bestehenden Anna-Ebert-Briicke verandert das traditio-
nelle Erscheinungsbild der Elblandschaft. Der Blick von Siiden auf die imposante An-
na-Ebert-Briicke und der Raum zwischen ihr und der Eisenbahnbriicke der entwidme-
ten Strecke Biederitz — Magdeburg-Buckau geht verloren. Neue Chancen bieten sich
in der Wahrnehmung der Bauikonographie an der Sldseite der Anna-Ebert-Briicke
(Wappen, Kriegermasken) von der neuen Briicke.

Von der neuen Briicke kann diese zukunftig aus der N&he betrachtet werden

Bereich Bruckfeld (Friedrichstadt) /Heumarkt

Durch die neue Briicke wird die charakteristische Friedrichstadter Festungsmauer
(1844 massiv gestaltet), deren oberer krenellierter Tell nach 1890 abgenommen und
durch ein Gelander ersetzt wurde, beeinflusst. Die sudliche Friedrichstadt wird fast
vollig durch die neue Stral3entrasse eingenommen werden. Am einstigen Heumarkt
sollte eine Platzsituation in die Uberlegungen der Knotenpunktsausbildung einbezogen
werden.

Schifffahrt

Der Bereich der Zollelbe wird durch Sportboote und Schiffe der Wasserschutzpolizel
befahren. Sudlich der Zollbriicke befindet sich der Winterhafen (Marina).

5 Grundlagenermittlung und Vorplanung fur die neue Elbquerung, unter Einbezie-
hung der Zollbricke und Anna-Ebert-Bricke- 1. Stufe
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Durch den Stadtrat wurden mit der Drucksache 0589/08 die grundlegenden Rahmenbe-
dingungen fir die Errichtung einer neuen Querung der Zollelbe und Alten Elbe aufge-
zeigt und festgelegt (Anlage DS589/08). Die neue Elbquerung soll den Belangen der heu-
tigen und kunftigen V erkehrsentwicklung unter Beachtung der demographischen Ent-
wicklung Rechnung tragen. Im Rahmen eines Planfeststel lungsverfahrens soll Baurecht
fr die neue Elbquerung erwirkt werden. Nach 844 Abs.6 NatSchG LSA sind Vorhaben
unzulassig, die zu erheblichen Beeintrachtigungen des FFH-Gebietes in seinen fir die
Erhaltungsziel e mal3geblichen Bestandteilen fihren konnen. Im Rahmen der Vorplanung
sind Lésungsansétze zu suchen, die den Belangen des Umweltschutzes und des Denk-
mal schutzes besondere Aufmerksamkeit zu widmen, um Probleme im Planverfahren zu
vermeiden. Im Rahmen der Querung der Zollelbe und Alten Elbe sind gemali Stadtrats-
beschluss zwel Grundvarianten zu betrachten.
Grundvariante 1: Neubau einer Bricke tber die Zollelbe und Alte Elbe fir alle

Verkehrsarten

Nutzung der Instand gesetzten Zollbriicke fir den Anliegerver -

kehr;

Nutzung der Instand gesetzten Anna-Ebert —Bricke flr den

FulRganger - / Radfahrerverkehr;

Grundvariante 2: Neubau einer Bricke Uber die Zollelbe und Alte Elbe fur alle
Verkehrsarten;
Nutzung der Instand gesetzten Zollbriicke und der Instand gesetz-
ten Anna-Ebert-Bricke fir den M1V, Ful3ganger - / Radfahrer -
verkehr

Im Ergebnis der Vorplanung ist eine wirtschaftliche V orzugsl6sung herauszuarbeiten, die
den verkehrlichen, stadtebaulichen, umweltrechtlichen und denkmal pflegerischen Aspek-
ten gerecht wird. Im Zusammenhang mit der Bearbeitung der Grundvarianten sind fol-
gende Schwerpunktthemen zu betrachten.

5.1 NeueStrombricke tiber die Stromelbe

Erarbeitung einer dauerhaften Ldsung zur Beseitigung der Lagerschaden am 6stlichen
Lager der Neuen Strombriicke. Es wurden in den letzten Jahren bei den Brickenprtfun-
gen immer wieder Lagerschaden festgestellt. In einer Variante ist die Instandsetzung der
Lager der Neuen Strombriicke zu untersuchen. Die vorhandenen, nicht mehr tragfahi-
gen Lager sollten durch Lager ersetzt werden, die den heutigen technischen Anforde-
rungen gentgen, insbesondere in der dstlichen Widerlagerachse kombinierte Zug-/
Druckkrafte aufnehmen konnen. In einer weiteren Variante sollte untersucht werden
den vorhandenen Stahlliberbau in Form von zwei Stahlhohlkasten durch ein gleicharti-
ges Tellstlick am 6stlichen Ende der Briicke so zu erweitern, dass die vorhandene
Stitzweite des Ostlichen Endfeldes von 46,20 auf 81,50m verlangert wird, um symmet-
rische Stitzweitenverhéltnisse zu erzielen, die eine normale Lagersituation (Drucklager)
ergeben. Hierbei kann auf technische Detailuntersuchungen und Ergebnisse in Bezug
des technischen Tragwerkes der Briicke selbst zurlickgegriffen werden. Zu untersuchen
ist der jeweilige Einfluss bzw. die Auswirkungen auf die Gesamtkonzeption des neuen
Brickenzuges.
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5.2 Neubau einer Bricke Uiber die Zollelbe und die Alte Elbe

Ziel ist es, die Planung und den Bau der neuen Elbguerung in architektonisch anspre-
chender Form im Bereich Zollelbe und Alte Elbe bis Ende 2015 mit Auslaufen der EF-
RE —Forderung abzuschlief3en.

Die mdglichen Gradienten der Verlangerung des Strombriickenzuges werden u.a. von
den anbindenden Stral3en, der schwierigen Geléndesituation, den Anforderungen des
Denkmal- und Umweltschutzes sowie die Anforderungen aus dem Hochwasserschutz
bestimmt. Zwischen der vorhandenen Strombriicke (6stliches Widerlager 56,30) und
der Bruckstral3e/ Heumarkt/ Bandwirkerstral3e (46,25 .. 46,00 m) ist ein Hohenunter-
schied von etwa 10 Metern zu Uberwinden. Ful3- und Radwegverbindungen sollten nicht
durch die Verlangerung des Strombriickenzuges ersatzl os unterbrochen werden.
Aufgrund der zu erwartenden Sperrzeit bei einer grundhaften Sanierung der bestehen-
den Bricken wird die Verlegung der Stral3enbahntrasse auf den neu zubauenden Bri-
ckenzug favorisiert. Beim Bau der Briicke sind mindestens je Fahrtrichtung eine KFZ-
Spur, fur den OPNV ein besonderen Bahnkorper sowie einseitiger Fulk- und Radweg
vorzusehen.

Im Bereich des Zugangsbereiches zum Rothehornpark und des Wohngebietes Werder
sind Haltestellen des OPNV einzuplanen, die auf kilrzestem Weg barrierefrei erreichbar
sind.

Die Einbindung des 6stlichen Briickenkopfes in Hohe der Turmschanzenstral3e und
Schaffung eines neuen Kreuzungsbereiches in Hohe der Bandwirkerstral3e ist vorzu-
nehmen. Die Schaffung einer Elbuferpromenade zwischen der neuen Briicke und der
Eisenbahnbriicke mit Anschluss an den Elbradweg und den Biederitzer Radweg ist zu
untersuchen.

Fur den Bereich der Zitadelle liegt neben der Beschreibung der Denkmal schutzbehorde
eine Empfehlung eines Beirates der Landeshauptstadt Magdeburg fir Festungsanlagen
der ehemaligen Festung Magdeburg vor. Die Lage im Bereich der Strombrlicke - Zoll-
briicke/Werder ist durch den B-Plan Entwurf definiert. Eine stidliche Verlagerung der
Trasse im Bereich Heumarkt ist zu prifen, um insbesondere bessere Gestaltungsmég-
lichkeiten im Bereich des 6stlichen Briickenkopfes der Anna-Ebert-Briicke zu er6ffnen.
Das Wohngebiet Werder und der Rothehornpark sind in Héhe der Stral3e Am Winterha-
fen an die neue Elbquerung anzubinden. Die Anbindung ist in mindesten drei Varianten
zu prufen.

1. Sicherung aller Fahrbeziehungen durch Anordnung gesonderter Linksabbieg-
spuren.

2. Sicherung aller Fahrbeziehungen durch Anordnung von Linksabbiegspuren auf
den Stral3enbahngleisen.

3. Sicherung aller Fahrbeziehungen durch Schleifenfahrbahnen unter weitgehender
Nutzung der Stral3e Am Stadtmarsch und einer neuen Stral3enverbindung stidlich
der Bricke unter Beachtung der Zitadellenreste -V erléangerung und und Anbin-
dung der Stadtparkstral3e.

An diesem Knotenpunkt sind gesicherte Querungsmoglichkeiten fir Ful3ganger und
Radfahrer zu schaffen.

Die Haltestellen der Stral3enbahn dirfen sich nicht Gber einem Briickenibergang befin-
den. Diesist insbesondere auf der Westseite der vorhandenen Strombriicke aus stati-
schen Grinden von Bedeutung.

Die Haltestellen der Stral3enbahn sollen sich in einer Geraden befinden. Diesist zum ei-
nen wegen der erforderlichen Sicht der Fahrer beim Ein- und Aussteigen auf den gan-
zen Zug erforderlich; andererseits erfordern die behindertengerechten Bahnsteige einen
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sehr geringen Spalt zwischen Fahrzeug und Bahnsteigkante. Dies ist wegen des Wagen-
ausschlages in Kurven nur in der Geraden zu gewahrleisten.
Zu prifen ist sowohl die Ausbildung einer aufgestanderten durchgehenden Mehrfeld-
Bruckenkonstruktion, als auch die Auflosung in zwel einzelne Briickenbauwerke mit
Zwischendamm.
Unter Beriicksichtigung der Verkehrsprognosen im Jahre 2020 ist die Leistungsfahig-
keit der neuen Elbquerung fur die beiden Grundvarianten darzustellen.
Nach 844 Abs.6 NatSchG LSA sind Vorhaben unzuléssig, die zu erheblichen Beein-
trachtigungen des FFH-Gebietes in seinen fir die Erhaltungsziele mal3geblichen Be-
standteilen fihren kdnnen.
Fur die FFH-Gebiete gilt das V erschlechterungsverbot.
Fur die FFH-Vertraglichkeitsprifung gemaid 8 45 NatSchG LSA sind die Auswirkungen
auf die die das Gebiet prioritare Lebensraume oder prioritére Arten im Sinne des 8
11ADbs. 1 Nr.4 oder Abs. 2 Nr. 7 NatSchG L SA richtungsweisend.
Die Lésungsansétze fur den Bau der neuen Elbquerung sollten moglichst die Notwen-
digkeit einer Stellungnahme oder eines Genehmigungsverfahrens bei der EU-
Kommission vermeiden, um den zeitlichen Ablauf des Verfahrens zu kirzen.
Deshalb sollte der Fall geprift werden, ob die Widerlager auf3erhalb der Alten Elbe er-
richtet und die Briicke ohne Pfeiler im Fluss errichtet werden kann.
Die Lager der neu zu planenden Briicken sollten sich im Sinne der Langlebigkeit der
Bauwerke oberhalb des Hochwasserbereiches (hdchster Hochwasserstand It. neuer Be-
rechnung seitens LHW) befinden. Die Brickenunterkante muss zusétzlich Treibgut und
Eisgang bertcksichtigen; ebenso die Stellung und Anzahl der neuen Briickenpfeiler in
der Alten Elbe. Die Hohenlageist mit den zustéandigen Fachbehorden abzustimmen. Zu
beachten ist, das dies bei der vorhandenen Anna-Ebert-Briicke nicht der Fall ist, so dass
Aufstauungen im Bereich der neuen Briicke, die unweit der Anna-Ebert Briicke liegen
wird, nicht auszuschlief3en sind.
Die Weichen des Gleisdreiecks auf der Ostseite der Alten Elbe missen in Lage und Ho-
hein der Geraden liegen. Uber das Gleisdreieck werden die Gleisanlagen in der Briick-
stral3e (Linie 6) mit der Trasse nach Cracau zum Pechauer Platz verbunden (Linie 4).
Das Gleisdreieck kann daher
- entweder (etwa wie bisher) unmittelbar hinter dem Brickenende liegen (der Radius
ist dann zwischen 6stlicher und westlicher Weiche anzuordnen);
- oder das Gleisdreieck kann mit der westlichen Weiche erst 6stlich hinter dem Radius
beginnen.
Dies erfordert eine veranderte Anbindung von Cracau in Hohe des historischen Heu-
marktes.
Die Lage eines neuen 6stlichen Widerlagers auf Grund des FFH-Gebietes sowie die
Hohensituation im Bereich des Widerlagers bedingt die Uberpriifung der Anbindung
der Turmschanzenstral3e (Ministerien) in vorhandener Lage am Rondell an den neuen
Briuckenzug und auch an die Anna-Ebert-Briicke.

5.2.1 StraRenbahn / Haltestellen

Die Stral3enbahntrasse soll, wie auf der vorhandenen Strombrticke, in Fahrbahnmitte
auf besonderem Bahnkorper Uber die Verlangerung des Strombriickenzuges zur
Bruckstral3e gefuhrt werden. Etwa in Hohe der Einmindung Am Charlottentor wird
der Bestand der Gleisanlagen in Lage und Hohe wieder erreicht.

Eswird angestrebt im Bereich zwischen Strombrtcke und Zollbricke eine zusétzliche
Haltestelle der Stral3enbahn einzuordnen, um den nordlichen Teil des Rotehornparkes
besser zu erschlief3en. Dieseist prinzipiell zwischen dem nach Osten verschobenen
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Bruckentbergang des verlangerten Randfeldes der Strombriicke und dem Knotenpunkt
»Zitadelle/Kleiner Stadtmarsch “ unmittelbar westlich der Zollbrticke maglich.

Auf der Ostseite der Elbe wére die anzustrebende neue Haltestellenlage westlich der
Einfahrt von Cracau in die Brickstral3e, so dass beide Linien eine gemeinsame Halte-
stelle bedienen kénnen. Fur Umleitungsverkehre wére in der Zu-/Ausfahrt Cracau eine
Bedarfshaltestelle vorzuhalten, die ggf. mit der gesicherten Querung des Radweges
nach Biederitz kombiniert werden kann.

Die Auswirkung auf die Fordermittelsituation bel Verdnderung der Lage der Haltstel-
len im Bereich Heumarkt ist zu prifen und Losungsansétze sind aufzuzeigen.

Verkehrsfiihrung und Gestaltung der Knotenpunkte

An den Knotenpunkten sind alle V erkehrsbeziehungen zu sichern.
Zu prifen ist die Mdglichkeit bel Veranstaltungen im Stadtpark bzw. im Bereich der
Bordelandhalle und des Stadion, bei V eranstaltungsbeginn und -ende durch Wechsel -
verkehrszeichen und entsprechende Signalisierung eine zligige An- und Abreise der
Besucher zu ermdglichen.
Im Bereich der Zufahrten zum Stadtpark/Rotehornpark ist die Anfahrt der grof3en
Messe- und Zirkusfahrzeuge sicher zustellen (besondere Schleppkurven).
Uber die StralRe Am Winterhafen werden die Marina, Standorte des Tiefbauamtes, das
FORD-Trainingszentrum, Sportstétten, Gaststatten sowie die Sportclubs an der Alten
Elbe erschlossen. Die Stral3e Am Winterhafen liegt im Querungsbereich der Verlange-
rung des Strombriickenzuges etwa zwei Meter tiefer as die Anna-Ebert-Briicke an ih-
rem o6stlichen Widerlager.
Die Anbindung der Stral3e Am Winterhafen soll inzwei Varianten

V 1: UnterfUhrung unter die neue Briicke

V 2: direkte Anbindung an die neue Briicke
dargestellt und bewertet werden.

In der Variante 2 ist zu prifen, ob ale Richtungen fir den KFZ-Verkehr méglich
sind. Die Querung fur Fuf3ganger und Radfahrer ist gesichert zu gestalten.

Entlang der Stral3e Am Winterhafen und unter der Anna-Ebert-Briicke hindurch ver-
lauft eine wichtige Ful3- und Radwegverbindung aus dem Rothehornpark — die Alte
Elbe entlang — bis zum Nordbriickenzug und weiter.

Die Fuhrung des Elbradweges ,, Alternativroute” und Vernetzung mit dem Borderad-
weg und dem Biederitzer Radweges st zu sichern.

Eine moglichst niveaufreie Querung des Nord-Sldwanderweges auf der Ostseite der
Alten Elbe mit der Brickenneutrasse ist sicher zu stellen.

Am einstigen Heumarkt sollte die Ausbildung einer Platzsituation in die Uberlegungen
der Knotenpunktsausbildung einbezogen werden.

Uber das Charlottentor ist die Anbindung der Turmschanzenstral3e mit den Landesmi-
nisterien zu organisieren.

Fur die wahrend der Bauarbeiten notwendigen Umleitungsverkehre sind Varianten
einschlieldlich der Kosten besondersin Bezug auf den OPNV zu erstellen. Die Beein-
trachtigung fur den Verkehr zwischen der Innenstadt und den Stadtteilen Werder, Cra-
cau und Heumarkt soll moglichst auf ein Mindestmal? zu reduzieren werden. Die An-
dienung des mdr- Funkhauses und der Friihjahrs- und Herbstmesse mit schwerer
Technik und langen Anhéngerfahrzeugen ist zu beachten.

Zollbricke

Im Rahmen der Vorplanung ist die Instandsetzung der Briicke zu untersuchen. Festge-
stellt sind an hand der vorliegenden Gutachten, dass Schaden aus Durchfeuchtung und
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Aussinterung im Ziegel mauerwerksbogen entstanden sind, die langfristig zur Minde-
rung der Tragfahigkeit des Ziegelmauerwerksbogens fuihren. Geeignete M al3nahmen zur
dauerhaften Nutzung der Zollbricke fur den Ful3ganger; Radfahrer und motorisierten
Individualverkehr sind aufzuzeigen. Die Sanierung des Gewdl bemauerwerkes ist vorzu-
sehen. Im Zuge des Rickbaus der vorhandenen Gleisanlage mit Aufbruch der Tragplat-
te der Schienen ist eine neue durchgehende Bauwerksabdichtung zu berticksichtigen.
Die zeitlich notwendigen Mal3nahmen zur dauerhaften Sicherung der Zollbriicke sind
aufzuzeigen und die erforderlichen finanziellen Aufwendungen im Rahmen einer Kos-
tenschétzung zu ermitteln. Bei der Planung der Instandsetzung der Zollbriicke sind die
Belange des Denkmal schutzes zu beachten.

Anna-Ebert-Bricke

Im Rahmen der Vorplanung ist die Instandsetzung der Briicke u.a. durch Ausréaumen
der gesamten Gewolbe bis zum Gewolberlicken zu untersuchen. Vermutet wird an hand
der vorliegenden Gutachten, dass Schéaden aus Durchfeuchtung und Aussinterung ent-
standen sind, die zur Minderung der Tragfahigkeit des Ziegelmauerwerkes fihren. Ge-
eignete Mal3nahmen zur dauerhaften Nutzung der Anna-Ebert-Brticke fir den Ful3gan-
ger; Radfahrer und motorisierten Individualverkehr (in der Grundvariante 2) sind aufzu-
zeigen. Die zeitlich notwendigen Mal3nahmen zur dauerhaften Sicherung der Anna-
Ebert-Briicke sind aufzuzeigen und die erforderlichen finanziellen Aufwendungen im
Rahmen einer Kostenschétzung zu ermitteln. Bei der Planung der Instandsetzung der
Anna-Ebert-Bricke sind die Belange des Denkmal schutzes zu beachten.

Hinweise des stadtischen Verkehrsunternehmen MVB GmbH

In der Landeshauptstadt Magdeburg wurde die MVB GmbH mit der Durchfiihrung des
OPNV betraut. Zwischen der MVB GmbH und der LH Magdeburg existiert ein Kon-
zessionsvertrag. In den Jahren 1992 bis 1995 wurden 2,8 Mio. € fir die grundhafte Sa-
nierung der Gleisanlage auf der Anna-Ebert-Bricke investiert.

Der sidliche Briickenzug hat furr den OPNV in Magdeburg eine herausragende Bedeu-
tung. Wahrend auf dem Nordbrickenzug rund 2000 Kunden/d unterwegs sind, werden
auf dem Strombriickenzug knapp 15 000 Kunden/d beférdert. Neben den téglichen
Kunden ist bei Veranstaltungen im Stadion und in der Bérdelandhalle die Straf3enbahn-
strecke besonders hoch frequentiert.

Die Errichtung von leistungsfahigen Bricken im Zuge der Zoll- und Alten Elbe hat fir
den OPNV eine grolRe Bedeutung. In diesem Zusammenhang ist auch der Ausbau von
behindertengerechten Haltestellen im Bereich Zollhaus und Cracauer Tor notwendig.
Die Gleisanlage ist aufgrund der Fordervorschriften auf einen besonderen Bahnkorper
anzuordnen. Fur den besonderen Bahnkorper spricht neben der notwendigen Forderung
die Tatsache, dass die Verkehrsbel astung im normalen téglichen Verkehr keine Konflik-
te zwischen Stral3enbahn und Gbrigem Verkehr bel Ausbildung der Briicke mit besonde-
ren Bahnkdrper und jeweils einer Richtungsfahrbahn neben der StralRenbahntrasse er-
warten lasst. Bel Grofveranstaltungen in den Sportstétten wird der besondere Bahnkor-
per auf dem Briickenzug benétigt, um die notwendige Leistungsfahigkeit des OPNV zu
gewdhrleisten. Wahrend der Baumal3nahme ist der Stral3enbahnverkehr auf der Zoll-
briicke und Anna-Ebert-Brucke aufrecht zu halten. Der Stral3enbahnverkehr darf nur
maoglichst kurzzeitig zur Anschwenkung an den neuen Briickenzug unterbrochen wer-
den. Hierbel ist die Aufrechterhaltung des Stral3enbahnverkehrs bezlglich der Varian-
tenlésung der Rekonstruktion der Lagerung der vorhandenen Strombrticke gleichfalls
besondere Aufmerksamkeit zu schenken und im Gesamtkonzept, nicht nur Einzelbe-
trachtung, zu beriicksichtigen.
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Besondere Aufmerksamkeit ist der Erschlief3ung der stidlichen Anbindung an das
Wohngebiet Werder zu widmen. Durch die Fihrung der Trasse auf dem neuen Bri-
ckenzug verlangern sich die Zugangswege. Daher miissen kurze FuRwege mit Hilfsmit-
teln zur Uberwindung entstehender Hohenunterschiede angel egt werden. Die Ver-
kehrsablaufe sind durch eine Simulation zu dokumentieren.

Zeitplanung

Im Rahmen der Vorplanung ist eine Zeitschiene zu erarbeiten, die die Fertigstellung der
Neuen Elbquerung und die Beseitigung der Lagerschaden an der Neuen Strombricke
einschliefdich der Abrechnung der in Aussicht gestellten EFRE-FOrdermittel bis 31.12.
2015 sicherstellt.

Die Ertuichtigung der bestehenden Zollbriicke und Anna-Ebert-Bricke soll nach Inbe-
triebnahme der neuen Elbquerung erfolgen.

K ostenschétzung

Fur beide Grundvarianten sind K ostenschéatzungen aufzustellen. Die Kosten fur die un-
terschiedlichen Detaill6sungen im Bereich der Knotenpunkte sind darzustellen. Die

K ostenschatzung ist nach dem durch die LH Magdeburg zu tragenden Antell und dem
Antell der MVB GmbH zu untergliedern. Die Frage der Rickerstattung von Fordermit-
telnist in die Gesamtbetrachtung einzubeziehen.

Weiterhin kommt nach § 11 (6) des Konzessionsvertrages zwischen Stadt und MVB ei-
ne Kostenerstattung bel Veranderung oder Entfernung von vorhandenen Gleisanlagen
vor dem Jahr 2020 bei Verlangen der Stadt in Frage.

5.8 Entscheidungsvorlage

6

» Dieeventuell erforderlichen Neu- bzw. Umverlegungen von Medientrassen und
die ggf. erforderlichen Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen sind in die Betrachtung
einzubeziehen.

> Im Ergebnis der Vorplanung wird auf der Basis der stadtebaulichen, umweltrele-
vanten und finanziellen Auswirkungen ein VVorschlag fur eine Drucksache zur Ent-
scheidung des Stadtrates zur weiteren Vorgehensweise hinsichtlich einer Variante
flr eine neuen Elbquerung, der zeitlichen Einordnung der Ertiichtigung der Zoll-
und Anna-Ebert-Briicke und der Sicherung der Umleitungsverkehre erwartet.

» Im Rahmen der Bearbeitung ist zu bewerten, ob auf dem Grol3en Werder das zwi-
schen den Trassen geplante Baufeld fir ein Mischgebiet (analog dem Baufeld an
der Nordbricke max. 5 und min. 3 Geschosse) beibehaten werden sollte.

» Die Vorplanung muss den Rahmen setzen, um eine schnellstmégliche, rechtssi-
chere Umsetzung des Vorhabens zu sichern.

» Anhand eines Modellsim Mal3stab 1: 500 ist die stédtebauliche Einordnung der
Losung nachvollziehbar aufzuzeigen.

» EineVisuaisierung der Lésungen ist optional anzubieten.

Beauftragung der weiteren Leistungsphasen fir die neue Elbquerung -2. Stufe

Die Beauftragung der weiteren Leistungsphasen ab LPH 3 entsprechend L eistungsbild
VIl der HOAI fir die neue Elbquerung und die Beseitigung der Lagerschaden an der
Neuen Strombriicke erfolgt jeweils nach Bestétigung der Unterlagen durch den Stadtrat
und der Bereitstellung der erforderlichen Haushalts- und Fordermittel.
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Die weiteren Planungsl eistungen ab der LPH 3 fur die Zollbriicke und Anna-Ebert-
Bricke sind nicht Bestandsteil der Ausschreibung. Die Nutzungsrechte der V orplanung
fUr beide Brickenbauwerke gehen auf die Stadt Gber und kénnen ggf. an Dritte als Pla-
nungsgrundl age weitergereicht werden.

Anlagen:

Anlage A - Ubersichtsplan Elbquerungen
Anlage B - Luftbild

Anlage C - Auszug aus dem Denkmalverzeichnis





