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Abkiirzungsverzeichnis

2. Nord-Siid-Verbindung

Bike und Ride

Bauabschnitt

Kohlenstoffdioxid

Einwohner

Fahrgastinformation
Kohlenwasserstoff

Haltestelle

Informationssystem Nahverkehr Sachsen-Anhalt
Individualverkehr

Kursbuchstrecke
Kreisverkehrsgesellschaft Bernburg
Kraftverkehrsgesellschaft Bérde-Bus

LH Landeshauptstadt

LSA Land Sachsen-Anhalt

MDV Mitteldeutscher Verkehrsverbund

MIV Motorisierter Individualverkehr

MUM Magdeburg & Umland

MVB GmbH Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH

NASA Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH

NGA Nutzergruppenspezifische Angebote

NIV Nichtmotorisierter Individualverkehr

NJL Nahverkehrsgesellschaft Jerichower Land

NOx Stickoxid

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

OPNVG LSA Gesetz Uber den o6ffentlichen Personennahverkehr im
Land Sachsen-Anhalt

P+R Park und Ride

PBefG Personenbeférderungsgesetz

PM Particulate matter (Feinstaub)

PNVG SFT Personennahverkehr GmbH Stapfurt

PVGS SAW Personenverkehrsgesellschaft Altmarkkreis Salzwedel
mbH

RB Regionalbahn

RE Regionalexpress

RKM Standige Regionalkonferenz Magdeburg

SFT Schillerferienticket

SPNV Schienenpersonennahverkehr

VwH Verwaltungshaushalt

WAP Wireless Application Protocol

Z20B Zentraler Omnibusbahnhof
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Anlass und Zielstellung

Seit Inkrafttreten des bisher giiltigen Nahverkehrsplanes der Landes-
hauptstadt Magdeburg hat sich die nationale und europdische Rechts-
sprechung zum OPNV und zur Gestaltung des Wettbewerbs weiterent-
wickelt. Eine grundséatzliche Bedeutung kommt dabei insbesondere dem
Urteil des Europdischen Gerichtshofes vom 24. Juli 2003 (Altmark
Trans) und der von der Europdischen Union verabschiedeten Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 iber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraPe und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr.
1191/69 und (EWG) Nr.1107/70 des Rates zu. In beiden wird festgestellt,
unter welchen Bedingungen Finanzleistungen der 6ffentlichen Hand an
OPNV-Unternehmen nicht als staatliche Beihilfe zu werten sind:

= tatsdchliche gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen

= objektive und transparente Berechnungsparameter

= keine Uberkompensierung

= Orientierung an wirtschaftlich arbeitenden Unternehmen

Aufgrund verschiedener veranderter Rahmenbedingungen ist es notig,
den Nahverkehrsplan fortzuschreiben und an die neuen Anforderungen
anzupassen. Anderungen betreffen vor allem:

» Rechtliche Rahmenbedingungen (vgl. Kapitel 2)

» Stadtstrukturelle Anderungen (Stadtumbau, Wohn-, Gewerbege-
biete etc.)

*= Verkehrsnachfrage/ Verkehrsangebot
= Organisation

Basis zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes ist das zum
01.01.2005 gednderte OPNV-Gesetz des Landes Sachsen-Anhalt. Dieses
legt die Verantwortung fiir Aufgabentragerschaft und Finanzierung des
Straenpersonennahverkehrs in die Hand der Landkreise und kreisfrei-
en Stadte. Das Land hat zudem bestimmt, dass die Genehmigung von
Linien Angelegenheit der Landkreise und kreisfreien Stadte ist.

Dabei wird in einem 1. Arbeitspaket zundchst zusammengestellt, wie der
bisherige Nahverkehrsplan umgesetzt worden ist und welche Ursachen
es fir moéglicherweise nicht umgesetzte Mapnahmen gibt.

In einem weiteren Schritt werden die Veranderungen der Bedingungen
und Anforderungen fiir die Gestaltung des OPNV sowohl in rechtlicher
als auch in finanzieller, stadtstruktureller und Angebots- und Nachfra-
geentwicklung analysiert sowie Schlussfolgerungen abgeleitet. Dazu
gehdren auch Empfehlungen fiir die kiinftige Organisationsstruktur und
die Mapnahmen des Marketings. Die Investitionen und das Verkehrsma-
nagement werden ebenso wie Qualitdt und Service betrachtet.

Bericht
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Im 2. Arbeitspaket der Entwicklungskonzeption wird die Bestandsanaly-
se, deren Bewertung, Prognose sowie das Rahmenkonzept erarbeitet
und in einer Entscheidungsphase mit den Beteiligten auch politisch bes-
tatigt. Nach der iterativen Erarbeitung des Mapnahmekonzeptes, der
Wirkungsanalyse und der Bewertung hin zu einer neuen Qualitdt des
Konzeptes wird der Nahverkehrsplan in den politischen Gremien zur Be-
schlussfassung gebracht.

Aus dem fortgeschriebenen Nahverkehrsplan sind die konkreten Quali-
tats- und Bedienungsanforderungen fiir den OPNV ersichtlich.

In einem Arbeitspaket 3 wird ein Kriterienkatalog fiir die Bewertung des
Verkehrsangebotes entwickelt, der unter anderem Entscheidungshilfe
der Genehmigungsbehdrde beim Genehmigungsverfahren sein kann.

Bericht

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Lan- 7
deshauptstadt Magdeburg ab 2010



Rechtliche Rahmenbedingungen

ISUP Ingenieurbiiro -
fiir Systemberatung und Planung GmbH w

2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Wichtige rechtliche Rahmenbedingungen fiir die Nahverkehrsplanung
sind:
= Urteil des Europdischen Gerichtshofes vom 24. Juli 2003 (Alt-
mark Trans)

* Verordnung (EG) Nr.1370/2007 des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber 6ffentliche Personenver-
kehrsdienste auf Schiene und Strafe

= Personenbeférderungsgesetz (PBefG), zuletzt geandert durch Ar-
tikel 27 des Gesetzes vom 07.09.2007

= Plan des 6ffentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-
Anhalt - OPNV-Plan - Zeitraum 2005 bis 2008/2015 vom
20.12.2005

= Landesplanungsgesetz des Landes Sachsen-Anhalt, zuletzt gedn-
dert am 19.12.2007

= Gesetz lUber den offentlichen Personennahverkehr im Land Sach-
sen-Anhalt (OPNVG LSA), zuletzt gedndert am 20.01.2005

= Erstes Funktionalreformgesetz des Landes Sachsen-Anhalt vom
22.12.2004

Der Konzessionsvertrag regelt die Zustimmung des Tragers der Baulast
zur Benutzung der 6ffentlichen Flachen fiir die Durchfiihrung des OPNV
durch die MVB GmbH sowie die dabei zu beachtenden gegenseitigen
Rechte und Pflichten.

Zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und der MVB GmbH wurde
im Jahr 2006 eine Betrauungsvereinbarung abgeschlossen.

Mit dem Funktionalreformgesetz vom 22.12.2004 hat das Land Sach-
sen-Anhalt zum 01.01. 2005 die Verantwortung fiir das Erteilen der Li-
niengenehmigungen den Landkreisen und kreisfreien Stddten ubertra-
gen.

Der Nahverkehrsplan soll in erster Prioritdt eine Direktvergabe an ein
Inhouse-Unternehmen nach der Verordnung (EG) 1370/2007 ermdogli-
chen, sofern die gesetzliche Lage dies zuldsst. Der Nahverkehrsplan bil-
det daher in erster Linie die Basis fiir den dann zu erstellenden Dienst-
leistungsauftrag des Aufgabentragers an die MVB GmbH nach der
Verordnung (EG) Nr.1370/2007.

Die Liniengenehmigungen fiir den Straffenbahnbetrieb liegen bis 2018 in
der Hand der Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH (MVB GmbH), die
der Busverkehre bis 31.10.2010.

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes folgt den im OPNV-Gesetz
Sachsen-Anhalt, insbesondere in § 6, dargestellten Anforderungen, u.a.

Bericht
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die Zusammenarbeit mit dem Nahverkehrsbeirat, den Strapenbaulast-
tragern und den ortlich tatigen Verkehrsunternehmen sowie die Ab-
stimmung mit benachbarten Aufgabentragern. Berlicksichtigt wird der
seit Anfang 2006 vorliegende OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt.

3 Umsetzungsstand bisheriger Mafinahmen

In der folgenden Tabelle sind bisher geplante Manahmen sowie deren
Umsetzungsstand aus dem bisherigen Nahverkehrsplan (NVP) und dem
OPNV-Konzept aus dem Jahr 2001 aufgelistet.

Mapnahme Konzept realisiert noch nicht Bemerkung
realisiert
a) Streckenmafnahmen
2. Nord-Siid-Verbindung | NVP, OPNV- BA 1(Euro- | Bauabschnitt | Mittel- bis langfristig BA
Strapen- Konzept paring) 2,4,5,6,7 2:ab 2011, BA 4: ab
bahn(Bauabschnitte 1-7) 2010, BA 5: ab 2015, BA
BA 2a und 3 6:ab 2017, BA 7: ab
in Umset- 2018
zung
Ausbau Briickstrape X
Ausbau Diesdorfer Stra- NVP X ab 2017
Be
Ausbau Ernst-Reuter- NVP Umsetzung Abschnitt zw. Otto.-v.-
Allee Guericke-Strape und
Strombriickenzug ab
2005
Ausbau Endschleife NVP X
Diesdorf
Ausbau Endschleife Kro- NVP X ab 2017
atenweg
Ausbau Leipziger Strafie NVP X ab 201
Abschnitt zw. Wiener
Str. und Halberstadter
Str.
Ausbau Otto-v.- NVP X bis 2013 nicht umsetz-
Guericke-Strafe bar
Ausbau Zwischenschlei- NVP X
fe Sandbreite
Sternbriicke NVP X
Bericht
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Mapnahme Konzept realisiert noch nicht Bemerkung
realisiert

Tunnel Universitatsplatz NVP X
Neubau Endschleife Alte NVP X
Neustadt
Neubau Listemannstrafe NVP X
b) Haltestellengestaltung
Gem. Hst. Bus/ Bahn OPNV- X ab 2017
Kroatenweg Konzept
Gem. Hst. Bus/ Bahn OPNV- X in Abhdngigkeit von der
Leipziger Chaussee Konzept 2. N/S-V.
Gem. Hst. Bus/ Bahn OPNV- X in Abhdngigkeit von der
Stdring/Halberstadter Konzept 2. N/S-V.
Strape
Gemeinsame Hst. der Li- OPNV- X zz. finanziell nicht ein-
nien 4 und 6 ,,Heumarkt" Konzept geordnet
Hst. Damasch- OPNV- Neugestal- Hst. Kélner | ab 2013
keplatz/Kdlner Platz Konzept tung ZOB, Platz, Fahr-

Zugang zu radstation

den Gleisen,

Fahrradab-

stellplatz
Neuordnung der Halte- OPNV- X Kurzfristig: Hst. Dom-
stelle Domplatz im Brei- Konzept platz
ten Weg
Neubau Haltestelle OI- NVP X (stadtaus- Kurzfristig
venstedter Platz warts)
Neubau Haltestelle Steu- NVP X
benallee
Neubau Haltestellen Uni- NVP X
versitat
Ausbau Haltestelle Blu- Anforderun- in der Um- Seit 2008
menberger Strafle gen d. Be- setzung
hinderten-
beauftragten
Ausbau Haltestelle Pfeif- | Anforderun- X Ab 2009
ferstrape gen d. Be-
hinderten-
beauftragten
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Mapnahme Konzept realisiert noch nicht Bemerkung
realisiert
Ausbau Haltestelle Anforderun- X
Planckstrafe gen d. Be-
hinderten-
beauftragten
Barrierefreie Gestaltung | Anforderun- X Langfristig
der Hst. in Richtung Pe- gen d. Be-
chauer Platz hinderten-
beauftragten
Barrierefreie Gestaltung | Anforderun- X Mittelfristig
Hst. Zoo gen d. Be-
hinderten-
beauftragten
¢) Linienfiihrung/ Erschliefung
Buslinienverlangerungen OPNV- neue Linien- X Anbindung von OlI-
Harsdorfer Platz - Dies- Konzept fliihrung venstedt (Saures Tal)
dorf/ Diesdorf - OI- statt Diesdorf (in Abh.
venstedt vom Strafenbau im Em-
dener Weq, kurzfristig)
Verldangerung Linie 71 bis
Stephan-Schiitze-Platz
(Abstimmung mit MVB
GmbH )
Verldangerung der Linie OPNV- X unter Einbindung zweier
71 bis Stephan-Schiitze- Konzept neuer Haltestellen
Platz ~Poststrape"” und ,,Schu-
le Alt Olvenstedt”
Erschliefung Bérdeland- OPNV- Linie 51, Li- X Untersuchungsbedarf
halle, Stadion Magde- Konzept nienverkehr fir Strapenbahnschleife
burg durch bedarfsorien-
tertes Angebot
Erschliefung Cracau, OPNV- X Planung liegt vor
Neuprester, Berliner Konzept
ghaulassgg durch aItVern_a- X Einsatz B+R, solange al-
;:? fe lenung m. e[ ternative Bedienung
Upfung zur Strafen nicht umsetzbar
bahn
ErschlieBung Reform OPNV- X in Abhdngigkeit von der
Konzept 2. N/S-V., zukiinftig
durch neues Buslinien-
konzept
Erschliefung Stadthal- OPNV- Buslinie 59 | Strafenbahn | Langfristig als Strafen-
le/Stadtpark tber Stern- Konzept bahnbetrieb

briicke

Bericht
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Mapnahme Konzept realisiert noch nicht Bemerkung
realisiert
Strapfenbahnverlegung OPNV- X
von der W.-R.-Str. in Konzept
Listemannstr.
Streckenverldngerung OPNV- X Langfristig
Halberstadter Strape - Konzept
Ottersleben
Streckenverldngerung OPNV- X Langfristig, abh. von
Leipziger Chaussee - Konzept Entwicklung des Gewer-
Flughafen - Ottersleber begebietes Hopfengar-
Chaussee ten und Flughafen
Verbesserte Erschlie- OPNV- Zusatzfahr- alternative | Priifung und ggf. Ver-
fung von Randau- Konzept ten der Linie Bedienung | besserung der Erschlie-
Calenberge, Pechau 56 Bung durch die Linie 56/
durch alternative Bedie- alternative Bedienung
nung
d) Betriebshofe
Ausbau Betriebshof NVP X Ab 2009
Nord
Ausbau Betriebshof Siid- NVP X
ost
e) Alternative Bedienung
Alternative Bedienung OPNV- X
Otterleben-West - Ben- Konzept
neckenbeck
f) Bike+Ride - Anlagen
B+R Berliner Chaussee OPNV- X
Konzept
B+R Bhf. Neustadt OPNV- X Ab 2009 mit Vorplatz-
Konzept gestaltung
B+R Bhf. Stidost OPNV- X
Konzept
B+R Boérdepark OPNV- X Ab 2009-201
Konzept (2. N/S-V.)
B+R Diesdorf sonstiges X
B+R Endschleife Cracau sonstiges X
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Mapnahme Konzept realisiert noch nicht Bemerkung
realisiert

B+R Kirschweg sonstiges X Erweiterung in Zusam-
menhang mit der 2. N/S-
V.

B+R Kroatenweg OPNV- X Ab 2017

Konzept

B+R Rothensee sonstiges X

Fahrradstation Haupt- OPNV- X Variantenuntersuchung

bahnhof Konzept vorliegend

g) Bedienungsstandards

Rei it NVP

elsezeiten X vgl. Tabelle 10 i. V. m.
. - Tabelle 13
Erreichbarkeit NVP X
Piinktlichkeit NVP X >96,5 %

Tabelle 1:

Stand der Umsetzung der MaBnahmen'

Ein Grofteil der geplanten Mainahmen wurde bereits umgesetzt bzw.
befindet sich aktuell in der Umsetzung. Ein Teil der Malnahmen, die im
Nahverkehrsplan von 2001 vorgeschlagen wurden, konnten aufgrund
von fehlenden finanziellen Mitteln nicht umgesetzt werden bzw. wurden
als nicht mehr erforderlich betrachtet. Die wichtigste Malnahme, der
Ausbau der 2. Nord-Sud-Verbindung, befindet sich aktuell in der Umset-
zungsphase und wird sich voraussichtlich bis nach 2018 erstrecken.

! Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
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4 Grundiagen der Fortschreibung

Der Nahverkehrsplan bezieht sich auf das Gebiet der Landeshauptstadt
Magdeburg. Folgende Datengrundlagen sind die Basis fiir die Fort-
schreibung des Nahverkehrsplanes:

= Plan des 6ffentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-
Anhalt - OPNV-Plan - Zeitraum 2005 bis 2008/2015 vom
20.12.2005

» Landesentwicklungsplan fiir das Land Sachsen-Anhalt, zuletzt ge-
andert am 19. Dezember 2007

» Landesentwicklungsbericht Sachsen-Anhalt 2005/06

= Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Magdeburg, Stand:
10/2004

= bisher gliltiger Nahverkehrsplan 2001-2005
= OPNV-Konzept 2002
= Stadtumbaukonzept, Stand: 14.06.2002

= Mittelfristiger Schulentwicklungsplan 2009/10 - 2013/14, Stand:
12.01.2009

» Strukturdaten und Daten zur OPNV-Finanzierung

= Daten zu OPNV-Angebot, Nachfrage, Infrastruktur, Investitionen
usw.

Verkehrspolitische Grundsatze und Ziele

Der Nahverkehrsplan als Grundlage fiir die Gestaltung des OPNV ent-
halt grundsatzliche Festlegungen zur Angebotsgestaltung und Organi-
sation des OPNV. Die verkehrspolitischen Ziele haben ihren Ursprung
zum einen in den gesetzlichen Vorgaben, zum anderen sind sie in den
regionalen und kommunalen Entwicklungsplanungen fixiert.

Fiir die Landeshauptstadt Magdeburg werden folgende Leitbilder fiir die
weitere Entwicklung und stadtebauliche Planung festgelegt.

= Magdeburg als Landeshauptstadt
= Magdeburg als Oberzentrum
= Magdeburg als Wirtschafts- und Dienstleistungsstandort

» Magdeburg als Hochschul- , Forschungs- und Wissenschaftsstand-
ort

= Magdeburg als Verkehrsknotenpunkt und Logistikzentrum
= Magdeburg als Tourismus- und Messestadt

= Magdeburg als Bildungsstandort

= Magdeburg als Freizeit-, Kultur- und Sportzentrum

Bericht
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Die langfristige Stadtentwicklung orientiert sich an folgenden Grundsat-
zen?, nach denen der Verkehr

wirtschaftlich
sozialvertraglich
umweltvertraglich

ortsbild- und stadtvertraglich

durchgefiihrt werden soll.

Aus diesen Grundséatzen lassen sich folgende Zielstellungen ableiten:

Verkehrspolitische Ziele:

OPNV als attraktive Alternative zum motorisierten Individualver-
kehr, Erméglichung von gleichwertigen Lebensbedingungen fiir die
Bevdlkerung im gesamten Stadtgebiet der Landeshauptstadt
Magdeburg (vgl. Zielstellung in Tabelle 2) durch verbesserte Ver-
kniipfungen sowohl im Stadtverkehr untereinander als auch zwi-
schen Stadtverkehr und Regionalverkehr und zwischen OPNV und
IV (P+R, B+R)

Gestaltung eines Liniennetzes mit mdglichst vielen Direktverbin-
dungen fir die Hauptverkehrsstrome

Schaffung eines einheitlichen und kundenfreundlichen Tarif- und
Informationssystems flir den Nahverkehrsraum Magdeburg-
Umland

Bedarfsorientierte Ergdnzungen des Linienverkehrs

Beschleunigung durch separate Fahrspuren und Vorrangschaltung
an Lichtsignalanlagen

Soziale und wirtschaftliche Ziele:

Sicherstellung einer dem o6ffentlichen Interesse entsprechenden
Bedienung unter Beriicksichtigung der Wirtschaftlichkeit der An-
gebotserbringung

Starkung der Wirtschaftsstruktur und Wettbewerbssituation durch
Férderung des OPNV zur Sicherung vorhandener Arbeitspldtze
und Anreize zur Schaffung neuer Arbeitsplatze

Erhéhung der Verkehrssicherheit durch:

o attraktives OPNV-Angebot und damit Reduzierung der Fahr-
tenzahl im motorisierten Individualverkehr (Nutzerspezifi-
sche Angebote, verbesserte Verkniipfungen / Anschlusssi-
cherung etc.)

2 Quelle: Leitbild fir die Stadtentwicklung 2020 - Entwicklungsziele Verkehr (Entwurf, Stand: 12.02.2009)
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o Umsetzung organisatorischer und baulicher Mafnahmen zur
Sicherung der ortsfesten Infrastruktur im OPNV

o Einsatz von Fahrzeugen im OPNV mit hohem Sicherheits-
standard

= Ausrichtung der Gestaltung von Zugangsstellen, Fahrgastinforma-
tionssystemen und Fahrzeugen auf die Belange aller Fahrgaste
unter besonderer Beriicksichtigung der Anforderungen von Kin-
dern, Senioren, Frauen und Menschen mit Mobilitatseinschrankun-
gen

= Sicherung der Erreichbarkeit Magdeburgs als Oberzentrum

Okologische Ziele

= Stadrkung des Umweltverbundes OPNV / Rad- / FuBverkehr durch
gute Vernetzung der Verkehrsmittel (d.h. Fahrplan ist dicht,
merkbar, zuverldssig; Radwegenetz ist durchgangig, dicht und
ausgeschildert; Haltestellen des OPNV sind fuPldufig erreichbar,
Mitnahmeméglichkeiten fiir Fahrrader im OPNV und Abstellanla-
gen an Haltestellen)

= Reduzierung von verkehrsbedingten Larm- und Schadstoffemissi-
onen durch optimale Nutzung der Verkehrswege (z.B. Starkung
der Achsen)

» Schutz der Natur- und Kulturlandschaft durch sparsamen Umgang
mit natirlichen Ressourcen (Flachenverbrauch, Energieverbrauch,
Bodenversiegelung), Einsatz von Fahrzeugen mit Abgas-Norm Eu-
ro 4 und héher etc.

Raumordnerische Ziele:

= Foérderung der Funktion Landeshauptstadt Magdeburg durch ver-
besserte VerkehrserschlieBung und angemessenes Verkehrsange-
bot durch

o Konzentration des Liniennetzes im OPNV auf die Schwer-
punkte Wohnen, Arbeiten, Freizeit, Versorgung

o Starkung der Achsen (v. a. durch Fertigstellung der 2.
Nord-Sid-Verbindung)

o Sicherung der Erreichbarkeit von Stadten und Gemeinden
im Einzugsgebiet der Landeshauptstadt Magdeburg durch
Anschlussgewdhrung zwischen stadtischen und regiona-
len Verkehren

o Fdrderung der Attraktivitdt des Stadtzentrums als zent-
raler Geschaftsbereich sowie kulturelles und touristisches
Zentrum

= Entlastung der Innenstadt vom Kfz-Durchgangsverkehr durch
Férderung des offentlichen Personennahverkehrs und durch Be-
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reitstellung von Pkw-Stellpldatzen (P+R) in ausreichender Zahl so-
wie die zielgerichtete Fiihrung des Besucher- und Einkaufsver-
kehrs (iber ein (Park-) Leitsystem

= Aufwertung der Ubergangsbereiche zwischen Innenstadt und den
benachbarten Stadtteilen

= Umsetzung des ,,Prinzips der kurzen Wege" durch gut erreichbare
Anbindung und Verkniipfung der Ziele des tdglichen Lebens mit
dem OPNV

= Die Zielstellungen zur Verkehrsmittelwahl fir das Jahr 2010 sind
dem “OPNV-Konzept der Landeshauptstadt Magdeburg” vom De-
zember 2001 entnommen

1998 (SrV) | 2003 (SrV) Vergleich Ziel 2010

Magdeburg?® | Magdeburg® Halle ((S;ra\}‘;z) 2003 Magdeburg*
OPNV 171 % 15,1 % 18,7 % 20 %
MIV 47,5 % 53.8 % 44,5 % 40 %
Rad 111% 13,7 % 9.2 % 15 %
Fup 24,3 % 17,5 % 27,6 % 25 %

Tabelle 2: Entwicklung Modal Split und Zielwerte fiir die Verkehrsanteile®

3 Quelle: Mobilitat in Stadten - Srv 2003, Publikationen des Lehrstuhls fur Verkehrs- und Infrastrukturplanung der
TU Dresden, 2003.

4 Quelle: OPNV-Konzept der Landeshauptstadt Magdeburg, 2001.

> Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
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6 Bestandsaufnahme

6.1 Stadt-Umland-Region

Neben der Landeshauptstadt Magdeburg bzw. der Stadt-Umland-Region
Magdeburg gibt es als zweiten Verdichtungsraum in Sachsen-Anhalt
den Grofiraum Halle (Saale).

Die Landeshauptstadt Magdeburg bildet das Zentrum der Region Mag-
deburg, zu der die Landschaften Magdeburger Boérde, das nérdliche
Harzvorland und die Colbitz-Letzlinger Heide gehéren, welche sich auf
die angrenzenden Landkreise Jerichower Land, Landkreis Bdrde und
den Salzlandkreis aufteilen.

Landkreis / kreis- Einwohner Fldche in km* |Bevélkerungsdichte in
freie Stadt 31.12.2007 31.12.2007 Einw./ km?

Jerichower Land 99.693 1.577 63
Salzlandkreis 219.222 1.426 154
Landkreis Bérde 185.457 2.366 78
Landeshauptstadt 230.140 201 1.145
Magdeburg

Gesamtgebiet 734.512 5.570 132

Tabelle 3: Strukturdaten der Region Magdeburg®

An die Landeshauptstadt Magdeburg angrenzende Gemeinden sind:

Gerwisch, Biederitz, Gilibs (Verwaltungsgemeinschaft Biederitz-
Mdser) im LK Jerichower Land

Plétzky, Pretzien, Schénebeck (Elbe) (Verwaltungsgemeinschaft
Schonebeck (Elbe)) sowie Welsleben (Einheitsgemeinde Bodrde-
land) im Salzlandkreis

Wanzleben, Hohendodeleben (Verwaltungsgemeinschaft Bérde),
Hohenwarsleben, Irxleben, Niederndodeleben (Verwaltungsge-
meinschaft Hohe Boérde), Wolmirstedt (Verwaltungsgemeinschaft
Wolmirstedt) sowie die Einheitsgemeinden Siilzetal und Barleben
im Landkreis Bor

Magdeburg in seiner Funktion als Oberzentrum Ubernimmt soziale, wis-
senschaftliche, kulturelle und wirtschaftliche Aufgaben fiir die Bevdlke-
rung des Verflechtungsgebietes.

6 Quelle: Daten des Statistischen Landesamtes unter http://www.stala.sachsen-anhalt.de/
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Es existieren zahlreiche Verflechtungen zwischen Magdeburg als Ober-
zentrum und dem Umland aufgrund der gemeinsamen Nutzung der so-
zialen Infrastrukturen, wie z. B. Sportstatten, Kulturstatten, Schulen
und Krankenhauser. Weitere Verflechtungen bestehen angesichts des
Ein- und Auspendelns von Arbeitskraften sowie durch Einkaufs- und
Freizeitverkehr.

Besondere Beachtung kommt neben dem Industrie- und Logistikzent-
rum Rothensee den Gewerbe- und Industriegebieten Osterweddingen in
der Einheitsgemeinde Siilzetal. Das Gebiet unterteilt sich in 3 Bereiche
mit einer gemeinsamen Flachennutzung. Hier sind auf etwa 176 ha mehr
als 30 Unternehmen mit etwa 6.000 Arbeitspldtzen angesiedelt, u.a.
das Briefverteilzentrum der Deutschen Post AG. Dadurch entstehen
zahlreiche Pendlerstréme von und nach Magdeburg.

Zu den weiteren Zielen gewerblicher Art zahlen das Betonwerk in Siil-
zetal und die Verpackungsmittel- und Recyclingfirmen in Gerwisch so-
wie weitere verschiedene Gewerbegebiete und Firmensitze in Schdne-
beck (Elbe), Biederitz, Barleben, Irxleben, Hermsdorf bis Siilzetal, wo
sich leistungsstarke Unternehmen angesiedelt haben (z.B. Technologie-
park Barleben). Hinzu kommen auperhalb dieses Giirtels die Kreisstadt
Haldensleben als Standort des Handelsunternehmens OTTO sowie die
Kaliférderstatte in Zielitz.
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6.2 Raum- und Bevolkerungsstruktur

Die Landeshauptstadt Magdeburg besitzt als Oberzentrum und Ver-
kehrsknotenpunkt eine zentrale Lage in Sachsen-Anhalt.

Magdeburg gliedert sich in 40 Stadtteile, von denen der jilingste (Bey-
endorf-Sohlen) seit 2001 zum Stadtgebiet gehért (vgl. Abbildung 1).
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Abbildung 1: Stadtteile und Bevdlkerung’

7 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
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Die Strukturdaten der einzelnen Stadtteile sind in der Tabelle 4 wieder-

gegeben:
Stadtteil Fliche | Bevdlke- Bevdlke- Verdnderung EW-Dichte | EW-Dichte in

in km? | rung (Stand | rung (Stand in EW / km? | EW / km?

31.12.2008) | 1998
) ) absolut | relativ | (Stand (Stand 1998)
31.12.2008)
Alt Olvenstedt 3,2 4.199 2.668 1.531 57 % 1.314,3 835,1
Alte Neustadt 2,5 9.641 8.739 902 10 % 3.856,4 3.495,6
Altstadt 3,8 14.532 12.812 1.720 13 % 3.824,2 3.371,6
Barleber See 54 66 72 -6 -8 % 12,2 13,3
(Stadtteil)
Berliner Chaus- 50 2.174 1.965 209 1% 431,6 390,2
see
Beyendorfer 6,0 14 8 6 75 % 2,3 1,3
Grund
Beyendorf- 8,1 1167 1.199 -32 -3% 143,56 147,5
Sohlen
Brickfeld 1,5 3.041 2.678 363 14 % 2.048,23 1.803,7
Buckau 2,2 4.638 3.876 762 20 % 2.109,81 1.763,2
Cracau 2,7 7.427 7.553 -126 2% 2.750,74 2.797,4
Diesdorf 10,1 3.387 2.898 489 17 % 334,66 286,3
Fermersleben 3.4 3.367 3.17 250 8% 990,26 916,7
Gewerbegebiet 9.4 4 51 -47 -92 % 0,43 54
Nord
Groper Silber- 3.4 (0] 0 (0] 0% 0,00 0,0
berg (Stadtteil)
Herrenkrug 12,0 980 821 159 19 % 81,96 68,7
Hopfengarten 2,8 4.635 3.826 809 21% 1.671,90 1.380,1
Kannenstieg 1,2 6.383 8.173 -1.790 -22% 5.319,17 6.810,8
Kreuzhorst 4,7 0] 0 0] 0% 0,00 0,0
Leipziger 3.4 14.243 14.012 231 2% 4.243,66 4174,8
Strafe
Bericht
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Stadtteil Flache Bevélke- Bevélke- Verdnderung EW-Dichte | EW-Dichte in

inkm? | rung (Stand | rung (Stand in EW / km? | EW / km?

3112.2008) 1 1998) absolut | relativ | (Stand (Stand 1998)
31.12.2008)
Lemsdorf 1,3 2137 2.056 81 4% 1.602,91 1.542,2
Magdeburg 3,7 51 38 13 34 % 13,96 10,4
Industriehafen
Neue Neustadt 4,6 13.757 15.987 -2.230 -14 % 3.019,00 3.508,4
Neu Olvenstedt 3.4 1n.741 22.907 -11.166 -49 % 3.453,24 6.737,4
Neustadter Feld 2,0 9.847 14.108 -4.261 -30 % 4.865,12 6.970,4
Neustadter See 4,8 11.557 13.991 -2.434 -17 % 2.422,85 2.933,1
Nordwest 2,8 4.609 4.547 62 1% 1.672,05 1.649,6
Ottersleben 14,9 10.226 7.853 2.373 30 % 686,31 527,0
Pechau 7.4 571 51 60 12 % 77,27 69,1
Prester 51 2.004 2.124 -120 -6 % 389,38 412,7
Randau- 13,6 549 506 43 8 % 40,40 37,2
Calenberge
Reform 3,2 12.946 16.573 -3.627 -22 % 4.045,63 5.179.1
Rothensee 2,1 2.738 3.652 -914 -25 % 1.298,74 1.732,3
Salbke 1,7 3.866 4.373 -507 -12 % 499,40 564,9
Stadtfeld Ost 3,3 24.170 20.272 3.898 19 % 7.324,24 6.143,0
Stadtfeld West 4,7 14.703 15.088 -385 3% 3.149,20 3.231,7
Sudenburg 53 17.041 15.869 1172 7% 3.225,63 3.003,8
Silzegrund 3,4 10 10 0] 0 % 2,98 3,0
Werder 3,6 2.709 2.413 296 12 % 754,60 6721
Westerhiisen 7.2 3.082 3.261 -179 -5% 425,51 450,2
Zipkeleben 4,7 21 10 n 110 % 4,49 2,1
:::::::\reibung des Nahverkehrsplanes der Lan- 2 z
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Stadtteil

Fldche
in km?

Bevolke- Bevolke- EW-Dichte
rung (Stand | rung (Stand

31.12.2008) | 1998)

Verdnderung

(Stand
31.12.2008)

absolut relativ

Stadtgebiet ge-

samt

199,6 228.233 240.617

Tabelle 4: Bevélkerung in den Stadtteilen®

Uber 60 % der Einwohner der Landehauptstadt Magdeburg wohnen in
den 10 Stadtteilen mit mehr als 10.000 Einwohnern. Diese Stadtteile
gehdren gleichzeitig zu den Stadtteilen mit den hdchsten Bevélke-
rungsdichten (>3.000 Ew. pro km?). Eine Ausnahme auf Grund geringe-
rer Einwohnerdichte bilden hier die Stadtteile Ottersleben und Neustad-
ter See. Auf die Stadtteile mit weniger als 2.000 Einwohnern verteilt
sich etwa 1% der Bevélkerung.

Besondere Bedeutung als Wohnstandort besitzen im Norden der Stadt
die Stadtteile Neustadter Feld und Kannenstieq, die trotz riicklaufiger
Bevélkerungszahlen mit 4.865 EW / km? (Neustadter Feld) bzw. 5.319
EW / km? (Kannenstieg) die héchste Bevélkerungsdichte der Stadt auf-
weisen. Die Stadtteile Neue Neustadt und Neustddter See weisen zwar
eine héhere Bevélkerungszahl als die beiden vorgenannten Stadtteile
auf, jedoch haben sie eine niedrigere Dichte. Ebenfalls von Bedeutung
ist der Stadtteil Neu Olvenstedt.

Im Westen der Stadt sind die Stadtteile Stadtfeld West und Stadtfeld
Ost sowie Sudenburg fiir die Wohnnutzung von Bedeutung. Leichte Zu-
wdchse in der Bevdlkerung kdnnen in Stadtfeld Ost und Sudenburg ver-
zeichnet werden. Hier ist die Bevdlkerung im Vergleich zu 1998 um 19 %
bzw. 7 % angestiegen. Diese beiden Stadtteile bilden zusammen mit
Stadtfeld West die drei bevélkerungsreichsten Stadtteile der Landes-
hauptstadt Magdeburg. Stadtfeld Ost ist dabei der Stadtteil sowohl mit
der héchsten Einwohnerdichte als auch Einwohnerzahl.

Im sidlichen Teil der Landeshauptstadt Magdeburg haben die Stadtteile
Reform und Leipziger Straffe Bedeutung als Wohnstandorte, wobei Re-
form im Vergleich zu 1998 etwa 22 % der Einwohner verloren hat, da ab
2004 Wohnhduser in Plattenbauweise abgerissen bzw. zuriickgebaut
wurden. Im Stadtteil Leipziger Strafe konnten leichte Zuwachse ver-
zeichnet werden. Beide Stadtteile gehdren zu den fiinf am dichtesten
besiedelten Stadtteilen Magdeburgs. Durch den Bau neuer Eigenheim-
siedlungen gewann der Stadtteil Otterleben im Laufe der letzten Jahre
ebenfalls als Wohnstandort an Bedeutung.

8 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
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[l siacteite mit Anstieg der Bevdlkerungszahl um >20%

[ stadtieile mit Anstieg der Bevtikerungszahl um 0-20%
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Abbildung 2: Vergleich der Bevélkerungszahl in 1998 und 2009°

Auf einer Fliche von etwa 200 km? hat die Landeshauptstadt Magde-
burg eine Bevdlkerung von 229.233 Einwohnern, was eine Bevdlke-
rungsdichte von etwa 1.141 EW / km? entspricht. Im Vergleich zum Vor-
jahreswert von 229.631 Einwohnern" stellt dies ein leichtes Absinken

% Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
10 Stand 31.12.2008, Magdeburger Statistische Monatsberichte, Heft 2, Februar 2009
" Stand 3112.2007, Magdeburger Statistische Monatsberichte, Heft 2, Februar 2008

Bericht
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Lan- z 4
deshauptstadt Magdeburg ab 2010



Bestandsaufnahme

ISUP Ingenieurbiiro -
fiir Systemberatung und Planung GmbH

dar. Im Februar 2009 betrug die Einwohnerzahl 228.946 EW®, was
ebenfalls einen geringfligigen Rickgang darstellt (vgl. Abbildung 3).
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Abbildung 3: Entwicklung der Bevdlkerungsdichte und Prognose®™

Generell ist festzustellen, dass die Bevélkerungszahl in den letzten Jah-
ren nach einem relativ starken Riickgang ab 1997 seit 2005 wieder
leicht angestiegen ist und sich auf einem stabilen Niveau eingependelt
hat. Dieser Anstieqg ist offensichtlich auf die Besteuerung des Zweit-
wohnsitzes zuriickzufihren. Weitere Ursachen fir die positive Entwick-
lung der letzten Jahre sind die angestiegene Geburtenzahl sowie die
Zuwanderungen aus dem Umland. Ein Hauptgrund fiir die Wanderungs-
gewinne war weiterhin die Erweiterung der Kapazitaten der Otto-von-
Guericke-Universitat und der Hochschule Magdeburg-Stendal (FH), die
einen starken Zustrom auswartiger Studierender bewirkte, der sich
letztlich in den Einwohnerzahlen niederschlug™.

Die jéhrlichen Verdnderungen betrugen seit 2001 weniger als 1 % - die
Veranderung 31.12.08 zu 31.12.07 betrug -0,17 % -, so dass derzeit von
einer relativ stabilen Bevdélkerungsentwicklung ausgegangen werden
kann. Die 4. Regionalisierte Landesprognose (Bezugsjahr 2005) des
Landes Sachsen-Anhalt von 2007 trdgt dieser Entwicklung Rechnung,
da sie die Prognosewerte gegeniliber der Prognose des Amtes fiir Sta-
tistik der Landeshauptstadt Magdeburg und der dritten Landesprogno-
se (Bezugsjahr 2002) nach oben korrigiert hat (vgl. Abbildung 4%). Je-
doch ist auch hier ein leichter Trend in der Bevélkerungszahl nach
unten zu beobachten. Im Land Sachsen-Anhalt ist die Bevdlkerungszahl
von 1989 zu 2005 aufgrund von Abwanderung und Geburtenriickgang
von 3 Mio. auf 2,5 Mio. Einwohner gesunken. Diese riicklaufige Entwick-

2 Quelle: Magdeburger Statistische Monatsberichte, Heft 8, August 2008

B Quelle: 4. Regionalisierte Bevdlkerungsprognose 2007

% Quelle: Magdeburger Statistische Monatsberichte, Februar 2008.

15 Anmerkung: der Analysewert des Jahres 2009 entspricht der Bevdlkerungszahl Stand Februar 2009
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lung betrifft somit das gesamte Land Sachsen-Anhalt und in deutlich
abgeschwachter Form auch die Landeshauptstadt Magdeburg.
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Abbildung 4: Vergleich Prognosen Bevélkerungsentwicklung'

Die Innenstadt von Magdeburg erstreckt sich im Wesentlichen auf die
Altstadt. Hier befinden sich zentrale Geschéaftsbereiche, bedeutende
kulturelle und touristische Ziele (vgl. Anlage 1) sowie Standorte fiir
Verwaltungen, Hotels sowie soziale und medizinische Einrichtungen
(vgl. Anlage 2).

Die Beschaftigungsschwerpunkte konzentrieren sich neben der Innen-
stadt auf die Industrie- und Gewerbefldchen (vgl. Anlage 3). Der
Schwerpunkt der Siedlungs- und Gewerbetatigkeit liegt damit in den
Stadtteilen westlich der Elbe. Insbesondere die Stadtteile Herrenkrug
und Briickfeld haben jedoch in ihrer Bedeutung durch die Ansiedlung
bedeutender Verwaltungs- und Bildungseinrichtungen sowie durch den
Messestandort gewonnen. Die Wohngebiete mit der grépten Siedlungs-
dichte weisen im Verhdltnis zur Einwohnerzahl eine geringe Dichte an
Arbeitsplatzen auf. Aus dieser Trennung von Wohnen und Arbeiten re-
sultiert ein erheblicher Teil der im OPNV erbrachten Leistung.

Die Landeshauptstadt Magdeburg ist ebenso wie andere Stadte auf-
grund der gesellschaftlichen Anderungen von Bevélkerungsriickgang
und infolge dessen von Wohnungsleerstand betroffen. Dieser betrug im
Jahr 2003 etwa 32.000 Wohnungen, was etwa 24 % des Wohnungsbe-
standes entsprach.

Um den Folgen entgegenzuwirken, d.h. das Angebot und die Nachfrage
auf dem Wohnungsmarkt anzugleichen, nimmt die Landeshauptstadt am
Bund-Lander-Programm Stadtumbau Ost teil (vgl. Abbildung 5).

16 Quelle: Eigene Analyse der Landeshauptstadt Magdeburg, 2007.
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Abbildung 5: Stadtebauliches Leitbild des Bund-Lander-Programmes Stadtumbau
Ost, Stand 02 / 2002"

Ziel ist es, die Lebensqualitadt in ostdeutschen Stadten und Gemeinden
zu erhéhen. Durch eine Starkung der Innenstdadte, die Reduzierung des
Angebotsiiberhangs an Wohnraum und die Aufwertung der von
Schrumpfungsprozessen betroffenen Stadtteile soll deren Attraktivitat
erh6éht werden. Dabei sollen vor allem die Wohnungsbestdnde im Stadt-
kern und im 1. Ring stadtebaulich aufgewertet werden und die Woh-
nungsabrisse liberwiegend in den Randbereichen umgesetzt werden.

Dies geschieht bspw. durch die Aufwertung des vorhandenen Gebdude-
bestandes, insbesondere die Erhaltung von Gebduden mit baukultureller
Bedeutung, die Anpassung der stadtischen Infrastruktur, die Wieder-
verwendung der freigelegten Flachen und die Verbesserung des Wohn-

7 Quelle: www.magdeburg.de
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umfelds. Zu Mafinahmen fiir den Riickbau leer stehender Wohngebdude
gehdren u. a. die Freimachung von Wohnungen und der unmittelbare
Riickbau.

In folgende Stadtteilen wurden bis zum Jahr 2007 Mafinahmen gefér-
dert und realisiert (vgl. Tabelle 5):

= Altstadt

* Buckau

= Leipziger Strafe

* Neu-Olvenstedt

= Neustadt (Alte + Neue)

* Neustadter Feld

= Nord (Neustadter See, Kannenstieq)
= Reform

= Stadtfeld (Ost, West)

= Sudenburg

= Sidost (Fermersleben, Salbke, Westerhiisen)

Im Rahmen des Rickbaus wurden insgesamt mehr als 1.400 Wohnein-
heiten abgerissen, vor allem in den Stadtteilen Neu-Olvenstedt und
Neustadter Feld sowie in Neustadter See und Kannenstieqg.

Tabelle 5 gibt einen Uberblick iiber die wichtigsten verwirklichten Map-
nahmen in den einzelnen Stadtteilen bis 2007.

Stadtteil MaBnahme

Altstadt Aufwertung / Gestaltung:
= Firstenwall: Parkbereich
= Ausbau Griiner Ring

= Sanierung / Aufwertung Spielplatz Hegelstrape
(1. Teilabschnitt)

* Freilegung / Dokumentation Geldnde ,,Heilig-
Geist-Kirche"

= Sicherung, Sanierung, Umnutzung Kaserne Mark
= Vorplatzgestaltung Magdalenenkapelle

= Sicherung von archdologischen Funden Méllen-
vogtei

= Neubau Wohn- und Geschaftshdusern Regie-
rungsstrape

= Neubau FuBgénger- / Radfahrerbriicke Schleinu-
fer (H6he Flirstenwall / Bastion Cleve)

= Sanierung Stadtmauer
=  Aufwertung Trendmeile Leiterstrafe

Neu-Olvenstedt = Abriss Kindertagesstadtten Bruno-Beye-Ring 39 /
40, Johannes-Géderitz-Str. 55 / 56

= Abriss 394 Wohneinheiten
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Stadtteil

MaBnahme

Neustadt (Alte +
Neue)

= Heinrichsplatz

= Abriss der Garagen Liibecker Strafie 8

* Sanierung / Modernisierung Moritzhof

= Abriss ehemalige Gaststatte Vogelgesang
= Abriss Gebdude Wedringer / Ritterstrafie

Neustadter Feld

= Abriss Kindertagesstatte Mechthildstrafie

= Neugestaltung "Zentraler Griinzug" (Abschnitt

zwischen Othrichstraf3e und Hermann-Bruse-
Platz)

=  Abriss 344 Wohneinheiten

Nord (Neustadter
See, Kannenstieq)

= Abriss 223 Wohneinheiten

Stadtfeld (Ost, West)

= Abriss 40 Wohneinheiten in Stadtfeld West

Sudenburg = Sanierung Freiraum Ambrosiusplatz
= Sanierung Waldorfschule
= Abriss 13 Wohneinheiten
Siidost = Abriss 46 Wohneinheiten in Fermersleben

(Fermersleben, Salb-
ke, Westerhiisen)

= Abriss 6 Wohneinheiten in Salbke

Tabelle 5: Bis 2007 realisierte Mapnahmen Stadtumbau Ost (Auswahl)™®

Im bisherigen Nahverkehrsplan wurde das Stadtgebiet in Kategorien
eingeteilt, um der unterschiedlichen Siedlungsstruktur und Nutzungs-
dichte im Stadtgebiet Rechnung zu tragen (vgl. Abbildung 6).

8 Quelle: www.magdeburg.de
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9 Quelle: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg 2001, ISUP GmbH Dresden 2009.
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Wirtschaftsentwicklung, Erwerbstatigkeit, Beschaftigung

In der Landeshauptstadt wurden im Februar des Jahres 2009 16.174
Arbeitslose gezdahlt. Im Vergleich zum Vorjahr ist die Zahl um 1.517 Per-
sonen gesunken. Bei der Arbeitslosenquote ist seit 2005 eine riicklaufi-
ge Entwicklung zu erkennen, auch wenn diese im Februar 2008 wieder
leicht angestiegen ist. Im Dezember 2007 wurde in der Landeshaupt-
stadt Magdeburg fiir die arbeitsfahige Bevélkerung ein Wert von
154.523 Personen ermittelt?°. Die Zahl der sozialversicherungspflichti-
gen Beschéftigten (am Wohnort) betrug 75.783 Personen®. Zum Ver-
gleich betrug im Juni 2007 diese Zahl 74.321 Personen, von denen
79 % im Handel, Gastgewerbe oder anderen Dienstleistungszweigen
beschaftigt waren. Demgegeniiber standen 100.138 sozialversiche-
rungspflichtige Beschaftigte mit Arbeitsplatz in der Landeshauptstadt
Magdeburg (Stand Juni 2007). Dies verdeutlicht die Bedeutung des Ar-
beitsplatzangebotes in der Landeshauptstadt Magdeburg fiir die Wohn-
standorte im Umland.

Sozialversicherungspflichti- Arbeitslosenquote 2007
ge Beschaftigte 2007 (zivile abhdngige Erwerbs-
personen)
Lk Bérde 72.749 12,3 %
Landkreis 33.750 14,9 %
Jerichower Land
Landeshaupt- 74.321 17 %
stadt Magdeburg ’ °
Salzlandkreis 72.503 18,2 %

Tabelle 6: Erwerbstéatigkeit und Beschaftigung im Nahverkehrsraum RKM?'

Die Arbeitslosenguote (zivile Erwerbspersonen) im Land Sachsen-
Anhalt betrug im Dezember 2008 13,9 % und liegt somit ber dem ent-
sprechenden Dezemberwert der Landeshauptstadt von 12,9 %.

Februar 2009 Januar 2009 Februar 2008
Bevélkerung 228.946 229.081 229.444
Arbeitslose 16.174 15.907 17.691
Arbeitslosenguote 13,7 % 13,5 % 14,7 %

Tabelle 7: Arbeitslosenstruktur der Landeshauptstadt Magdeburg?

20 Quelle: Magdeburger Statistische Monatsberichte, Heft 8, 2008.
a Quelle: Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt, Stand 12.07.2007.
22 Quelle: Magdeburger Statistische Monatsberichte, Heft 2, 2009.
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Abbildung 7: Entwicklung Bevdlkerung und Arbeitslosenquote seit 200723

Zusammen mit den angrenzenden Landkreisen Bérdekreis, Jerichower
Land und Salzlandkreis hat die Landeshauptstadt Magdeburg 1994 ei-
nen Interessenverbund gebildet, mit dem gemeinsame Standortvorteile
genutzt werden sollen. Die angehérigen Kommunen bemiihen sich im
Rahmen der 1994 gegriindeten stdndigen Regionalkonferenz Magde-
burg (RKM) um eine einheitliche Infrastrukturplanung sowie um eine
gemeinsame Vermarktung und Reprdsentation nach aufen, um die Re-
gion positiv weiter zu entwickeln.

Ziele sind hier in erster Linie Férderung und Koordinierung der Wirt-
schaft und Regionalentwicklung, wie zum Beispiel die Vermarktung und
Vernetzung von Industrie- und Gewerbefldchen. Weiterhin wird ange-
strebt, die Region auch zukiinftig zu einem wichtigen Verkehrs-, Logis-
tik- und Distributionskreuz in den neuen Bundeslandern weiter auszu-
bauen.

Zur Durchfiihrung von Detailplanungen und zur Vorbereitung von Ent-
scheidungen der RKM wurde unter anderem die Arbeitsgruppe Verkehr
und OPNV gegriindet. Ihr gehért je ein Mitarbeiter der vier Gebietskor-
perschaften an.

Aufgrund der zahlreich vorhandenen Industrie- und Gewerbegebiete
kénnen vielfaltige und entwicklungsfdhige Markt-, Zuliefer- und Absatz-
potenziale sowie zahlreiche Verflechtungsbeziehungen in der Region
entstehen (vgl. Anlage 3).

Schwerpunktbranchen in Industrie und Gewerbe der Landeshauptstadt
Magdeburg sind:

2 Werte bezogen auf abhangige zivile Erwerbspersonen, Quelle: Magdeburger statistische Monatsberichte
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» Logistik

= Maschinen- und Anlagenbau

= Umwelttechnologien und Kreislaufwirtschaft
» Gesundheitswirtschaft

» Holzverarbeitung

= Lebensmittelverarbeitung

Weitere Kernpunkte sind Forschung und Entwicklung, Verwaltung,
Dienstleistungen und Tourismus.

Ein Ziel ist, diese Wirtschaftsbereiche zu erhalten und zu erweitern. Be-
sonders der Maschinen- und Anlagenbau soll aufgrund der Tradition
weiterentwickelt werden. Weiterhin haben sich in den letzten Jahren die
Branchen Umwelttechnologien / Kreislaufwirtschaft sowie Gesund-
heitswirtschaft zu wichtigen Wirtschaftsbereichen der Landeshaupt-
stadt Magdeburg entwickelt. In Magdeburg-Rothensee befindet sich ei-
ne der grépten thermischen Restmillbehandlungsanlagen. Die
Standorte der Industrie- und Gewerbebranchen sind in Anlage 3 darge-
stellt.

2007 wurde der ehemalige historische Handelshafen als Wissen-
schaftshafen eingeweiht. Die Flachen dieses Stadtquartiers sollen fiir
Wohnzwecke, Dienstleistungen, Freizeit und Tourismus genutzt werden.
Weiterhin sollen Unternehmen und Forschungseinrichtungen hier ihren
Standort finden. Der sudliche Teil befindet sich zurzeit in der Entwick-
lung. Dabei soll die rdumliche Nahe zur Universitdt und zu den beste-
henden wissenschaftlichen Einrichtungen (Fraunhofer Institut, Max-
Planck-Institut, Experimentelle Fabrik) gute Bedingungen schaffen, an
dieser Stelle Ausgriindungen aus dem Hochschulbereich und Neuan-
siedlungen zu konzentrieren.

Ausbildung und Schulstandorte

Das Schulangebot in der Landeshauptstadt umfasst allgemeinbildende
und berufsbildende Schulen (vgl. Anlage 4). Zu den allgemeinbildenden
Schulen zahlen:

» Grundschulen

= Sekundarschulen

» Gymnasien / Abendgymnasium / Kolleg / Integrierte Gesamtschu-

le (IGS)

= Fdrderschulen
Insgesamt standen zum Schuljahr 2008 / 09 fiir ca. 17.000 Schiiler 72
allgemeinbildende Schulen zur Verfiigung. Hinzu kommen 4 berufsbil-

dende Schulen sowie 2 Hochschulen. Die Standorte der allgemeinbil-
denden Schulen verteilen sich weitgehend gleichmapig iber das Stadt-
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gebiet mit Schwerpunkten in der Innenstadt bzw. den Innenstadtrand-
bereichen und Stadtteilen hoher Bevdlkerungsdichte. Die Schulen mit
den meisten Schiiler befinden sich naturgemap an Standorten, an denen
alle Klassenstufen vertreten sind. Dies ist zum einen im Norden der
Stadt (Neue Neustadt und Neustadter See), im Zentrum der Stadt sowie
im Siden (Reform) der Fall.

Zu den Schulen in kommunaler Tragerschaft kommen Schulen in freier
Tragerschaft. Zum Schuljahresbeginn 2008 / 09 gab es in der Landes-
hauptstadt Magdeburg 8 Schulen in freier Tragerschaft mit insgesamt
2.436 Schiilern. Der Bestand kann weitgehend auch in den nachsten
Jahren als gesichert angesehen werden kann.
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6.5 Verkehrsangebot

Die Landeshauptstadt Magdeburg ist ein zentraler Verkniipfungspunkt
zwischen groffrdaumigen und regionalen Verkehrssystemen sowie zwi-
schen den Ost-West- und Nord-Siid-Relationen (vgl. Abbildung 8 und
Anlage 5).

Legende

StraBenbahn

-_— Féhra

- SPNV

— Stadibus

— Fegionalbus

S
Q Kemzone b
Gabiele mil b
hoher Nutzungsdichte .,
Gebiete mit ~,
niedriger Nutzungsdichte e Stadigrenze b

Abbildung 8: Verkehrssysteme in der Landeshauptstadt Magdeburg,
Stand 08 / 2008**

24 Quelle: Darstellung ISUP GmbH Dresden, 2009.
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6.5.1 Schnittstellen zum Fernverkehr
Die Landeshauptstadt Magdeburg ist neben Halle (Saale) ein bedeuten-
der Knotenpunkt im Bahnverkehr in Sachsen-Anhalt.
Der Hauptbahnhof Magdeburg liegt an der Eisenbahnhauptstrecke Han-
nover - Braunschweig - Magdeburg - Halle (Saale) - Leipzig, die im 1-
Stunden-Takt von Intercity-Ziigen auf den Strecken Leipzig - K6In und
Leipzig - Oldenburg - (Norddeich Mole) bedient wird.
Einmal taglich bestehen zudem Intercity-Verbindungen von und nach
Wittenberge - Schwerin - Rostock und Potsdam - Berlin - Cottbus.
Weiterhin verkehrt ein Intercity-Express von und nach Halle (Saale) -
Leipzig - Dresden, der einmal wéchentlich weiter bis Hannover fahrt.
An Wochenenden und Feiertagen halt aupferdem der auf Touristen aus-
gerichtete Harz-Berlin-Express der Veolia Verkehr Sachsen-Anhalt
GmbH einmal je Richtung in Magdeburg.
6.5.2 Angebot im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
Der SPNV zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und dem Umland
wird bis auf die Strecke nach Halberstadt - (Thale bzw. Blankenburg) ,
welche vom Harz-Elbe-Express der Veolia Verkehr Sachsen-Anhalt
GmbH (VVSA) bedient wird, durch die DB Regio AG Siidost bzw. durch
deren Marke Elbe-Saale-Bahn durchgefiihrt.
Takt [Min]
(KBS) | Produkt von - {iber - nach Betreiber | Mo-Fr Sa So/
Feiertag
Magdeburg - Burg - Bran-
201 RE denburg - Berlin - Frankfurt DB Regio 60 60 60
- Cottbus
RB . 120 120 120
254 RE Magdeburg - Dessau DB Regio 120 (v) 120 120
Elbe-
259 RB Loburg - Magdeburg Saale- 120 (v)* 120* 120*
Bahn
RB Magdeburg - Stendal - Salz- 120 120 120
wedel
Magdeburg - Stendal - Wit- .
305 RB tenberge DB Regio 120 120 120
Magdeburg - Stendal - Salz-
RE wedel - Uelzen 120 120 120
Magdeburg - Haldensleben (- Elbe-
308 | RB Oebisfelde - Wolfsburg) Saale- 60 60 60
Bahn
S-Bahn Zielitz - Wolmirstedt - Mag-
309 RB deburg - Schénebeck (Elbe) | DB Regio 30 30 60
- Salzelmen
Bericht
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(KBS)

Takt [Min]

Produkt von - {iber - nach Betreiber | Mo-Fr Sa

So/
Feiertag

310

RB Magdeburg - Braunschweiqg DB Regio 60 120

120

315

Magdeburg - Halberstadt 120 (v) | 120 (v)

120 (v)

HEX VVSA
(-Blankenburg - Thale) 120 (v) 120

120

335

RB Magdeburg - Aschersleben 120 120

120

RE Magdeburg- Sangerhausen - | DB Regio

Erfurt 120 120

120

340

Magdeburg - Kéthen (An-

RB halt) - Halle

DB Regio 60 60

60

(v) ... Verstarkerfahrten * ... unregelmapig, z.T Angebotsliicken > 2h

6.5.3

Tabelle 8: SPNV - Angebot in der Landeshauptstadt Magdeburg (Stand: Fahrplan
2009)

Regionalbusverkehr

Die Stadt-Umland-Verbindung im strapengebundenen OPNV wird zur-
zeit durch 22 Regionalbuslinien sichergestellt, von denen 19 bis zum
Z0B westlich des Hauptbahnhofes gefiihrt werden. Neben dieser Halte-
stelle werden weitere Bus- oder Straenbahnhaltestellen im stadtischen
OPNV bedient (vgl. Abbildung 9).

Dabei werden am ZOB ganztdgig Anschliisse zwischen den Stadtver-
kehrslinien und den Regionalbuslinien sowie unter den Regionalbusli-
nien gewahrt.

Durch die beschrankte Anzahl der Regionalbushaltestellen im Stadtge-
biet und die unterschiedliche Tarifgestaltung gegeniiber den stadti-
schen OPNV-Verkehrsmitteln wird ein paralleles OPNV-Angebot auf in-
nerstadtischen Nachfragerelationen weitgehend vermieden.

Die Offnungszeiten des Servicegebdudes am ZOB, das von der Landes-
hauptstadt Magdeburg vorgehalten und von der MVB GmbH betrieben
wird, wurden aus Kostengriinden zum 01.01.2008 eingeschrankt. Fahr-
ausweisverkdufe und Kundenberatungen erfolgen deshalb nur montags
bis freitags zwischen 09:00 Uhr und 17:00 Uhr (zuvor zwischen 05:00
Uhr und 18:30 Uhr).
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Anzahl der Ankiinfte am Tag

(bezogen auf Magdeburg,
Linie | aus Richtung Betreiber Z0B)
Mo-Fr Sa So/
(Schule) Feiertag
1 Oschersleben - Wanzleben 1 0 0
2 Hoétensleben - Vélpke - Eilsle- 4 1 0
ben- Eichenbarleben - Irxleben
8 Seehausen -Remkersleben -
Wanzleben KVG 16 10 7
9 Industriegebiet Osterweddingen | Bérde-Bus 28 12 8
12 Wanzleben-Domersleben-
Hohendodeleben 14 4 2
13 Seehausen-Dreileben-Gr. Ro- 8 0 0
densleben-Niederndodeleben
1 Dannigkow-Gommern-Vogelsang 7 2 (0]
4 Burg-Hohenwarthe-Lostau 10 2 2
14 Gommern-Méckern NJL 1 1 0
42 Jerichow-Genthin-Burg- 5 1 0
Gerwisch-Biederitz
100 Salzwedel-Kalbe- Gardelegen- 7 4 5
Haldensleben PVGS SAW
427 Kl6tze-Calvorde-Haldensleben 1 0
152 Stapfurt-Léderburg-Unseburg- 2 0 0
Altenw.-Osterweddingen
173 Hakeborn-Westeregeln-Egeln- PNVG SFT 8 > 0
Langenweddingen
179 Altenweddingen- 6 2 1
Osterweddingen
104 Calbe / S. - Biere - Welsleben KVG
3 0 0
Bernburg
604* Wolmirstedt - Glindenberg 10 0 0
605 Wolmirstedt-Barleben*** 5 7 7
610** | Wolmirstedt - Ebendorf - Barle- 2 1 1
ben
615 Nordgermersleben- OhreBus
Eichenbarleben-Irxleben- Verkehrsge- 15 6 6
Niederndodeleben sellschaft
617 Rottmersleben-
Dahlenwarsleben-Ebendorf- 15 6 6
Barleben
618 Rottmersleben-Hermsdorf- 18 8 8
Elbepark-Irxleben

* nach Magdeburg, Barleber See

*** hinzu kommen einzelne Fahrten bis Bhf Neustadt

** nach Magdeburg, Olvenstedter Krankenhaus bzw. Hannoversche Strafe

Tabelle 9: Regionalbuslinien, Stand 9 / 2009%°

25 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009
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Abbildung 9:  Buslinien im Regionalverkehr?®

6.5.4 Stadtverkehr

Das stadtische OPNV-Angebot umfasst neun Strapenbahn- und elf Bus-
linien im Tagesverkehr sowie je drei Linien im Anschlussverkehr. Die
Leistungen werden durch die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH
(MVB GmbH ) erbracht (vgl. Anlage 5). Die Linien erschliefen alle Stadt-
teile bis auf Beyendorf-Sohlen, welches durch die KVG-Linie 9 erschlos-
sen wird.

26 Quelle: MVB GmbH, 10/2008
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Straffenbahn

Die Lange des Streckennetzes betragt 60,45 km, von denen ca. 20 km
auf besonderen Gleiskdrpern gefiihrt werden, was etwa einem Anteil
von 33 % entspricht. Im Jahr 2007 wurde das Liniennetz mit 9 Tages-
und 3 Nachtlinien mit einer Gesamtlange von 102,3 km (Stand
01.01.2008) befahren. Bei Veranstaltungen kommen zusatzliche Be-
darfslinien zum Einsatz. Das Straflenbahnnetz erschlieft das gesamte
Stadtgebiet auf den Hauptachsen (berwiegend in Nord-Siid-
Ausrichtung. Die Linien mit den meisten Fahrgasten sind die Strapen-
bahnlinien 1, 9 und 10%’. Dabei handelt es sich um Linien, die die Stadt in
Nord-Siid-Richtung erschliefen.

Im Strafenbahnnetz sind 122 Haltestellen eingerichtet. Der durch-
schnittliche Haltestellenabstand betragt etwa 500m.

Von den insgesamt 275 Haltestellen im Stadtgebiet sind 46 Strapen-
bahnhaltestellen und 17 Haltestellen, die gemeinsam von Bus und Stra-
Benbahn genutzt werden, mindestens einseitig barrierefrei ausgestat-
tet.

Das Liniennetz der Strapenbahn hat sich im Vergleich zum Jahr 2001
nur geringfligig veradndert. Im Zuge des ersten Bauabschnittes der
2. Nord-Siud-Verbindung wurde der Verlauf der Linie 5 verandert. Als
Endhaltestelle wurde das Krankenhaus Olvenstedt eingerichtet sowie
der Verlauf tiber Westring und Siidring und Hasselbachplatz geandert.

Die durchschnittliche Beférderungsgeschwindigkeit im Tagesverkehr
liegt bei 19,7 km / h. Im Jahr 2007 betrug die Leistung rund 5,6 Mio.
Fahrplankilometer.

Von einem zentralen Punkt (Allee-Center, Alter Markt) aus kdnnen die
Straenbahnendhaltestellen innerhalb von knapp 30 Minuten erreicht

werden:

Stadtteil / Umstiegspunkt Erreichbarkeit (Reisezeit) in Minuten
Alte Neustadt n

Cracau 10

Diesdorf 16

Herrenkrug 13

Kannenstieg 17

Leipziger Chaussee 15

27 Quelle: Unternehmenskonzept der MVB GmbH, 2005.
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Stadtteil / Umstiegspunkt Erreichbarkeit (Reisezeit) in Minuten
Lerchenwuhne 17
Neustddter See 17
Olvenstedt 18
Rothensee 23
Sudenburg 14
Westerhiisen 26

Tabelle 10: Reisezeiten ab Haltestelle "Alter Markt / Allee-Center" 28

Das Busliniennetz hat eine Lange von 103 km und wird durch 168 Halte-
stellen im Stadtgebiet erschlossen. Der durchschnittliche Haltestellen-
abstand betragt etwa 544 m. Das Liniennetz umfasst elf Linien im Ta-
ges- und 3 Linien im Nachtverkehr. Der Bus erfiillt damit im
Wesentlichen Verbindungsfunktionen auf Tangentialrelationen und Er-
schlieBungsfunktionen in den Randbereichen der Stadt.

Von den Haltestellen im Stadtgebiet sind 30 Bushaltestellen und 17 Hal-
testellen, die gemeinsam von Bus und Straflenbahn genutzt werden,
mindestens einseitig barrierefrei ausgestattet.

Zu Uberregionalen Grofereignissen (z.B. Tag der Deutschen Einheit
2003; Sachsen-Anhalt-Tag 2005) werden Park+Ride-Busse eingesetzt,
welche als Linien 41 bis 44 beschildert werden. Des Weiteren werden
auf zwei Linien Rufbusse eingesetzt.

Die durchschnittliche Beforderungsgeschwindigkeit betragt 22,2 km/h.
Im Jahr 2007 betrug die Leistung rund 3,5 Mio. Fahrplankilometer.

Bedienungsstandards

In der zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und der MVB GmbH
geschlossen Betrauungsvereinbarung wurden folgende quantitative
Vorgaben beziiglich der Bedienzeiten getroffen:

Tag Kernzone Gebiete mit ho- Gebiete mit Anschlussverkehr
her Nutzungs- niedriger Nut-
dichte zungsdichte
Mo-Fr | 04:30 - 21:00 Uhr | 04:30 - 21:00 Uhr | 05:00 - 21:00 Uhr | 21:00 - 04:30 / 05:00 Uhr
Sa 06:00 - 21:00 Uhr | 06:00 - 21:00 Uhr | 07:30 - 21:00 Uhr | 21:00 - 6:00 / 07:30 Uhr
So 12:00 - 21:00 Uhr | 12:00 - 21:00 Uhr 12:00 - 21:00 Uhr | 21:00 - 12:00 Uhr
Tabelle 11: Vorgaben Betrauungsvereinbarung zu Bedienzeiten

28 Quelle: Fahrplan der MVB GmbH 2008
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Die vorgegebenen Zeiten werden durch die MVB GmbH grundsatzlich
eingehalten.

Der Bedienungszeitraum der Tageslinien im Strafenbahnverkehr be-
ginnt werktags gegen 05:00 Uhr, an Samstagen gegen 07:00 Uhr und
an Sonn- und Feiertagen gegen 12:00 Uhr bzw. 10:00 Uhr auf den Linien
5undo9.

Der Bedienzeitraum der Tageslinien im Busverkehr beginnt an Werkta-
gen durchschnittlich etwa 05:00 Uhr, mit Ausnahmen auch eher, an
Samstagen etwa 06:00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen gegen 11:30
Uhr und endet werktags je nach Linie gegen 20:00-23:00 Uhr und an
Wochenenden gegen 21:00 Uhr. Die Bedienzeiten sind je nach Linie sehr
unterschiedlich und im Allgemeinen nicht so gleichmédpig wie bei den
Strapenbahnlinien.

Nach den Vorgaben in der Betrauungsvereinbarung soll die Fahrplan-
gestaltung grundsatzlich auf einem Taktfahrplan mit mdglichst langer
Glltigkeit im Tagesverlauf und mit mdglichst wenigen Taktspriingen ba-
sieren.

von / nach Kernzone Gebiete mit | Gebiete mit
hoher geringer
Nutzungs- Nutzungs-
dichte dichte

NVZ/SVZ| NVZ/SVzZ NVZ /Svz

Kernzone 5/20 10 /20 20/ 60

Gebiete mit hoher Nut-| 10/20 10/ 20 20/ 60

zungsdichte

Gebiete mit geringer| 20/60 30/60

Nutzungsdichte

Tabelle 12: Vorgaben Betrauungsvereinbarung zu Bedienhaufigkeiten

Das Taktangebot der Strapenbahn ist nach Tageszeit und Wochentag
differenziert. Auf den Linien der Strafenbahn wird bis auf die Linie 5
und 8 nicht nach Ferien- und Schulzeit unterschieden. In der Haupt- und
Nebenverkehrszeit verkehrt die Straenbahn im Allgemeinen in einem
10-Minuten-Takt. In den Schwachverkehrszeiten hingegen in einem 20-
Minuten-Takt.

Ahnlich den StraBenbahnlinien ist das Taktangebot im Busverkehr nach
Tageszeit und Wochentag differenziert. Bis auf Ausnahmen (Linie 52,
57,73) wird nicht zwischen der Bedienung an Schul- und Ferientagen
unterschieden. Die Taktzeiten betragen in der Hauptverkehrszeit etwa
15 bis 20 Minuten, in der Neben- und Schwachverkehrszeit etwa 20-30
Minuten. In Einzelfdllen werden die Takte in der HVZ auf 10 Minuten
verdichtet und in den NVZ und SVZ auf 60 oder mehr Minuten vergré-
Bert. Die Vorgaben aus der Betrauungsvereinbarung werden somit alle
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erflllt. Aufgrund der geringen Nachfrage wurden fiir einige Linien (Li-
nien 56, 59, 61) geringere Bedienungshaufigkeiten festgeleqgt.

In den Zeiten auferhalb der o.g. Bedienzeitrdume wird das Verkehrsan-
gebot grundsatzlich durch die genehmigten Linien des Anschlussver-
kehrs erbracht. Die Umstellung auf den Anschlussverkehr beginnt auf-
grund der Haushaltskonsolidierung taglich bereits 21:00 Uhr (Vergleich
1998: ab 23:00 Uhr) und gilt werktags bis etwa 05:00 Uhr sowie sams-
tags bis 07:00 und sonntags bis 12:00 Uhr. Die Anschlussverkehre im
Busverkehr verkehren ab ca. 20:00 Uhr und gelten werktags bis etwa
bis ca. 05:00 Uhr sowie samstags bis 07:00 Uhr und sonntags bis
11:30 Uhr.

Reisezeiten

Fiir die Reisezeiten zwischen den einzelnen Gebietstypen (Gebiete mit
hoher / niedriger Nutzungsdichte, Kernzone) gibt es folgende Vorgaben:

nach zungsdichte Nutzungsdichte
von
Kernzone 20 30 40
Gebiete hohe
Nutzungsdichte 30 40 60
Gebiete mit ge-
ringer Nutzungs- 40 60 60
dichte
Tabelle 13: Vorgaben zu den Reisezeiten in Minuten

Die Vorgaben kénnen vor allem bei Direktverbindungen tendenziell alle
eingehalten werden. Dabei kommt zu einzelnen Uberschreitungen. Dies
betrifft folgende Relationen:

von nach Vorgabe Reisezeit
Kannenstieg Reform 40 Minuten 50-60 Minuten
Rothensee Reform 40 Minuten 45-56 Minuten
Randau Kannenstieg 40 Minuten 60-75 Minuten
Lemsdorf Randau 60 Minuten ca. 70 Minuten
Ottersleben Randau 60 Minuten > 70 Minuten

Bei den hier genannten Relationen handelt es sich Giberwiegend um eher
solche mit geringer Nachfrage. Durch den Ausbau der 2. Nord-Siid-

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Lan- 43
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Verbindung wird sich der Anteil der Direktverbindungen weiter erhéhen
und somit die Reisezeiten weiter reduzieren.

Bei ldngeren Zugangswegen kénnen die Zugangszeiten durch die Nut-
zung von ,,Bike-and-Ride"-Anlagen reduziert werden.

Fahren

Im Stadtgebiet gibt es zwei Fahrverbindungen, die von der Magdeburger
WeiBen Flotte GmbH durchgefiihrt werden:

= Fdhre Buckau
= Fahre Westerhiisen

Die Personenfahre an der Fahrstelle Buckau verkehrt zwischen Magde-
burg-Buckau und dem Stadtpark Rotehorn. Die Verknilipfung zum Stra-
Benbahnnetz erfolgt liber die Haltestelle Thiemstrafe.

Die Gierfdhre (Fahre Westerhiisen) verbindet Westerhiisen und Kreuz-
horst. Auf dieser Fédhre werden neben Personen, Hunden und Fahrra-
dern bei Bedarf auch landwirtschaftliche Fahrzeuge beférdert. Zu-
gangsstelle ist die Haltestelle Sohlener Straf3e sowie die Haltestellen in
Randau-Calenberge.

Die Fahren verkehren im Zeitraum Marz bis Oktober taglich auper mon-
tags von 10:00 bis 18:00 Uhr. Bei beiden Fahren gelten die Tarife der
MVB GmbH.

Alternative Bedienformen

Raume und Zeiten mit geringer Nachfrage bediirfen zur Sicherstellung
der Mobilitat ihrer Einwohner auch OPNV-Angeboten, die sich stdrker
an die wechselnde Verkehrsnachfrage anpassen lassen als der Linienbe-
trieb. Besonders zu nachfrageschwachen Zeiten oder in Gebieten mit
ungeniigender Erschliefung ist eine bedarfsabhdngige alternative Be-
dienung sinnvoll. In Rdumen und Zeiten, in denen das Fahrgastaufkom-
men fiir einen Linienbus nicht mehr ausreicht, muss die Anbindung an
das Stadtzentrum bzw. Stadtteilzentrum flexibel und bedarfsgerecht si-
chergestellt werden.

In der Landeshauptstadt Magdeburg kommen zurzeit auf einzelnen Re-
lationen im Busverkehr alternative Bedienformen in Form von Rufbus-
sen zum Einsatz (Linie 55 und 61). Dabei werden in nachfrageschwa-
chen Zeiten fiir die Stadtteile Sudenburg und Diesdorf (ber die
Verknipfungspunkte Braunlager Strafe, Eiskellerplatz bzw. Sidring
Anbindungen an das Straflenbahnnetz gewadhrleistet. Die Rufbusfahrten
der Ringlinie 55 werden erganzend zu den festen Linienfahrten wochen-
tags ab 17:00 Uhr, samstags zwischen 9:00 und 13:30 Uhr sowie ab
17:00 Uhr im 30-Minuten-Takt angeboten. Auf der Linie 61, die nur wo-
chentags verkehrt, werden die Rufbusse in den Schwachlastzeiten vor
06:00 Uhr und nach 17:30 Uhr eingesetzt. Beide Linien verkehren als
feste Rufbusfahrten, d.h. die entsprechenden Abfahrtszeiten an den
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Haltestellen sind im Fahrplan fest vorgegeben, vom Linienweg kann
aber abgewichen werden.

Verkniipfungen zu anderen Verkehrstragern

Ubergangsmdglichkeiten zwischen OPNV und Individualverkehrsmitteln
(MIV, Fahrrad) sind ein unverzichtbarer Bestandteil eines integrierten
OPNV-Angebotes, wie es der Konzeption des Nahverkehrsplanes
zugrunde liegt.

Im Laufe der letzten Jahre wurden mehrere Bike+Ride-Anlagen in Be-
trieb genommen:

= B+R Bahnhof Siidost

= B+R Berliner Chaussee

= B+R Cracau (Endhaltestelle)

= B+R Diesdorf (Endhaltestelle)

= B+R Haltepunkt. Herrenkrug

= B+R Leipziger Chaussee (Endhaltestelle)
* B+R Messegeldnde / Elbauenpark

= B+R Schule Rothensee

» B+R SKL

Fir die Verkniipfung zum Pkw stehen im ndheren Umfeld folgender Hal-
testellen Park+Ride-Platze zur Verfligung:

= AMO / Steubenallee

= Boérdepark (nur im Veranstaltungsverkehr)
» Diesdorf (Endhaltestelle)

» Lerchenwuhne (Endhaltestelle)

* Messegeldnde / Elbauenpark

Eine Karte mit den vorhandenen P+R- und B+R-Platzen ist in Anlage 6
enthalten.

Infrastruktur

Haltestellen / OPNV-Verkniipfungspunkte

In der Landeshauptstadt Magdeburg wird durch die MVB GmbH der Zu-
gang zum OPNV mit Hilfe von 275 Haltestellen im Stadtgebiet gesi-
chert, die im Stadtgebiet weitestgehend gleichmapig verteilt sind. Die
Mehrzahl der Haltestellen wird durch den Busverkehr bedient.

Im Vergleich zum Liniennetz 2002 wurden verschiedene Haltestellen
neu eingerichtet bzw. sind entfallen:
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Haltestellenbezeichnung Status Linie
(Stand 01/ 08)
A.-Puschkin-Strape neu 5
Albert-Einstein-Gymnasium | neu 71
Auf den Héhen neu 57
Blankenburger Strafe neu 57
Breiter Weg neu 1,2,5,8,9,10
Buckau Wasserwerk neu 54
Friedenshéhe neu 61
Friedhof Klein Ottersleben neu 57
Georg-Heidler-Strafe neu 73
Goethestrape neu 3.4
Hammersteinweg neu 59
Héngelsbreite neu 57
Harsdorfer Strape neu 573
Hasselbachplatz neu 59
Hyparschale entfallen, jetzt neu MDR-Funkhaus | 59
Jacobstrafe neu 73
Jerichower Platz neu 73
Kleiststrafe neu 52
Libellenweg neu 57
Listemannstrape neu 2,5
Littgen-Ottersleben neu 57
Maybachstrafe neu 59
MDR-Funkhaus neu 59
Messeplatz entfallen 59
Narzissenweg neu 57
Obere Siedlung neu KVG 9
Pablo-Picasso-Strafe neu 69
Pfahlberg entfallen 73, 605A
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Haltestellenbezeichnung Status Linie
(Stand 01/ 08)
Poststrafie neu 71
Robert-Koch-Strape neu 52
Sandbreite entfallen, jetzt Buckau, Wasserwerk | 54
Schlachthof neu 52
Schule Alt Olvenstedt neu 71
Seumestrafe neu 59
Sonnenanger neu 57
Speicherstrape entfallen 2
Stadtparkstrape neu 59
Sidring verlegt 52,54
Theater (Bus) neu 73
Universitat neu 1,8,9,10
Walmbergsweg entfallen 55
Weitlingstrafe neu 73
Westring (Nordseite) neu 5
Z0B neu 59
Zollbriicke entfallen 59

Tabelle 14: Neu eingerichtete Haltestellen, Stand 10 / 2008%°

Folgende Haltestellen wurden umbenannt:

Haltestellenbezeichnung
(Stand 10 / 2002)

(Stand 01/ 2008)

Haltestellenbezeichnung

Ausbau

An der Elbaue

Kellereimaschinenfabrik

Beimsstr.

City Carré / Brandenburger Strafe

City Carré / Hauptbahnhof

Burgstaller Weg

Danziger Dorf

Stahlgieferei

Enercon

29 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
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Haltestellenbezeichnung Haltestellenbezeichnung
(Stand 10 / 2002) (Stand 01/ 2008)
Boérdegarten Florapark-Garten
H.-Hauschulz-Strafle Galileostrafe
Hp. Thdlmannwerk Hp. SKET Industriepark
Schlachthof Kleiststrafe
Messegeldnde Messegeldnde / Elbauenpark
Immermannstrafe Olvenstedter Platz
Jacobstrafe Sankt Petri
Goethestrafe Steinigstrafe
Universitatsplatz Theater
Dr.-Eisenbart-Ring Zentrum flr Heilberufe
Tabelle 15: Umbenannte Haltestellen, Stand 10 / 2008

In der folgenden Tabelle sind die wichtigsten Verkniipfungspunkte im
innerstadtischen OPNV, d.h. mit Ubergdngen zu mindestens fiinf Stra-
Benbahn- bzw. Buslinien, aufgefiihrt. Der zentrale Verkniipfungs- und
Umsteigepunkt im Anschlussverkehr und zum SPNV sowie zum Regio-
nalverkehr ist der ZOB.

Verkniipfungspunkt Strafenbahnlinien Buslinien
Alter Markt / Allee-Center 8 -
4

Braunlager Strape

City Carré / Hauptbahnhof
Damaschkeplatz / ZOB
Hasselbachplatz

1

1

Kastanienstrape 2
Neustddter Friedhof 1
Theater 6 1

Tabelle 16: Verkniipfungspunkte im innerstddtischen OPNV, Stand 09 / 08

OO N

Die Verknipfung zwischen dem regionalen SPNV und dem innerstadti-
schen OPNV erfolgt mit Ausnahme der Haltepunkte Barleber See, Bey-
endorf, Rothensee und Salbke an allen SPNV-Haltepunkten und S-
Bahnhofen im Stadtgebiet (vgl. Tabelle 17).

30 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
3 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
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Bhf. bzw. Hp. Strafenbahn Bus SPNV
Buckau X X
Eichenweiler X X
Hauptbahnhof X X X
Hasselbachplatz X X X
Herrenkrug X X
Neustadt X X X
Sudenburg X X
Sudost X X
SKET-Industriepark X X

Tabelle 17: Verkniipfungspunkte zwischen SPNV bzw. S-Bahn und innerstadtischem

OPNV, Stand 09 / 0832

Die wichtigsten Ubergangsmdglichkeiten zwischen dem Angebot im Re-
gionalbusverkehr und dem innerstadtischen Verkehr sind in Tabelle 18

aufgefiihrt.

Verkniipfungspunkt

Strapenbahn

Bus

Bebertaler Strafe

X

Bhf. Neustadt

Braunlager Strape

Jerichower Platz

Krankenhaus Olvenstedt

Leipziger Chaussee

X | X [ X | X [ X

Lerchenwuhne

Universitatsklinikum

X | X [ X | X [ X | X [X

Z0B

X

X

Tabelle 18: Verkniipfungspunkte zwischen Regionalbus und innerstadtischem OPNV,

Stand 09 / 2008

Der wichtigste Verknipfungspunkt und zeitgleich der Endpunkt fast al-
ler Regionalverkehrslinien ist der Zentrale Omnibusbahnhof (ZOB) mit
Ubergangsmdglichkeit zum SPNV am Hauptbahnhof. Neben dieser Hal-
testelle werden nur ausgewahlte Haltestellen oder Knotenpunkte mit
regionaler Bedeutung bedient (z.B. Krankenhduser). An diesen Halte-

32 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
33 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
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stellen bestehen fiir die Fahrgdste der Regionallinien Ubergangsmég-
lichkeiten zum innerstadtischen OPNV, vor allem zur StraBenbahn.

Betriebshofe

Die Betriebshofe fiir die Strapenbahnen der MVB GmbH befinden sich
im Gewerbegebiet Nord in Rothensee (Betriebshof Nord) und in
Westerhiisen (Betriebshof Siidost). Der Betriebshof Siidost wurde 2001
in Betrieb genommen. Der weitere Ausbau des Betriebshofes Nord wird
ab 2009 realisiert werden. Weiterhin befindet sich zurzeit noch in
Briickfeld die Hauptwerkstatt fiir die Strapenbahnen sowie in Suden-
burg das historische Strapfenbahndepot.

Abbildung 10:  Betriebshof Stidost der MVB GmbH 3

Des Weiteren existiert der Betriebshof Kroatenwuhne fiir die Busse der
MVB GmbH .

Zur Pflege der Vorortinformationen im Haltestellennetz, zu Beobach-
tung des Fahrbetriebes sowie zur Lenkung und Leitung der Abldufe im
Fahrbetrieb wurde eine Betriebsleitzentrale durch die Zusammenlegung
der Betriebsleitstelle mit der Netzleitstelle neu eingerichtet. Somit
kénnen die Aufgaben der Verkehrsfiihrung an einer zentralen Stelle in
der Stadt konzentriert werden. Zu den Aufgaben, die 24-stiindlich reali-
siert werden, gehoren:

= Fahrgastinformationen

34 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2008
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= Uberwachung Bahnstromversorgung

= Filhrung operative Fahrzeugflotte der MVB GmbH -
Verkehrsaufsicht flir das Verkehrsmanagement

» Uberwachung und Steuerung des Funkverkehrs fiir Strapenbah-
nen und Busse

= Ubermittlung von Notrufen iiber eine Standleitung zur Polizei
» Uberwachung der Reiszeit und Piinktlichkeit
= Havariemanagement

Fahrzeugbestand

Die MVB GmbH verfligt zurzeit Gber 162 Strafenbahnen (138 Triebwa-
gen, 24 Beiwagen), davon sind 72 Niederflurfahrzeuge. Im Vergleich
zum Stand 2001 hat sich der Fahrzeugbestand an Niederflurfahrzeugen
deutlich erhéht. Im Jahr 2001 wurden 53 Niederflurfahrzeuge im Stra-
Benbahnbetrieb eingesetzt. Das durchschnittliche Alter der Niederflur-
fahrzeuge betragt etwa 9 Jahre. Die letzte Neuanschaffung von Stra-
Benbahnfahrzeug-en fand 2002 statt.

Abbildung 11:  Strapenbahn der MVB GmbH *

Der Fahrzeugpark der Busse besteht ausschlieflich aus Niederflurfahr-
zeugen, von denen 25 Standard-Gelenkbusse und 30 Standardlinien-

35 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2008.
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busse sind. Hinzu kommt 1 Minibus. Somit hat sich die Zahl der Stan-
dardlinienbusse im Vergleich zu 2001 um 5 Fahrzeuge verringert, die
der Gelenkbusse ist geblieben. Das Durchschnittsalter der Busse be-
tragt ca. 6 Jahre. Im Vergleich zu 2001 ist das Durchschnittsalter der
Busse somit um 1 Jahr gesunken. Die letzte Neuanschaffung fand 2008
statt (3 Fahrzeuge).

Umweltstandards

Die MVB GmbH hat im Jahre 2001 die Zertifizierungsurkunde nach den
europdischen Normen DIN EN ISO 9001 fiir das Qualitdtsmanagement
und DIN EN ISO 14001 fir das Umweltmanagement fiir Strafenbahnen
erhalten. Im Ergebnis des Qualitats- und Umweltmanagements (QMS /
UMS) konnte die CO,-Emission durch den Einsatz neuer Fahrzeuge von
durchschnittlich 6,04 g / kWh im Jahr 2005 auf 2,17 g / kWh im Jahr
2008 verringert werden. Auch die Werte der HC- und NOx-Emissionen
konnten in diesen Jahren mehr als halbiert werden.

Einem Fahrstromverbrauch von rund 33.000 MWh im Jahr 2000 steht
der Verbrauch von 26.000 MWh im Jahr 2006 gegeniiber.®

Von den insgesamt 55 Fahrzeugen erfiillen 21 Fahrzeuge die europdi-
sche Abgasnorm EEV. Weiterhin verfiigen 15 Fahrzeuge (ber die Euro-
norm 4, 1 Fahrzeug liber EURO-3, 2 Fahrzeuge liber EURO-2, 15 Fahr-
zeuge Uber EURO-1 und 1 Fahrzeug lber EURO-O*. Etwa 1/3 der
Fahrzeuge verfiigt Gber RuBpartikelfilter.

Barrierefreiheit

Von den 275 Haltestellen des stiddtischen OPNV sind 85 in beide Rich-
tungen barrierefrei gestaltet. Hinzu kommen 11 Haltestellen, die entwe-
der stadteinwarts oder stadtauswarts barrierefrei ausgebaut sind. Im
Stadtzentrum und an den Linienendpunkten sind bereits viele Haltestel-
len barrierefrei gestaltet. Allerdings sind immer noch Defizite vorhan-
den, wie zum Beispiel die Haltestellen Domplatz und Damaschkeplatz.
An der Haltestelle Damaschkeplatz kénnen Rollstuhlfahrer durch den
Einsatz einer mobilen Rampe in die Strapfenbahn einsteigen. Anlage 13
bildet alle Haltestellen im Stadtgebiet ab, die barrierefrei gestaltet sind.

Im taglichen Fahrbetrieb der Straffenbahnen werden in der HVZ zu 87
% und in der SVZ bzw. am Wochenende zu 100 % Niederflurfahrzeuge
eingesetzt, wobei alle Niederflurfahrzeuge mit mobilen Rampen ausges-
tattet sind. Alle Strafenbahnen sind entweder mit Niederflurtechnik
oder mit mobilen Rampen ausgestattet.

36 Quelle: MVB Geschaftsbericht 2006
37 Quelle: Qualitats-Umweltwerte der MVB fiir das Jahr 2008
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Bei den Bussen, die zu ca. 2/3 mit Niederflurtechnik bzw. mobilen Ram-
pen ausgestattet sind, kommen im laufenden Betrieb ausschlieflich sol-
che Fahrzeuge zum Einsatz.

Tarifstruktur

Die MVB GmbH bietet in ihren Verkehrsmitteln 16 Tarifangebote sowie
verschiedene Tickets fiir spezielle Nutzergruppen an. Das Fahrschein-
sortiment umfasst:

= Einzelfahrscheine
= Mehrfahrtenkarten
= Zeitkarten (Tages-, Wochen-, Monatskarten)

= Nutzerspezifische Angebote (Touristcard, Kombi Tickets, Semes-
terticket)

Fiir Kinder, Jugendliche und Auszubildende werden ermafigte Tarife
angeboten, die Fahrscheine sind nicht Gbertragbar. Alle librigen Zeit-
kartenangebote sind im Allgemeinen (Ausnahme: persénliche Abo-
Monatskarte) Ubertragbar. Die Fahrradmitnahme ist Montag-Freitag
08:00-14:00 Uhr und 18:00-06:00 Uhr sowohl in Bussen als auch Stra-
Benbahnen mdéglich. Am Wochenende kdnnen Fahrrader ganztagig mit-
genommen werden. Fir die Mitnahme ist in der Regel der ermapigte
Fahrpreis zu zahlen. Eine Ausnahme bilden hier die Monatskarten bzw.
Abo:cleverCards, bei deren Nutzung kann zu den oben genannten Zei-
ten unentgeltlich ein Fahrrad (bzw. ein Hund) mitgenommen werden.

Die MVB GmbH hat eine Tarif- und Vertriebsreform durchgefihrt, die ab
01. Dezember 2008 giiltig wurde (vgl Tabelle 19). Anderungen im Tarif-
system beziehen sich nur auf den Bartarif. Bei den Einzelfahrscheinen
und Mehrfahrtenkarten wird das Preisniveau erhdht, bei den Tageskar-
ten hingegen verringert. Eine weitere Anderung ist die Einfiihrung eines
Richtungsbezuges, d.h. die Fahrkarten (Einzel-, Mehrfahrtenkarten) gel-
ten nur noch in eine Reiserichtung. Die Citykarte entféllt, neu eingefiihrt
wird ein Kurzstreckentarif. Neu seit 2009 ist aupferdem das Jobticket.

Ziel war es, die Fahrkartenpreise starker an den Reiseweiten der Fahr-
gdste zu orientieren. Durch die héheren Preise fir Einzelfahrten sanken
die Nutzenschwellen der Zeitkarten, so dass die Kundenbindung durch
schnellere Nutzung der Zeitkarten erhéht werden konnte.

Durch die Einrichtung mobiler Fahrkartenautomaten in allen Fahrzeu-
gen fallt der Fahrerverkauf und damit auch Zahlung des entsprechen-
den Kassierzuschlags weg.
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Preise giiltig bis Preise giiltig ab
) 30.11.2008 01.12.2008
Ticket normal ermépigt |normal | ermépigt
Kurzstrecke* 1,20 € -
Einzelfahrt Einzelfahrschein 1,60 € 1,30 € 1,70 € 1,40 €
inzelfahrten
mhrfahrte"karte" 560€ | 420€ | 600€ | 450€
Citykarte 090€ - - -
Tageskarte 410 € 290€ 340€ 2,80€
9 Uhr Tageskarte 3,70 € - - -
Minigruppen- . -
Tageskarte 6,80 € 6,80 €
Zeitkarten Wochenkarte 12,50 € - 12,50 € -
Monatskarte 38,50 € 29,00€ | 38,50€ | 29,00€
9 Uhr Monatskarte | 30,00 € - 30,00€ -
Persénliche ) )
Abo:cleverCard 30,00€ 30,00¢€
Ubertragbare _ i
Abo:clever Card 32,00€ 32,00€
9 Uhr . -
Abo:cleverCard 25,00€ 25,00€
Jobticket - - 25,00 €
Nutzergruppen- | Schiilerjahreskarte - 0.A. - 0.A.
spezifische An- | TouristCard 12,40 €
gebote Kombi Tickets in Abhdngigkeit von der Veranstaltung
Semesterticket -
*nur am Automaten im Fahrzeug erhdltlich

Tabelle 19: Tarifangebote MVB GmbH (Stand 10 / 08)°8

Verglichen mit den Tarifangeboten anderer deutscher Stadte ahnlicher
Grofe liegt das Tarifniveau auch nach der Tarifreform unter dem der
anderen Stadte.*

Schiilerferienticket

Das Schiilerferienticket (SFT) qilt in den Sommerferien in ganz Sach-
sen-Anhalt und im Mitteldeutschen Verkehrsverbund (MDV). Es berech-
tigt Schiiler zur Nutzung aller Strajenbahnen, Busse und aller Ziige des
SPNV in der 2. Klasse sowie der Harzer Schmalspurbahn (auf der Stre-
cke Schierke - Brocken gibt es eine einmalige Ermapigung fiir eine Hin-
und Riickfahrt). Im Jahr 2008 qilt das SFT ebenfalls fir eine einmalige
Hin- und Riickfahrt nach Berlin.

Tarif Magdeburg-Umland

Der Sondertarif Magdeburg-Umland (MUM-Tarif) wurde 1998 eingefiihrt
und 2001 erweitert. 2008 wurde der Tarif fiir ein weiteres Jahr verlan-
gert. Dabei handelt es sich nicht um einen Verbundtarif, sondern um ei-

38 Quelle: MVB GmbH, www.mvbnet.de

39 Eigener Vergleich durch ISUP (07 / 2008) mit Halle/S., Leipzig, Hannover, Dresden, Kassel
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nen Zusatztarif, der optional zu den bestehenden Tarifen zur Anwen-
dung kommt. Die Fahrscheine gelten in allen Ziigen, Strafenbahnen so-
wie Stadt- und Regionalbussen des Tarifgebietes.

Der MUM-Tarif qilt in der Landeshauptstadt Magdeburg und in den
Landkreisen Jerichower Land und Bérde sowie in Teilen des Landkrei-
ses Anhalt-Bitterfeld (Raum Zerbst (Anhalt)) und des Altmarkkreises
Salzwedel. Im Salzlandkreis gilt der Tarif in den Gebieten Aschersleben-
Stapfurt und Schénebeck (Elbe). Zum 01. Oktober 2008 wurde das Ta-
rifgebiet erweitert und gilt ab 2009 auch in Bernburg (Saale) und Um-
gebung.

Angeboten werden Tages-, Wochen-, Monats- und Abo-Monatskarten
bei den Verkaufsstellen der DB AG und MVB GmbH, in HEX-Ziigen und
bei den Busunternehmen im Einzugsgebiet.

Ein Tarif- und Verkehrsverbund existiert zum jetzigen Zeitpunkt nicht,
befindet sich jedoch in Vorbereitung.

S-Bahn-Tarif Magdeburg

Fiir die S-Bahn qilt in der Landeshauptstadt Magdeburg seit 1994 ein
spezieller S-Bahn-Tarif. Dieser gilt auch fiir die parallel zur S-Bahn ver-
kehrenden Regionalziige. Die Preisbildung in diesem Tarif basiert auf 3
Zonen (,Nord", ,,Stadt”, ,,Siid"). Insgesamt existieren vier Preisstufen,
die sich auf die Fahrtmdglichkeiten innerhalb sowie zwischen den Zonen
beziehen.

Neben Einzelfahrscheinen werden fiir die S-Bahn-Magdeburg auch
Mehrfahrtenkarten, Wochen- und Wochenendkarten sowie Monatskar-
ten angeboten.

Information, Service, Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Liniennetz- und Fahrplaninformationen

Die MVB GmbH gibt jahrlich ein Fahrplanbuch fiir die Landeshauptstadt
Magdeburg heraus. Es enthalt die Angebote der Stadtverkehre (Bus und
Straenbahn) sowie Informationen zu den Mdglichkeiten des Fahr-
scheinerwerbes, Mitnahmemaéglichkeiten etc. Die Fahrplantabellen sind
nach Tagesgruppen Montag-Freitag (ggf. weiterhin unterschieden nach
Ferien), Samstag sowie Sonntag unterteilt.

Neben den Fahrplantabellen enthalt das Heft:
= Ubersicht {iber Kontaktmdglichkeiten zur MVB GmbH
= Ubersicht liber Fahrverbindungen zu wichtigen Zielen (Sehens-
wiirdigkeiten, Kultur, Sport, 6ffentliche Einrichtungen, Einkaufs-

maoglichkeiten) sowie Reisezeiten ab Haltestelle Alter Markt/ Allee
Center

= Hinweise zum Fahrkartenverkauf (Verkaufseinrichtungen, Stand-
orte der Automaten, Entwerter-System)
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= Auszug aus den Beférderungsbedingungen
» Liniennetz des Tages- und Anschlussverkehrs

= Hinweise zu Funktionsweisen der Fahrzeuge (Schliefvorgang, Tiir-
6ffnung, Busstopp, Taxiruf)

= Hinweise zu Mithahmemadglichkeiten u. a. von Fahrradern

Im Fahrplanheft sind alle fir den Kunden wichtigen Telefonnummern
angegeben sowie der Hinweis auf eine telefonische Fahrplanauskunft
und die entsprechende Internetprasenz www.mvbnet.de.

Die telefonische und personliche Fahrplanauskunft sichert das Ver-
kehrsunternehmen (ber ihre Verkaufsstellen wahrend deren Geschafts-
zeiten bzw. Uber eine Servicehotline ab. Dariiber hinaus vermittelt das
Verkehrsunternehmen auf seiner Homepage www.mvbnet.de ebenfalls
die Fahrplantabellen der von ihnen betriebenen Linien. Hier erfolgt
gleichzeitig die Verlinkung zur elektronischen Fahrplanauskunft der
NASA (INSA). Weiterhin sind Hinweise zu Mdglichkeiten der Information
iber SMS und WAP angegeben.

Die Haltestellen in Magdeburg sind grundsatzlich nach einheitlichen
Gestaltungsgrundséatzen ausgestattet. In die Haltestellenstele sind das
Haltestellenzeichen, der Haltestellenname, die Liniennummer und -ziele
sowie der Unternehmensname integriert. Der Aushangfahrplan ist ent-
weder an der Stele oder an der Wand des Wetterschutzhdauschens an-
gebracht. Die einheitliche Gestaltung weist allerdings noch Defizite auf,
da nicht auf allen Haltestellen die Linienziele ausgewiesen sind.

Abbildung 12:  Haltestelle Leiterstrape®°

49 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2008.
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An wichtigen Verkniipfungspunkten, im innerstddtischen Bereich sowie
an neu gestalteten Haltestellen sind Einrichtungen fiir dynamische
Fahrgastinformationen installiert. Insgesamt sind sechs Haltestellen mit
dynamischen Fahrgastinformationen (FGI) ausgeriistet:

= Alter Markt

= Breiter Weg

= Damaschkeplatz

» Hasselbachplatz

= Hauptbahnhof

= Theater

Die Haltestellen Berliner Chaussee und Milchweg sind mit dynamischer
Fahrerinformation zur Anschlusssicherung ausgestattet.

Tarifinformation und Fahrscheinerwerb

Fir den Tarif der Landeshauptstadt Magdeburg stehen umfangreiche
Informationsmaterialien zur Verfligung. Die Informationen sind sowohl
in gedruckter Form als auch im Internet verfiigbar. An den stationdren
Fahrkartenautomaten sind die wichtigsten Tarifinformationen ange-
bracht.

Die MVB GmbH betreibt neun eigene Verkaufsstellen im Stadtgebiet

(vgl. Anlage 7) sowie ein Kundenzentrum in der Otto-v.-Guericke-
Strape.

— i e s e

TRRVRET

Abbildung 13:  MVB GmbH -Verkaufsstelle im Stadtzentrum®

4! Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2008.
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Dieses Vertriebsnetz wird ergdnzt durch insgesamt 44 Fahrkartenau-
tomaten der MVB GmbH im gesamten Stadtgebiet. In insgesamt 119 Ge-
schaften ist in der Landeshauptstadt Magdeburg das Tarifsortiment
(Monatskarten sind nur teilweise erhdltlich) ebenfalls erhdltlich. Die
Fremdverkaufsstellen sind sowohl im Fahrplanheft als auch im Internet
aufgelistet.

Im Zuge der Tarif- und Vertriebsreform wurden zum O1. Dezember
2008 alle Fahrzeuge mit mobilen Fahrkartenautomaten ausgestattet.

Organisationsstruktur

Die Organisation des OPNV in der Landeshauptstadt Magdeburg erfolgt
auf der Basis eines Zwei-Ebenen-Modells.

Die Landeshauptstadt Madgeburg ist gemdp § 4 (1) OPNVG LSA der
Aufgabentrdger fir den Strapenpersonenverkehr. Der Aufgabentrager
hat die Verantwortung fiir die Gewahrleistung eines dem o&ffentlichen
Interesse entsprechenden OPNV-Angebotes. Eine Aufgabe der Daseins-
vorsorge ist dabei die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung
der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennah-
verkehr nach § 1 RegG und §§ 1-11 OPNVG LSA.

Der Stadtrat der Landeshauptstadt Magdeburg bildet die politische Ebe-
ne. Die Verwaltung schafft die rechtlichen und planerischen Vorausset-
zungen fiir das Angebot im OPNV.

Zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und der MVB GmbH besteht
seit dem 01.01.2007 eine Betrauungsvereinbarung, die die Ubertragung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen und die Ausgleichszahlungen an
die MVB GmbH regelt.

Die Gesellschafteranteile der MVB GmbH liegen zu 100 % bei der Lan-
deshauptstadt Magdeburg.

Das Verkehrsunternehmen {ibernimmt die technologische Vorbereitung
der Verkehrsleistungen inklusive des gesamten organisatorischen Vor-
laufs, das Management und die eigentliche Verkehrsdurchfiihrung.

Im Jahr 2006 wurden die Leistungen der Buslinien 51 und 56 von der
Verkehrsgesellschaft Magdeburg Umland mbH erbracht. Die Busse blei-
ben dabei Eigentum der MVB GmbH und werden zu diesem Zweck ver-
mietet.

Zur Ausweitung der Fremdvergaben wurde am 1. Januar 2007 die
100 %ige Tochtergesellschaft Magdeburger Verkehrsgesellschaft mbH
gegriindet. Diese Ubernimmt seitdem einzelne Kurse der anderen Busli-
nien.

Der Unternehmensverbund der MVB GmbH umfasst neben dem eigent-
lichen Verkehrsunternehmen noch verbundene Unternehmen und Betei-
ligungsgesellschaften:
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Unternehmen Beteiligung
Magdeburger Verkehrsgesellschaft mbH 100 %
Magdeburger Weif3e Flotte GmbH 100 %
Mitteldeutsche Verkehrsflachen- und Verkehrsmit- 51 %
telreinigungs GmbH
Mitteldeutsche Verkehrsconsult GmbH 50 %

Die MVB GmbH tritt mit einem eigenen Fuhrpark als einheitlicher Leis-
tungserbringer im gesamten Stadtgebiet* auf und ist damit der einheit-
liche Ansprechpartner fir Kunden sowie die libergeordnete politische
Ebene.

Damit sind gute Voraussetzungen fiir eine effektive und 6konomische
Organisation des Angebotes im Stadtbereich sowie fiir eine erfolgreiche
Weiterentwicklung der bestehenden Organisationsstruktur gegeben.

Die MVB GmbH schloss 2005 die Zertifizierung zur Einhaltung der vom
Europdischen Gerichtshof (EuGH) aufgestellten Kriterien ab.

6.11 Wirtschaftliche Situation

Die wirtschaftliche Situation der MVB GmbH in den Jahren 2007 und

2008 ist in Tabelle 20 dargstellt*:.

2007 2008

Ertrage gesamt 55.748.819,66 € 54.080.730,98 €
Aufwendungen gesamt 55.625.879,51 € 53.448.288,07 €
Saldo 122.940,15 € 632.442,91 €
Steuern 19.668,99 € 80.760,91€
Jahresiberschuss 103.271,16 € 551.682,00 €

Tabelle 20: Wirtschaftliche Situation MVB GmbH

4

Nach dem OPNV-Gesetz des Landes Sachsen-Anhalt obliegt die Finan-
zierung der Landeshauptstadt Magdeburg.

2 eine Ausnahme bildet hier der Stadtteil Beyendorf-Sohlen, hier verkehrt die Linie 9 der KVG Borde-Bus mbH. Des
Weiteren kann der SPNV (HEX) zur Weiterfahrt in die Innenstadt genutzt werden.

43 Quelle: Geschaftsbericht MVB GmbH, 2007
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6.12 Nachfrage

Zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und ihrem Umland gibt es
starke Pendlerbeziehungen im Berufsverkehr, wobei die Pendlerstréme
nach Magdeburg jedoch bedeutend starker sind als die Pendlerstréme
aus Magdeburg (vgl. Abbildung 15 und Abbildung 14). Hierbei ist jedoch
zu beachten, dass in der unten stehenden Darstellung nur sozialversi-
cherungspflichtige Beschéftigte liber alle Verkehrsmittel abgebildet
sind. Hinzu kommen Schilerstréme aus dem Umland in die Schulen,
Freizeitverkehr sowie Einkaufsverkehr.

Altmarkkreis Stendal
Salzwedal

739 ; (1358

. ' Jerichower
Ohrakrais=rz;
(5180},

-Bdrdekm:s
Halberstadt S . d ] " Anhat-Zerbt
. r ' {ig—]l
Wemigerads ~Ascherslabent \ Wittanberg
ok < Stafifurt (—3_3"'_? {387
q74) Bernburg | Kathen
" Bitterfeld

Abbildung14:  Nachfragestrome im OPNV zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg
und dem Umland (Stand 12 / 2005)**

44 Quelle: Ergebnisbericht vom 30.11.2006 zum Projekt ,,Schaffung von Verbund-/Kooperationsstrukturen im mitt-
leren und nérdlichen Sachsen-Anhalt*
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Abbildung 15:  Pendlerstrome von sozialversicherungspflichtigen Beschéaftigten der
Landeshauptstadt Magdeburg®

Von den mit Stand 30.06.2007 erfassten 100.138 sozialversicherungs-
pflichtig Beschéaftigten am Arbeitsort Magdeburg wohnen 53.744
zugleich auch in der Landeshauptstadt, 46.394 pendeln ein - darunter
27.715 aus den vor der Gebietsreform angrenzenden Landkreisen Oh-
rekreis, Bordekreis, Jerichower Land und Schénebeck (ca. 60 %), 11.815
aus anderen Landkreisen (ca. 25 %) sowie 6.864 aus anderen Bundes-
landern (ca. 15 %).

Von den insgesamt 74.321 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
mit dem Wohnort Magdeburg pendeln 20.577 aus - darunter 9.758 in
die angrenzende Landkreise (ca. 47 %), 2.867 in andere Landkreisen
(ca. 14 %) sowie 7.952 in andere Bundeslander (ca. 39 %).

45 Quelle: Magdeburger Statistische Blatter, Heft 63), Stand: 31.06. des jeweiligen Jahres
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Abbildung 16:  Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte Einpendler und Auspendler
in die / aus der Landeshauptstadt Magdeburg”®

46 Quelle: Stadtplanungsamt, Statistisches Landesamt 30.06.2007.
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Zwischen der Landeshauptstadt Magdeburg und den anderen
Landkreisen bzw. kreisfreien Stadten werden an einem
durchschnittlichen Werktag ca. 20.000 Fahrgdste mit offentlichen
Verkehrsmitteln - dabei zu mehr als 90 % mit dem SPNV - beférdert.
Drei Viertel dieser Verkehrsstréme beginnen oder enden in den
angrenzenden Landkreisen, wobei wiederum die Halfte hiervon auf das
Gebiet des am 01.07.2007 neu gebildeten Landkreises Bérde entfallt.

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
Hinsichtlich der Nachfrage im SPNV wurde im Jahr 2006 / 20074 bei-
spielhaft an folgenden Bahnhofen / Haltepunkten in der Landeshaupt-
stadt Magdeburg folgende Nachfrage gemessen:

Bahnhof / Haltepunkt Nachfrageniveau'
Hauptbahnhof >10.000
Neustadt 1.000-3.000
Eichenweiler 300-500
Hasselbachplatz 300-500
Buckau 300-500
SKET 300-500
Sudenburg 100-300
Siidost 100-300
Herrenkrug 100-300
Salbke 100-300
Barleber See <100
Rothensee <100
Beyendorf <100
Tabelle 21: Nachfrageniveau wichtiger SPNV-Zugangsstellen in der Landeshauptstadt
Magdeburg”®
Regionalbusverkehr

Von den 22 Regionalbuslinien, die in die Landeshauptstadt Magdeburg
fahren, haben 19 Linien ihren Endpunkt am ZOB.

4T Ein-und Aussteiger an Zahltagen Dienstag - Donnerstag, Juni 2006 - Juni 2007, Hin und Rickfahrt
“8 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
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In Auswertung der seitens der regionalen Verkehrsunternehmen zur
Verfligung gestellten Erhebungsdaten wurde ermittelt, dass werktaglich
mehr als 1.000 Fahrgaste pro Richtung fiir ihre Fahrt zur bzw. von der
Landeshauptstadt Magdeburg den Regionalbus nutzen®. Insgesamt
wurden ca. 1.150 Aussteiger sowie 1.050 Einsteiger pro Werktag erfasst.
Da die Fahrgaste der Linien OK 604, 610, 615 und 618 wegen fehlender
aktueller Zahldaten hierin nicht enthalten sind, betragt die Zahl der Ein-
und Aussteiger im Regionalbusverkehr an den Haltestellen im Stadtge-
biet insgesamt schatzungsweise 3.000 pro Werktag.

Mit einem Anteil von rund 2/3 am gesamten Fahrgastaufkommen stellt
der ZOB dabei die mit Abstand bedeutendste Haltestelle fiir den Regio-
nalbusverkehr dar. Die Haltestellen Bebertaler Strafe (rund 10 %),
Braunlager Strape und Bahnhof Neustadt (jeweils > 5 %) haben eben-
falls gropere Anteile am Fahrgastaufkommen zu verzeichnen. Die Hal-
testellen Universitatsklinik und Leipziger Chaussee im Siiden bzw. die
Haltestelle Neustddter Platz im Norden stellen weitere starker frequen-
tierte Regionalbushaltestellen dar.

Stadtverkehr

Das wichtigste Ziel im OPNV ist das Stadtzentrum. Hier ist die Nachfra-
ge auf allen Linien am héchsten (vgl. Abbildung 17 und Anlage 10). Ge-
nutzt wird der OPNV nicht nur fiir den Einkaufsverkehr sondern auch
fir den Schiiler-, Ausbildungs- und Berufsverkehr.

Durch die MVB GmbH wurden im Jahr 2008 etwa 60,4 Mio. Personen
beférdert. Der OPNV-Anteil im Modal Split ist im Vergleich zu den Wer-
ten von 1998 und 2003 wieder gestiegen®°.

49 Quelle: aktuelle Erhebungsdaten der regionalen Verkehrsunternehmen aus dem Jahr 2008
50 5rv-Werte 2008
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Abbildung 17: 8PNV-Nachfrage im Stadtverkehr 2005°'

Der Grofteil der Fahrgaste nutzt die Strapfenbahnlinien, da das Linien-
netz der Strapfenbahn nahezu das gesamte Stadtgebiet auf Hauptach-
sen erschliept (vgl. Abbildung 18). Dabei weisen bis auf die Linien 5 und
8 alle Strapenbahnlinien ein dhnliches Nachfrageniveau auf. Allerdings
ist die Nachfrage auf den Linien 1, 9 und 10, welche das Stadtgebiet in
Nord-Sid-Ausrichtung bedienen, besonders hoch. Diese Linien haben
das hochste Fahrgastaufkommen, welches vor allem im Stadtzentrum
und auf zentrumsnahen Relationen zu finden ist. Die Nachfrage spiegelt

5" Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
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sich ebenfalls in der Auslastung der Fahrzeuge wieder. Hier ist die
héchste Auslastung auf den Linien 1 (14,4 %) und 9 (25,8 %) zu fin-
den®2,

Die Nachfrage auf den Buslinien ist im Vergleich zu den Strafenbahnli-
nien bedeutend geringer. Die Linien mit der héchsten Auslastung sind
hier die Linien 52, 54, 57, 69 und 71. Diese Linien erschliefen die Stadt-
gebiete mit hohen Bevélkerungszahlen, die durch die Strafenbahn nicht
angebunden sind (Reform, Ottersleben, Kannenstieg, Neustadter Feld).
Die Linie 71 dient u.a der Erschliefung des stadtischen Klinikums sowie
des Floraparks und hat eine starke und stabile Nachfrage. Die anderen
Linien sind lGberwiegend abschnittsweise bzw. im Schilerverkehr stark
nachgefragt.

Kundenverteilung
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12000000~
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4000000
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1 2 3 4 5 6 8 9 10 51 52 54 55 5 57 59 61 69 71 73 91 92 93 94 95 96

Abbildung 18: Kundenverteilung auf den Linien des OPNV>*

52 Anteile am gesamten Fahrgastaufkommen im Jahr 2004, Quelle: Unternehmenskonzept 2005 MVB,
33 Quelle: Unternehmenskonzept MVB GmbH 2005.
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7 Bewertung

Erschliefung

Grundsatzlich ist das Stadtgebiet durch das Strapenbahn- und Busli-
niennetz gut erschlossen und an das Stadtzentrum als bedeutendes Ziel
und die wichtigsten Verknlipfungspunkte angebunden (vgl. Abbildung 19
und Anlage 9). Lediglich in den Stadtrandlagen bestehen Defizite bzgl.
der Anbindung an den offentlichen Personennahverkehr. Dies betrifft
vor allem die Stadtteile Prester und Berliner Chaussee 6stlich der Elbe
(Puppendorf) sowie westlich der Elbe Teile der Stadtteile Ottersleben,
Alt Olvenstedt und Diesdorf (Wohngebiet An den R6then) und das Ge-
werbegebiet Pfahlberg sowie Teile des Handelshafens. Der Busverkehr
erschlieft vor allem die Stadtrandlagen und dient als Zubringer zur
Strafenbahn. Einzelne Wohngebiete mit hohen Bevélkerungszahlen wie
Ottersleben, Reform, Neustddter Feld, Kannenstieg werden zurzeit nur
durch Buslinien erschlossen.

Die Stadtteile Neustadter Feld, Reform und Kannenstieg weisen dabei
trotz riicklaufiger Bevélkerungszahlen neben dem Stadtteil Stadtfeld
Ost die héchste Bevdlkerungsdichte der Landeshauptstadt Magdeburg
auf. In diesen Gebieten wohnen rund 30.000 Einwohner. In Ottersleben
konnte ein Bevélkerungszuwachs verzeichnet werden, so dass die Er-
schliefungsqualitat hier u. U. weiter verbessert werden kénnte. Auch in
Stadtrandlagen mit liberwiegender Eigenheimbebauung wie Ottersleben
muss der OPNV eine gute Alternative zum MIV werden. Eine Méglichkeit
ist beispielsweise eine einheitlichere Taktung und weniger Linienwege,
um so die Merkbarkeit des Fahrplanes zu verbessern und damit die Nut-
zung des OPNV zu erleichtern. Hier herrscht vor allem bei der Linie 57
Verbesserungsbedarf.

Die Strapenbahn stellt das wichtigste Verkehrsmittel im OPNV dar, wo-
bei die grdpte Nachfrage vor allem auf Strecken in Nord-Sid-
Ausrichtung auftritt, was die Bedeutung dieser Strecken verdeutlicht
(vgl. Anlage 10). Eine besonders wichtige Malnahme zur Verbesserung
der Erschliefungsqualitat im Stadtverkehr ist weiterhin der Ausbau der
2. Nord-Siid-Verbindung bis 2018. Durch die Erweiterung des Liniennet-
zes und die Umsetzung des neuen Buskonzeptes kénnen u. a. die nérdli-
chen Stadtteile Kannenstieg und Neustadter Feld sowie die Wohn- und
Gewerbegebiete im Siiden (Beyendorfer Grund, Bordepark) zukiinftig
besser erschlossen werden. Durch diese BaumaBnahme kann der OPNV
auf diesen Relationen weiter beschleunigt und unterstiitzt werden. Alle
zukiinftigen Konzeptionen sind auf diese Mapnahme aufzubauen.

Die Einrichtung einer zuséatzlichen Haltestelle fiir die Regionalbuslinien
im Bereich des Universitatsplatzes sowie ein barrierefreier Ausbau der
Haltestelle Thiemstrape als Umstiegsméglichkeit zur Fédhre Buckau wird
als sinnvoll erachtet, fehlt aber zum jetzigen Zeitpunkt.
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Abbildung 19: Haltestelleneinzugsgebiete in der Landeshauptstadt Magdeburg, Stand

08/ 2008°*

Fahrzeuge

Der Anteil der im Betrieb eingesetzten Niederflurfahrzeuge der Stra-
Benbahnen betragt iber 80 %. Alle Straenbahnen verfligen iber mobi-
le Rampen. Die Busse sind ausnahmslos mit Niederflurtechnik ausges-

tattet. Es verfligen zum gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht alle Busse
Uiber mobile Rampen.

54 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009, vgl. Anlage 9
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Bedienzeitraum, Angebotshaufigkeit

Nach den Vorgaben in der Betrauungsvereinbarung soll der Fahrplan
grundsatzlich einen Takt mit mdglichst langer Giltigkeit im Tagesver-
lauf und mit méglichst wenigen Taktspriingen aufweisen.

Die vorgegebenen Bedienzeiten werden durch die MVB GmbH grund-
sdtzlich eingehalten. Das Taktangebot der MVB GmbH ist nach Tages-
zeit und Wochentaqg differenziert. Die vorgegebenen Taktzeiten werden
umgesetzt. Durch den Einsatz differenzierter Taktzeiten und den Ein-
satz von Rufbussen wird der Verkehr an die Nachfrage angepasst.

Besonders bei den Strafenbahnen sind die Taktfolgen einheitlich und
Ubersichtlich. Im Busverkehr sind die Taktfolgen in den einzelnen Linien
sehr unterschiedlich bzw. unregelmapiq. Hier kann zugunsten der Fahr-
gastfreundlichkeit und somit auch Kundenbindung und -gewinnung noch
Verbesserungsbedarf gesehen werden.

Die Bedienzeiten im Tagesverkehr enden 21:00 Uhr. Aufgrund der ver-
ldngerten Offnungszeiten im Einzelhandel (22:00 Uhr) wird die Bedie-
nung bis 21:00 Uhr als nicht mehr ausreichend bewertet. Auch die Tak-
tung in den entsprechenden Zeitrdumen ist der zu erwartenden
Nachfrage anzupassen.

Reisezeiten

Die vorgegebenen maximalen Reisezeiten kénnen vor allem bei Direkt-
verbindungen problemlos realisiert werden. Es gibt zwar sowohl Unter-
als auch Uberschreitungen dieser Vorgabewerte, im Mittel werden die
Reisezeiten jedoch eingehalten. Auf einzelnen gering nachgefragten Re-
lationen kommt es zu Uberschreitungen der Reisezeit. Durch den Aus-
bau der 2. Nord-Siid-Verbindung kénnen der Anteil an Direktverbindun-
gen weiter erhéht sowie die Reisezeiten weiter verringert werden.

Tarife, Marketing, Fahrgastinformation

Die MVB GmbH unterteilt ihr Tarifangebot in Fahrkarten fiir Wenig-,
Viel- und Erlebnisfahrer. Tarifangebote fiir spezielle Nutzergruppen gibt
es neben dem Jobticket und der Schiilerjahreskarte noch eine Tou-
ristcard. Die Einflihrung des Jobtickets ab 2009 wurde genehmigt.

Die Gestaltung der Fahrzeuge, Haltestellen und Verkaufseinrichtungen
erfolgt in einem einheitlichen Design, was einen hohen Wiedererken-
nungswert fir den Fahrgast mit sich bringt. Ab dem O1.Dezember 2008
wurden alle Fahrzeuge im Zuge der Tarif- und Vertriebsreform mit mo-
bilen Fahrzeugautomaten ausgestattet.

Die MVB GmbH bietet alle relevanten Informationen sowohl in gedruck-
ter als auch in elektronischer Form an. Die elektronische Fahrplanaus-
kunft hat nicht nur Relevanz fiir Privathaushalte, sondern z.B. auch fiir
die Beratung durch Reisebiiros, Fremdenverkehrsamter u. a., sie stellt
damit die Vermittlung des kompletten OPNV-Angebotes des Planungs-
raumes an einen gropen Kundenkreis sicher.
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Zum gegenwartigen Zeitpunkt sind sechs Haltestellen mit dynamischen
Fahrgastinformationen ausgestattet. Der Anteil an Haltestellen mit dy-
namischer Fahrgastinformation sollte vor allem im Stadtzentrum weiter
erhéht werden. Ziel sollte es sein, an allen wichtigen Umsteigepunkten
sowie im gesamten Stadtzentrum alle Haltestellen mit dynamischer
Fahrgastinformation auszustatten.

Méglichkeiten zur persoénlichen Beratung und Informationen fir die
Fahrgdste bieten ein Kundenzentrum sowie sieben Verkaufsstellen im
Stadtgebiet.

Barrierefreiheit

Im Stadtgebiet gibt es noch Defizite in der barrierefreien Gestaltung der
Haltestellen. Gerade im Stadtzentrum und an wichtigen Verknipfungs-
punkten sollten die Haltestellen barrierefrei sein. Hier gibt es zum Bei-
spiel an den Haltestellen Domplatz und Damaschkeplatz Defizite. Wei-
terhin ist der barrierfreie Ausbau der Haltestellen Pfeifferstrape, Zoo,
Kroatenweg sowie Domplatz und Damaschkeplatz wiinschenswert.
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8 Prognose

Eine Strukturprognose ist fiir die Abschatzung der Potenziale fiir den
o6ffentlichen Personennahverkehr erforderlich, da die Bevdlkerungszahl,
die Lage und Grope der Verkehrserzeuger sowie die verfligbaren Infra-
strukturen direkten Einfluss sowohl auf die Nachfrage als auch auf das
Verkehrsmittelwahlverfahren haben.

Bevolkerung

Die Bevélkerung der Landeshauptstadt Magdeburg geht nach der Prog-
nose der Landeshauptstadt Magdeburg bis 2021 auf etwa 215.000 Ein-
wohner zuriick. Nach der 4. Regionalisierten Landesprognose (Bezugs-
jahr 2005) geht die Bevélkerung bis zum Jahr 2015 auf ca. 225.400
Einwohner zuriick.

In der Bevélkerungsentwicklung sind seit 2008 leichte Riickgange zu
verzeichnen. Ursachen hierfiir sind sowohl die weiterhin hohere Anzahl
an Sterbefdllen gegeniiber der Geburtenanzahl sowie die wieder zu-
nehmende Zahl der Abganger, da die ersten starken Jahrgadnge der Uni-
versitdten ihr Studium beendet haben.

In Zukunft ist wieder mit starker riickldufigen Bevdlkerungszahlen zu
rechnen. Mittelfristig wird die Bevélkerungszahl jedoch relativ stabil
bleiben, wenn auch vorerst mit einer sinkenden Tendenz.

Des Weiteren ist eine weitere Verschiebung der Altersstruktur der Be-
v6lkerung zu erwarten. Das Durchschnittsalter hat sich von 43,7 Jahren
in 2000 auf 45,3 Jahre im Jahr 2007 erhoht. Der Anteil der Bevolke-
rung in der Altersgruppe liber 65 Jahre hat in den letzten Jahren stetig
zugenommen und lag im Jahr 2007 bei 23 %. Bis 2020 ist mit einem
weiteren Anstieg des Anteils der ab 65-Jahrigen auf etwa 25 % zu
rechnen®>.

Arbeitsplatze

Die Anzahl der Unternehmen ist von 10.800 im Jahr 2005 auf 12.200 in
2008 gestiegen. Vor allem im Dienstleistungsgewerbe konnten in den
letzten Jahren Zuwachse in der Anzahl der Unternehmen verzeichnet
werden. In den anderen Gewerben (verarbeitendes Gewerbe, Handel,
Baugewerbe, Gastgewerbe etc.) ist die Anzahl der Unternehmen relativ
stabil geblieben.

Es wird daher angenommen, dass die Arbeitsplatzzahl in der Landes-
hauptstadt Magdeburg der Bevélkerungsentwicklung folgen wird.

55 Quelle: Eigene Prognose der Landeshauptstadt Magdeburg, Stand 09/2008
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Motorisierung

Nach SrV 2003 ist die Pkw-Motorisierung der Haushalte (in allen betei-
ligten Stadten) seit 1998 weiter gewachsen und erreichte 2003 einen
Wert von 40,7 Privat-Pkw je 100 Einwohner. Der Motorisierungszu-
wachs fallt im Vergleich zu den Jahren nach 1989 geringer aus.>¢

Der Fahrzeugbestand in der Landeshauptstadt Magdeburg ist in den
letzten Jahren geringfiigig aber kontinuierlich gestiegen. Im Durch-
schnitt betrug der Fahrzeugbestand (Bestand an zugelassenen Fahr-
zeugen) zum 01.01.2007 bezogen auf 100 Einwohner 51,3 Pkw>’ .

Das Motorisierungswachstum der vergangenen Jahre wird auch fir die
Zukunft unterstellt. Steigende Betriebskosten infolge steigender Treib-
stoffpreise werden dieses Wachstum nur gering ausfallen lassen.

Lage von Verkehrserzeugern

Die Mehrzahl der Gewerbegebiete befindet sich im Norden sowie im Si-
den der Stadt westlich der Elbe. Durch die zahlreich vorhandenen In-
dustrie- und Gewerbegebiete kann ein Anhalten der Verflechtungspro-
zesse mit dem Umland der Stadt erwartet werden. Besondere
Beachtung als Verkehrserzeuger kommt den Industriegebieten in
Osterweddingen mit etwa 6.000 Arbeitspldatzen zu. Weitere Ziele im
Umland sind Industrie- und Gewerbegebiete in Siilzetal, Schénebeck
(Elbe), Barleben, Biederitz, Irxleben, Haldensleben und Hermsdorf.

Bedeutung fiir den Einkaufsverkehr haben vor allem Handelsunterneh-
men. In der Landeshauptstadt Magdeburg sind 41% der Handelsunter-
nehmen im Stadtzentrum (Altstadt) bzw. in angrenzenden Stadtteilen
(Stadtfeld Ost, Neue Neustadt, Sudenburg) angesiedelt. Auferhalb des
Stadtzentrums sind vor allem der Florapark und der Bérdepark von Be-
deutung.

Die Ansiedlung gropflachiger Handelseinrichtungen auferhalb der Stadt
ist nicht fortzusetzen.

Weitere wichtige verkehrliche Ziele sind soziale Infrastrukturen, wie
Kulturstatten, Sportstatten und Krankenhduser. Diese befinden sich
zum Grofteil zentral im Stadtgebiet. Aber auch auferhalb des Stadt-
zentrums gibt es wichtige Ziele, wie zum Beispiel das Stadtische Klini-
kum in Olvenstedt oder die Pfeifferschen Stiftungen in Cracau.

Durch verdnderte Offnungszeiten im Einzelhandel ist eine erhdhte
Nachfrage vor allem im Einkaufsverkehr in den Abendstunden zu erwar-
ten. Hier sind entsprechende Anpassungen im Takt und in den Bedien-
zeiten anzustreben.

56 Quelle: Srv Stadtepegel 2003, www.tu-dresden.de/srv.
57 Quelle: Statistisches Jahrbuch 2006
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Schulentwicklung

Ein weiterer wichtiger Verkehrerzeuger sind die Standorte der Schulen.
Diese verteilen sich weitgehend gleichmapig auf das Stadtgebiet mit
Schwerpunkten in der Innenstadt und in Stadtteilen mit hoher Bevélke-
rungsdichte.

Der Schulbestand kann auch trotz zurzeit geringfiigig sinkender Schii-
lerzahlen in den nachsten Jahren als weitgehend gesichert angesehen
werden. Die Zahl der Schulanfanger wird mittelfristig bis zum Jahr 2013
zunehmen und von etwa 1.588 im Jahr 2008 auf 1.800 Schiiler in 2013
steigen?®.

Modal Split

Der Modal Split im Jahr 2008 hat sich im Vergleich zu 2003 zugunsten
des OPNV und des FuBgéngerverkehrs verschoben.

Mit dem Ausbau der 2. Nord-Siid-Verbindung bis 2018 und der Umset-
zung des neuen Buskonzeptes sollen u.a. die nérdlichen Stadtteile Kan-
nenstieg und Neustddter Feld sowie die Gewerbegebiete im Siiden bes-
ser erschlossen werden, so dass durch das verbesserte OPNV-Angebot
nach der Fertigstellung ein héherer Anteil der OPNV-Nutzung erwartet
werden kann.

Verkehrsnachfrage

Fir die zukiinftige Verkehrsnachfrage wurden Prognosen fiir den Pla-
nungshorizont 2015 durchgefiihrt. Hierfiir wurde das OPNV-Angebot
des Ist-Zustandes an den Planungshorizont 2015 angepasst. Beriick-
sichtigt wurde dabei das neue Liniennetz mit seinen veranderten Linien-
fihrungen von Bussen und Strapfenbahnen im geplanten Umsetzungs-
stand. Fiir die Prognose wurden die prognostizierte
Bevélkerungsentwicklung (4. Regionalisierte Bevdlkerungsprognose)
und das 2015 realisierte Zielnetz im OPNV einbezogen. Die Verkehrs-
nachfragematrix des Ist-Zustandes ging ohne Verdnderungen in die
Prognose ein, da zumindest mittelfristig von einer relativ stabilen Be-
vOlkerungsentwicklung ausgegangen werden kann.

Die Anlage 11 zeigt die prognostizierten Nachfragewerte fiir den OPNV
an einem mittleren Werktag fiir den Planungshorizont 2015.

58 Quelle: Mittelfristiger Schulentwicklungsplan der Landeshauptstadt Magdeburg 2009/10 bis 2013/14; Stand
12.01.2009.
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Konzeption zur Gestaltung des OPNV

Vorbemerkungen

In Anlehnung an den Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magde-
burg 2001 soll das bereits festgelegte differenzierte Bedienungskon-
zept beibehalten, weiterentwickelt und gegebenenfalls angepasst wer-
den. Damit soll sowohl eine ausreichende als auch eine wirtschaftlich
effiziente Bedienung gewdhrleistet werden. Der OPNV soll weiterhin ei-
ne attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr bleiben
und méglichst seinen Verkehrsanteil am Modal Split weiter erhéhen. Die
Angebote im OPNV sollen sowohl untereinander als auch mit anderen
Verkehrstragern verkniipft werden und die Anbindungen ins Umland
weiter verbessert werden. Dabei sollen neben der Berlicksichtigung der
Anforderungen spezieller Nutzergruppen auch die Barrierefreiheit ge-
wahrleistet werden.

Die nachfolgenden Abschnitte werden in Festsetzungen (F) und dazu-
gehodrige Erlduterungen unterteilt. Die Erlduterungen enthalten Infor-
mationen zum Verstandnis der Festlegungen und sind kein Bestandteil
des eigentlichen Stadtratsbeschlusses zum Angebotskonzept.

Die auf die Angebotsqualitat bezogenen Festsetzungen gelten raumlich,
zeitlich und sachlich fiir das gesamte Angebot. Festlegungen beziiglich
der Ausstattung, Gestaltung etc. von Haltestellen beziehen sich, soweit
nicht anders definiert auf Mafnahmen im Rahmen von Um- und Neuge-
staltungen von Haltestellen.

Als Innenstadt wird das Gebiet innerhalb des City-Rings definiert.
Sofern der Adressat der Planung nicht die Landeshauptstadt Magde-
burg oder eine ihr unterstellte Institution ist, soll die Stadt im Rahmen

ihrer Einflussméglichkeiten auf die Umsetzung der Festsetzungen hin-
wirken.
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9.2 Grundsatze der Angebotsgestaltung

F.9.2.1 Die bewadhrte Einteilung der Landeshauptstadt Magdeburg in
Gebietstypen analog des Nahverkehrsplans 2001 soll beibehalten wer-

den.

Kernzone

Charakter

Innenstadt, Innenstadtrandgebiete

Stadtteile

Altstadt, unmittelbar angrenzende Bereiche der Stadtteile
Alte Neustadt, Stadtfeld Ost, Sudenburg und Leipziger
Strafe

Gebiete mit hoher Nutzungsdichte

Charakter | Wohngebiete mit hoher Einwohnerdichte, Gewerbe- / In-
dustriegebiete mit hoher Arbeitsplatzdichte, Sondergebie-
te mit hohem Besucheraufkommen

Stadtteile | sonstige Bereiche der Stadtteile Alte Neustadt, Stadtfeld

Ost, Sudenburg und Leipziger Strafle

Brickfeld, Buckau, Cracau, Fermersleben, Kannenstieg,
Neu Olvenstedt, Neue Neustadt, Neustadter Feld, Neu-
stadter See, Ottersleben, Reform, Rothensee, Stadtfeld
West, Werder

Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte

Charakter | Wohngebiete mit geringer Einwohnerdichte (Stadtrandge-
biete, Stadtteile auferhalb geschlossener Siedlungsgebie-
te; Gewerbe- / Industriegebiete mit geringer Arbeitsplatz-
dichte

Stadtteile | Alt Olvenstedt, Barleber See, Berliner Chaussee, Beyen-

dorfer Grund, Beyendorf-Sohlen, Diesdorf, Gewerbegebiet
Nord, Groper Silberberg, Herrenkrug, Hopfengarten, In-
dustriehafen, Kreuzhorst, Lemsdorf, Nordwest, Pechau,
Prester, Randau-Calenberge, Salbke, Siilzegrund,
Westerhiisen,

Erlduterung:

Die Einteilung in Gebietstypen ermdglicht die Beriicksichti-
gung der Veranderungen in der Nachfrage in Bezug auf das
Angebot und die umgesetzte Qualitat. Die den einzelnen Ge-
bietstypen zugeordneten Stadtteile haben sich in ihrem Cha-
rakter nicht wesentlich verandert, so dass die Einteilung be-
stehen bleibt.
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Abbildung 20: Gebietstypen®®

F.0.2.2 Weiterhin soll auch die Einteilung des OPNV-Netzes in ein
Grund- und ein Erganzungsnetz analog des Nahverkehrsplans 2001 bei-
behalten werden:

= Grundnetz G1 mit den Hauptachsen
= Grundnetz G2 mit den Hauptnebenachsen
* Ergdnzungsnetz E1 mit den Nebenachsen

59 Quelle.: ISUP GmbH, Dresden 2009.
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» Ergdnzungsnetz E2 mit den Ergdnzungsachsen

Die Abweichungen der Zugehorigkeit einzelner Relationen zum Grund-
oder Erganzungsnetz im Vergleich zum bisherigen Nahverkehrsplan be-
ruhen u.a. auf der Auswertung der Bevélkerungsentwicklung in den
Stadtteilen sowie auf prognostizierten Nachfragewerten (vgl. Anlage 11).

Erlduterung: Die im Folgenden definierten Relationen des Grund- und Er-
ganzungsnetzes beziehen sich auf das geplante Strafen-
bahn- und Buslinienkonzept nach Fertigstellung der 2. Nord-
Siid-Verbindung.
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Abbildung 21: Achsen®

F.9.2.3

Das Grundnetz G1 umfasst aufgrund der grofen Bedeutung

der Strapenbahn grundséatzlich alle Relationen der Strafenbahnlinien.
Je nach Umsetzungsstand der 2. Nord-Siid-Verbindung entspricht dies
den folgenden Relationen in Tabelle 22. Dabei wurde unterschieden in
den Bereich der Innenstadt und die Achsen bis zur Innenstadt®'.

60 Quelle.: ISUP GmbH, Dresden 2009.

5" Innenstadt wird begrenzt durch die Haltestellen Theater, Damaschkeplatz, Allee-Center und Hasselbachplatz.
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Relation

Achsen 2010 2015 2020

Gi-1 Neustddter See - Theater Neustddter See - Theater | Neustadter See - Theater

G1-2 Barleber See - Theater Barleber See - Theater Barleber See - Theater

G1-3 Alte Neustadt - Theater Alte Neustadt - Theater Alte Neustadt - Theater

Gl1-4 Messegeldnde - Theater Messegeldnde - Theater Messegeldnde - Theater

G1-5 Cracau - Allee-Center Cracau - Allee-Center Cracau - Allee-Center

G1-6 Westerhiisen - Hasselbach- | Westerhilisen - Hassel- | Westerhiisen - Hassel-
platz bachplatz bachplatz

G1-7 Leipziger Chaussee - Has- | Reform - Hasselbachplatz | Reform - Hasselbach-
selbachplatz platz

G1-8 Sudenburg - Hasselbach- | Sudenburg - Hasselbach- | Sudenburg - Hasselbach-
platz platz platz

G1-9 Diesdorf - Damaschkeplatz | Diesdorf - Damasch- | Diesdorf - Damasch-
/ ZOB keplatz / ZOB keplatz / ZOB

G1-10 Neu Olvenstedt - Damasch- | Neu Olvenstedt - Da- | Neu Olvenstedt - Da-
keplatz / ZOB maschkeplatz / ZOB maschkeplatz / ZOB

G1-1 Europaring - Sudenburg - | Europaring - Sudenburg - | Europaring - Sudenburg -
Hasselbachplatz Hasselbachplatz Buckau

G1-12 Lerchenwuhne - Theater Lerchenwuhne - Theater Lerchenwuhne - Theater

G1-13 Herrenkrug - Alleecenter Herrenkrug - Alleecenter Herrenkrug - Alleecenter

G1-14 - - Kannenstieg - Theater

G1-15 Innenstadt (Gebiet inner- | Innenstadt (Gebiet inner- | Innenstadt (Gebiet in-
halb City-Ring) halb City-Ring) nerhalb City-Ring)

Tabelle 22:

Erlduterung:

F.9.2.4

Achsen des Grundnetzes G1

Das Grundnetz G1 entspricht den Linien des gesamten Stra-

Benbahnnetzes. Dadurch wird die Bedeutung der Strafen-
bahn verdeutlicht und einheitlich dargestellt. Auferdem wird
durch diese Zuordnung eine einheitliche Bedienung fiir alle
Strapenbahnlinien durchgesetzt. Durch die radiale Erschlie-
Bung von / zur Innenstadt wird eine flachendeckende Er-
schliefung ermdglicht. Die Relationen Bérdepark - Reform
sowie Neustddter Feld - Kannenstieg gehdren zurzeit zum
Grundnetz G2 und werden durch das Busnetz erschlossen.
Nach Fertigstellung der 2. Nord-Siid-Verbindung werden die-
se Stadtteile durch das neue StraBenbahnnetz erschlossen
und gehdren dann zum Grundnetz G1.

Auf stadterdumlich bedeutsamen Relationen verbindet das

Grundnetz G2 zum einen Stadtgebiete mit hoher Nutzungsdichte und
niedriger Nutzungsdichte untereinander, zum anderen Stadtgebiete mit
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geringer Nutzungsdichte mit der Kernzone im Innenstadtbereich. Das
Grundnetz G2 wird durch Stadtbusse, die einen Anschluss zum Stra-
Benbahnnetz haben bzw. die Innenstadt anfahren, bedient.

Das Grundnetz G2 umfasst dabei je nach Umsetzungsstand der 2. Nord-
Siid-Verbindung folgende Relationen:

Achsen Relation
2010 2015 2020

G2-1 Kannenstieg - Alte Neu- | Kannenstieg - Alte -
stadt Neustadt

G2-2 Alt-Olvenstedt - Flora- | Alt-Olvenstedt - Flo- | Alt-Olvenstedt - Flo-
park - Neue Neustadt rapark - Neue Neu- | rapark - Neue Neu-

stadt stadt

G2-3 Stadtfeld West - Alt- | Stadtfeld West - Alt- | Stadtfeld West - Alt-
stadt®? stadt stadt

G2-4 Sudenburg - Leipziger | Sudenburg - Leipziger -
Strafe - Buckau Strafe - Buckau

G2-5 Sudenburg - Ottersle- | Sudenburg - Ottersle- | Sudenburg - Otters-
ben - Reform ben - Bérdepark leben - Bérdepark

Tabelle 23: Achsen des Grundnetzes G2

Erlduterung: Damit bildet das Grundnetz G2 die Erweiterung des Grund-
netzes G1 auf nachfrageschwdcheren Relationen.

F.9.2.5 Das Ergdnzungsnetz E1 verbindet auf Relationen mit stadte-
raumlich untergeordneter Bedeutung Stadtgebiete mit hoher und nied-
riger Nutzungsdichte untereinander. Weiterhin werden Erschliefungs-
funktionen innerhalb von Stadtgebieten mit hoher Nutzungsdichte und
deren Anbindung an die Grundnetze lGbernommen. Die Bedienung er-
folgt im Busverkehr. In den Schwachverkehrszeiten ist der Einsatz al-
ternativer Bedienformen madglich.

Das Ergdanzungsnetz E1 umfasst folgende Relationen:

Achsen Relation
2010 2015 2020

E1-1 Alt Olvenstedt - Gro- | Alt Olvenstedt - Gro- | Alt Olvenstedt -
Ber Silberberg Ber Silberberg Groper Silberberg

El1-2 Neu-Olvenstedt - Su- | Neu-Olvenstedt - Su- | Neu-Olvenstedt -
denburg denburg Sudenburg

62 Diese Relation war bisher Erganzungsnetz E1 zugeordnet. Aufgrund der Nachfrage vor allem im Bereich der
Kernzone wurde diese Linie dem Grundnetz G2 zugeordnet (vgl. Anlage 10). Nach Fertigstellung der 2. N/S-
Verbindung wurde jedoch wieder eine geringere Nachfrage prognostiziert (vgl. Anlage 11) so dass zum gegebenen
Zeitpunkt diese Relation bei entsprechender Nachfrage wieder dem Erganzungsnetz zugeordnet werden kénnte.
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E1-3 Altstadt - Stadtpark | Altstadt - Stadtpark Altstadt - Stadtpark
E1-4 Brickfeld - Hey- | Briickfeld - Hey- | Briickfeld - Hey-
rothsberge rothsberge rothsberge
E1-5 Sudenburg - Reform | Sudenburg - Reform - | Sudenburg - Reform
- Hopfengarten - | Hopfengarten - Salb- | - Hopfengarten -
Salbke ke Salbke
E1-6 Reform - Buckau Reform - Buckau Reform - Buckau
E1-7 Diesdorf - Sudenburg | Diesdorf - Sudenburg | Diesdorf - Suden-
burg
Tabelle 24: Achsen des Erganzungsnetzes E1
Erlduterung: Die Relationen des Erganzungsnetzes E1 haben zwar eine un-

tergeordnete Verbindungsfunktion aber eine hohe Erschlie-
Bungswirkung.

F.9.2.6 Das Ergdnzungsnetz E2 erschliepft Stadtrandgebiete mit ge-
ringer Nutzungsdichte und bindet diese an das Grundnetz an. Die Be-
dienung erfolgt im Busverkehr, wobei der Einsatz alternativer Bedien-
formen maéglich ist.

Das Ergénzungsnetz E2 umfasst folgende Relation bzw. Bediengebiete:

Relation
Achsen 2010 2015 2020
E2-1 Cracau - Prester - Pechau - Randau-Calenberge, Teile von
Puppendorf
Tabelle 25: Achsen des Erganzungsnetzes E2
Erlduterung: Das Ergdnzungsnetz E2 vervollstindigt das OPNV-Angebot

in den nachfrageschwachen Stadtrandgebieten.
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9.3 Das Netz- und Linienkonzept

9.3.1

Vorbemerkung

Eine grundlegende Mafnahme zur Verbesserung der Erschliefungsquali-
tat ist der Ausbau der 2. Nord-Siid-Verbindung bis 2019 als wesentlicher
Bestandteil des Grundnetzes. Bis 2015 sollen sich die Bauabschnitte 2,
3, 4 und 5 in der Umsetzung befinden. Mit der Inbetriebnahme soll eine
weitere Verbesserung der Erschliefungsqualitdt in den Stadtteilen Kan-
nenstieg, Neue Neustadt und Reform erreicht werden.

Durch Verdanderungen in den Linienfiihrungen wird die Erschliefungsqua-
litat in den Gebieten durch mehr Direktverbindungen in die Innenstadt
und damit kiirzere Reisezeiten deutlich verbessert.

9.3.2 Erschliefungsqualitat

F.9.3.2.1 Die Wege zur nachstgelegenen bedienten Haltestelle sollen
folgende Abstdnde nicht lbersteigen:

max. Entfernung zur | Luftlinie | Luftlinie zzgl. Um- | Mittlere Entfernung

ndchsten Haltestelle wegfaktor 1,2 Minuten (4,2 km / h +
Umwegfaktor 1,2)
Kernzone 300m 360m 5 Min.
hohe Nutzungsdichte 400 m 480 m 7 Min.
niedrige  Nutzungs- | ¢6 720 m 10 Min
dichte
Erlduterung: Die Festlegungen zu den Luftlinienentfernungen entspre-

chen den VDV-Empfehlungen (VDV- Verkehrserschliefung
und Verkehrsangebot im OPNV, 6 / 2001) und stellen ange-
messene Werte fiir Oberzentren dar.

F.9.3.2.2 Grundséatzlich sollte jeder Ort in der Landeshauptstadt Mag-
deburg bei der Nutzung des OPNV in maximal 60 Minuten Reisezeit er-
reichbar sein. Die Reisezeitvorgaben verringern sich jedoch zwischen
einzelnen Stadtgebieten, je nach Bedeutung der Relation und der Zu-
ordnung zum Gebietstyp. Reisezeitliberschreitungen auf einzelnen Re-
lationen sind abzubauen.

Kernzone | Hohe Nutzungsdichte niedrige Nutzungsdichte
Kernzone 20 30 40
H.ohe Nutzungs- 30 40 60
dichte
n!edrlge Nutzungs- 40 60 60
dichte
Bericht
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Erlduterung: Um den OPNV gegeniiber dem MIV als gleichwertiges bzw.

besseres Verkehrsmittel hervorzuheben, sollten mdglichst
kiirzere oder mindestens gleichwertige Reisezeiten wie im
MIV angestrebt werden.

Netzkonzept SPNV

F.9.3.4.1 Die Landeshauptstadt Magdeburg wirkt im Rahmen ihrer
Méglichkeiten gegeniiber dem Aufgabentrager fir den SPNV darauf hin,
dass die zum Fahrplan 2008 / 09 befahrenen Strecken auch weiterhin
erhalten und vom SPNV mit den entsprechenden Linien bedient werden.

Erlduterung: Der Aufgabentrager fiir den SPNV ist das Land Sachsen-
Anhalt.

Netzkonzept Regionalbusverkehr

F.9.3.4.2 Die Netzgestaltung des Regionalbusverkehrs erfolgt auf-
grund der erkennbaren Nachfrage weitgehend durch die entsprechen-
den benachbarten Aufgabentrager. Im Rahmen der kommunalen Zu-
sammenarbeit mit den benachbarten Aufgabentragern sind
Rahmenbedingungen fiir ein integriertes und kundenfreundliches Ange-
bot abzustimmen. Es ist beizubehalten, dass zukiinftig weitgehend alle
Regionalbuslinien ihren Endpunkt am ZOB haben.

Erlduterung: Am ZOB bestehen durch die unmittelbare Ndhe zum Haupt-
bahnhof zahlreiche Umsteigemdglichkeiten zum Fern- und
Regionalverkehr sowie zum stadtischen OPNV.

F.9.3.4.3 Bei der Fiihrung des Regionalverkehrs auf dem Stadtge-
biet der Landeshauptstadt Magdeburg ist anzustreben, bereits in Stadt-
randlagen Umstiege zum stadtischen OPNV zu erméglichen. Dies ist in
erster Linie an Endhaltestellen von Straffenbahnen umzusetzen, da so-
mit Direktverbindungen in die Innenstadt genutzt werden kénnen. Als
Umsteigepunkte sind folgende Endhaltestellen vorzusehen®?:

= Barleber See (Linie 10)
Diesdorf (Linie 6)
Jerichower Platz (Linie 5,6)
Krankenhaus Olvenstedt (Linien 3,4,5)

Kroatenweg®* (Linie 1,10)

Leipziger Chaussee (Linie 3,9)

Lerchenwuhne (Linie 1)

83 Nach der Fertigstellung der 2. Nord-Stid-Verbindung kommt es entsprechend des neuen Linienkon-

zeptes zu Anderungen der Linienverl3ufe.

4 Nach Ausbau der Endschleife Kroatenweg in Verbindung mit der Haltestelle Braunlager Strape
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Erlduterung: Ziel ist es, durch Angebotsverkniipfungen ein attraktives

libergreifendes OPNV-Angebot zu schaffen und somit auch
den stddtischen OPNV besser auszulasten und Parallelver-
kehr zu vermeiden.

F.9.3.4.4 Im Stadtgebiet sind auperdem fiir das Umland bedeutende
Einrichtungen (Bildungs-, Sport-, Freizeit-, Einkaufseinrichtungen,
Krankenhduser etc.) weiterhin anzubinden, soweit diese an der Linien-
fihrung liegen. Die Haltestellen Liittgen-Ottersieben, Adolf-Jentzen-
Strape, Hertzstrape und Niendorfer Strafe sollten dahingehend beziig-
lich ihrer Notwendigkeit lberpriift werden. In Abhangigkeit von der
Entwicklung des gemeinsamen Industrie- und Gewerbegebietes mit der
Gemeinde Silzetal, ist bei Bedarf die Einbindung in den Regionalbus-
verkehr zu prifen.

Erlduterung: Regionalbuslinien decken Verkehrsbeziehungen zwischen
dem Umland und der Landeshauptstadt Magdeburg ab, die
nicht durch den SPNV bedient werden.

F.9.3.4.5 Am Universitatsplatz (Haltestelle Universitat) ist eine zu-
satzliche Haltemdglichkeit fiir den Regionalbusverkehr aus dem 0&stli-
chen Umland kommend speziell mit Einflihrung des Verkehrsverbundes
zu priifen.

Erlduterung: Der Standort Otto-v.-Guericke-Universitat ist von liberregio-
naler Bedeutung und sollte durch den Regionalbusverkehr
angebunden werden. Gleichzeitig gibt es hier zahlreiche Um-
steigemdglichkeiten zum stadtischen OPNV.

F.9.3.4.6 Nach der Fertigstellung des Bauabschnittes 6 der 2. Nord-
Siid-Verbindung ist langfristig eine Halteméglichkeit fiir den Regional-
busverkehr an der Haltestelle Kastanienstrape anstelle der Haltestelle
Bebertaler Strafe zu Uberprifen. Voraussetzung hierbei ist die Mdg-
lichkeit der Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen sowie die Mitnut-
zung des Strapenbahngleises durch den Regionalbusverkehr. Weiterhin
ist sicherzustellen, dass die Aufenthaltszeit der Regionalbusse an der
Haltestelle durch Ticketverkdufe etc. nicht verlangert und dass Konflik-
te durch Begegnungen von Bussen im Haltestellenbereich ausgeschlos-
sen werden.

Erlduterung: Die Haltestelle Kastanienstraf3e ist ein wichtiger Verkniip-
fungspunkt im stédtischen OPNV. Ein Halt an dieser Halte-
stelle ermdglicht vielfadltige Anbindungen an den stadtischen
OPNV, die an der Haltestelle Bebertaler Strafe nicht alle ge-
geben sind. Zum jetzigen Zeitpunkt ist das Befahren mit
Bussen nur in stadtauswartiger Richtung méglich. Langfris-
tig ist bei etwaigen Umbauten der Haltestelle ein Begegnen
von zwei Bussen anzustreben.
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Netzkonzept stadtischer OPNV

F.9.3.5.1 Der geplante Ausbau der 2. Nord-Sud-Verbindung ist ge-
maf Anlage 14 (Investitionsplan) fortzufiihren.

Erlduterung: Diese MafBnahme trdgt entscheidend zur Verbesserung der
Erschliefungsqualitdt bei. Bis 2015 sollen sich die Bauab-
schnitte 2, 3, 4 und 5 in der Umsetzung befinden.

F.9.3.5.2 Bis 2015 sind die Baumapnahmen entsprechend dem In-
vestitionsplan in der Anlage 14 stufenweise fortzufiihren bzw. umzuset-
zen.

Erlduterung: Die Baumapnahmen dienen der Verbesserung der Erschlie-
Bungsqualitat und sind vor allem auf Strapenbahnstrecken
ausgerichtet.

Linienkonzept stadtischer OPNV

F.9.3.6.1 Das zum Fahrplan 2008 / 09 bestehende Liniennetz der
Straenbahn ist unter Einbindung der geplanten Liniendnderungen nach
Fertigstellung der 2. Nord-Siid-Verbindung zu erhalten.

Erlduterung: Das Strapenbahnnetz ist der Haupttrager der Verkehrsnach-
frage im OPNV und erméglicht eine qualitativ hochwertige
und flr hohe Verkehrsaufkommen geeignete Beférderung.

F.9.3.6.2 Die Strafenbahnlinien sind auch zukiinftig als Durchmesser-
linien durch die Innenstadt zu fiihren.

Erlduterung: Als Durchmesserlinie wird eine durch das Ortszentrum ver-
laufende, durchgehende Linie des OPNV bezeichnet, durch
die viele Direktverbindungen ermdglicht werden.

F.9.3.6.3 Die Gestaltung des Liniennetzes der StraBenbahn ist so bei-
zubehalten, dass die Innenstadt direkt und umsteigefrei erreicht werden
kann. Als Innenstadt wird das Gebiet innerhalb des City-Rings definiert.
Die Strapenbahnlinien sind weiterhin als Durchmesserlinien zu gestal-
ten. Im neuen Bedienkonzept ist daher die Linie 8 nicht nur bis zum
Hauptbahnhof zu flihren. Ein geeigneter Endpunkt ist durch eine Unter-
suchung zu definieren.

Erlduterung: Die Innenstadt ist das Hauptziel der mit dem OPNV in der
Landeshauptstadt Magdeburg bedienten Nachfrage und soll-
te daher schnell und bequem erreichbar sein.

F.9.3.6.4 Aus allen Stadtteilen ohne StraBenbahnanschluss muss die
Innenstadt mit einmaligem Umsteigen erreichbar sein.
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Erlduterung: Diese bereits bestehende Qualitat soll auch zukiinftig fest-

geschrieben werden.

F.9.3.6.5 Der Stadtbus dient als Zubringer zu den Strapenbahnlinien.

Daher sind im neuen Buslinienkonzept die Buslinien generell unterein-

ander und mit der Strapfenbahn so zu verknipfen, dass jeweils kurze

Ubergangszeiten und Umsteigewege ermdglicht werden. Hier sind nach

Fertigstellung des 3. Bauabschnittes der 2. Nord-Siid-Verbindung spe-

ziell die geplanten Endhaltestellen der Linien 54 und 64 sowie die Fiih-

rung der Linie 57 dahingehend zu {iberpriifen. Grundsétzlich sind Stadt-
buslinien so zu fiihren, dass sie keine konkurrierenden Angebote zur

Strafenbahn darstellen.

Erlduterung: In der aktuellen Planung gibt es keine optimalen Verkniip-
fungen zwischen den Linien. Durch eine Verkniipfung unter-
einander und mit der Strafenbahn kénnen weitere Direkt-
verbindungen gewahrleistet werden. Konkrete
Verkniipfungspunkte sind nach Fertigstellung des 3. Bauab-
schnittes der 2. Nord-Siid-Verbindung durch eine entspre-
chende Untersuchung zu finden.

F.9.3.6.6 Es ist weiterhin bei Bedarf zu untersuchen, ob das Gewerbe-
gebiet Pfahlberg durch alternative Bedienformen unter Einbindung von
Einzelhandelseinrichtungen wirtschaftlich zu erschlieffen ist.

Erlduterung: In dem Gewerbegebiet befinden sich mehrere Einzelhandels-
sowie Freizeiteinrichtungen, die ein schwaches Fahrgastpo-
tenzial aufweisen. Bisher konnte kein tragfdhiges Bedie-
nungskonzept auch unter Einbeziehung der Handler und ei-
ner zweiten Busgesellschaft gefunden werden.

F.9.3.6.7 Fir bisher nicht optimal erschlossene Gebiete mit groperem,
wachsendem Nachfragepotenzial ist bei bestehendem Bedarf die Ver-
besserung der OPNV-Anbindung zu priifen.

Erlduterung: Dies betrifft Neuerschliefungen von Gebieten, wie Saures
Tal oder Wissenschaftshafen. Der siidliche Teil des Handels-
hafens wurde in den letzten Jahren zum Wissenschaftshafen
ausgebaut. Die Umstrukturierung wird in den folgenden Jah-
ren fortgesetzt.
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9.4 Bedienungsstandards

9.4.1

9.4.2

9.4.3

Bedienungsstandards SPNV

F.9.4.1.1 Die Landeshauptstadt Magdeburg setzt sich weiterhin fir
eine an Werktagen halbstiindliche®® Bedienung der S-Bahn-Strecke Zie-
litz-Salzelmen sowie fiir eine grundsatzlich mindestens stiindliche Be-
dienung®® der in das Stadtgebiet einflieBenden SPNV-Strecken in der
HVZ unter Sicherung der Anschliisse an den Fernverkehr am Haupt-
bahnhof und der Anschliisse zum stiadtischen OPNV am Hauptbahnhof
sowie nach Mdglichkeit auch an den Bahnhofen bzw. Haltepunkten Neu-
stadt, Eichenweiler, Herrenkrug und Buckau (nach Realisierung der
2. Nord-Siud-Verbindung) ein.
Erlduterung: Eine stiindliche Bedienung bietet einen attraktiven Grund-
takt im regionalen Bereich, auf den die {ibrigen Angebote im
OPNV zugeschnitten werden kdnnen, so dass das Umland
angemessen an die Landeshauptstadt angebunden werden
kann. Alle Stadtumlandlinien sollen Bestandteil des Regio-S-
Bahnsystems werden.

Bedienungsstandards Regionalbusverkehr

F.9.4.2.1 Die Bedienung im Regionalbusverkehr richtet sich nach

den Anforderungen im Stadt-Umland-Verkehr.

Erlduterung: Die Bedienung des Stadtgebietes der Landeshauptstadt
Magdeburg erfolgt durch den Stadtischen OPNV. Der Regio-
nalbusverkehr hat Uberwiegend ergdnzende Funktionen im
Stadt-Umland-Verkehr.

F.9.4.2.2 Es wird eine einheitliche Bedienung am ZOB und an ande-
ren bedeutenden Verkniipfungspunkten mit gegenseitigem Datenaus-
tausch zur Anschlusssicherung zwischen dem st&dtischen OPNV und
dem Regionalverkehr angestrebt.

Erlduterung: Stets aktuelle unternehmensiibergreifende Informationen
ermdglichen dem Fahrgast schnelle und komfortable Verbin-
dungen in und aus dem Umland mit der Landeshauptstadt
Magdeburg. Das Land Sachsen-Anhalt unterstiitzt hierbei die
Bereitstellung aktueller Betriebslagedaten und die Verbes-
serung der Ausriistung zur Fahrgastinformation.

Bedienungsstandards Stadtischer OPNV

F.9.4.3.1 Die zum jetzigen Zeitpunkt angebotenen Bedienstandards
sind beizubehalten:

65 Werktage: halbsttindliche Bedienung, Sonntag: mind. stiindliche Bedienung
66 Eine Ausnahme bildet hier die KBS 259.
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= Tagesverkehr taglich bis 21:00 Uhr, danach Anschlussverkehr

= Anschlussverkehr sonn- und feiertags bis 12:00 Uhr :

Verkehrszeit

Abkiirzung

Montag bis Freitag

Samstag

Sonn- und Fei-
ertag

Haupt-
verkehrszeit

HVZ

06:00 - 08:00 Uhr
15:00 - 18:00 Uhr

Normal-
verkehrszeit

NVZ

08:00 bis 15:00 Uhr
18:00 - 20:00 Uhr

10:00 - 18:00 Uhr

Schwach-
verkehrszeit

Svz

04:30/05:00 - 06:00 Uhr
20:00 - 21:00 Uhr

06:00/07:30 - 10:00 Uhr
18:00 - 21:00 Uhr

12:00 -
21:00 Uhr

Anschluss-
verkehr

21:00 - 04:30/05:00 Uhr

21:00 Uhr des Vortages -

21:00 Uhr des
Vortages -

des Folgetages 06:00/07:30 Uhr

12:00 Uhr

Die mdégliche Realisierung der Ausweitung der Bedienzeiten ist fortlau-
fend zu priifen, da der Einkaufs- und Freizeitverkehr vor allem in den
Abendstunden und am Wochenende aufgrund der verldngerten Off-
nungszeiten im Einzelhandel (teilweise bis 22:00 Uhr) immer mehr an
Bedeutung gewinnt und auch in diesen Zeitrdumen die Nachfrage im
OPNV entsprechend erhéht. Am Wochenende ist der touristische Ver-
kehr von hoher Bedeutung. Die Landeshauptstadt Magdeburg als kultu-
relles und historisches Zentrum ist ein bedeutendes touristisches Ziel.
Hier sollte vor allem auch sonntags ein spiirbares Angebot im OPNV
vorhanden sein. Daher ist ebenfalls fortlaufend die Mdglichkeit zu pri-
fen, inwieweit der Tagesverkehr hier bereits ab etwa 09:00 Uhr begin-
nen kann.

Eine Ausweitung an Bedienzeiten ist jedoch immer mit Mehrkosten ver-
bunden, deren H6he vom Ausmap dieser Veranderungen abhdngen. Da-
her ist fortlaufend zu priifen, inwieweit die hier genannten Empfehlun-
gen finanzierbar sind.

Erlduterung: Die Einteilung in verschiedene Verkehrszeiten tragt dem un-

terschiedlichen Verkehrsaufkommen zu diesen Zeiten Rech-
nung

F.9.4.3.2 Der stadtische OPNV ist entsprechend der Nachfrage nach
den folgenden Vorgaben mit mdéglichst wenigen Taktspriingen durchzu-
fihren. Dabei sollte der Grundtakt der Stadtbuslinien dem Grundtakt
der Strafenbahnen bzw. einem Vielfachen davon entsprechen.
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Netzkategorie HVZ NVZ svz Anschluss-
verkehr
Grundnetz G1 10 10¢ 20 30/60
Grundnetz G2 10 20 30 30/60
Erganzungsnetz E1 20 30 60 -
Erganzungsnetz E2 | bedarfsgesteuert | bedarfsgesteuert | bedarfsgesteuert -
Erlduterung: Eine gleichmapige Taktung ist fiir den Fahrgast leichter

9.4.4

merkbar und Anschliisse zwischen Strafenbahnen und Zu-
bringerbussen kénnen fahrplantechnologisch besser aufein-
ander abgestimmt werden.

F.9.4.3.3 Im Anschlussverkehr zu bedienende Haltestellen sind in
Anlage 8 aufgefiihrt. Diese sind mdglichst in einem durchgehenden 30-
bzw. 60-Minuten-Takt zu bedienen.

Erlduterung: Auch im abendlichen und nachtlichen Verkehr soll taktge-
bundener und durchgdngiger und somit attraktiver OPNV
angeboten werden.

F.9.4.3.4 Im Anschlussverkehr sind an der zentralen Verkniipfungs-
haltestelle Damaschkeplatz werktags bis 00:30 Uhr halbstiindliche An-
schliisse und von 00:30 bis zum Beginn des Tagesverkehrs mindestens
stlindliche Anschliisse zwischen den Linien des Anschlussverkehres un-
tereinander und zur S-Bahn zu gewahrleisten. Nach der Fertigstellung
der Baumapnahme Kdlner Platz bis 2014 sind die genannten Anschluss-
treffen an der Haltestelle Kélner Platz zu realisieren.

Erlduterung: Abgestimmte Anschliisse vermindern besonders in ange-
botsschwdcheren Zeiten die Warte- und Umsteigezeiten und
verkiirzen somit die Reisezeit.

Alternative Bedienung

F.9.4.41 Zur Verbesserung der ErschlieBung in nachfrageschwa-
chen Stadtrandgebieten, besonders im Erganzungsnetz E2, ist ein Ein-
satz durch bedarfsgesteuerte alternative Bedienungen weiterhin fort-
laufend zu priifen. Die bestehenden integrierten Rufbusfahrten auf
einzelnen Fahrten sind weiterhin anzubieten.

Erlduterung: Alternative Bedienformen erganzen das feste Fahrten- und
Linienangebot in nachfrageschwachen Zeiten und Orten.
Die erganzenden Rufbusfahrten stellen die Mobilitadt in nach-

67 Abweichungen im Takt kdnnen entsprechend der Nachfrage und in Absprache mit dem Aufgabentrager vorge-
nommen werden, um den unterschiedlichen Verkehrsaufkommen Rechnung zu tragen.
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frageschwachen Zeiten und Raumen sicher. Entsprechende
Untersuchungen zur Durchfiihrbarkeit und zum Einsatz lie-
gen vor und sind gegebenenfalls entsprechend umzusetzen.

F.9.4.4.2 Bei Angebot von alternativen Bedienformen sowie Taxi-
rufservice durch den Fahrer sind die értlichen Taxi- und Mietwagenge-
werbe bei Bedarf einzubinden, soweit dies wirtschaftlich darstellbar ist.

Erlduterung: Ein systemiibergreifendes Verkehrsangebot wird neben NIV
und MIV ggf. auch durch die Beriicksichtigung von Taxi- und
Mietwagenunternehmen erganzt.

Vernetzung
Verknipfung SPNV-SPNV

F.9.5.1.1 Hauptverkniipfungspunkt von SPNV-Leistungen in der
Landeshauptstadt Magdeburg ist der Hauptbahnhof.

Erlduterung: Der Hauptbahnhof Magdeburg bietet Ubergangsméglichkei-
ten zum Fern- und Regionalverkehr.

Verknipfung SPNV-Regionalbusverkehr

F.9.5.2.1 Hauptverkniipfungspunkt zwischen SPNV und Regional-
busverkehr in der Landeshauptstadt Magdeburg ist der ZOB am Haupt-
bahnhof. Weiterhin von Bedeutung ist der Bahnhof Magdeburg-
Neustadt.

Erlduterung: In unmittelbarer Nahe zum ZOB befindet sich der Haupt-
bahnhof mit Umsteigemdglichkeiten zum Fern- und Regio-
nalverkehr.

Verkniipfung Regionalbusverkehr-stddtischer OPNV

F.9.5.3.1 Relevante Verkniipfungspunkte sind in Anlage 8 darge-
stellt.

Erlduterung: Die Liste der Verknilpfungspunkte beinhaltet sowohl die der-
zeitige Praxis als auch absehbare Verdnderungen aufgrund
des Ausbaus der 2. Nord-Siid-Verbindung.

Verkniipfung innerhalb des stadtischen OPNV

F.9.5.4.1 An den relevanten Verkniipfungspunkten (vgl. Tabelle 17)
sind zwischen den einzelnen Linien der Verkehrstrager des OPNV még-
lichst kurze Wege und direkte Umsteigewege ohne Hoheniiberwindung
zu gewdhrleisten. Diese sollen 150m nicht liberschreiten. Die Umsteige-
zeit in der HVZ und NVZ soll nicht mehr als 5 Minuten betragen.
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Erlduterung: Umsteigevorgdnge sollen fiir die Fahrgaste mdglichst be-

guem gestaltet sein.

F.9.5.4.2 Eine Zusammenlegung der Bus- und StraBenbahnverkniip-
fung an einer gemeinsamen Haltestelle ist grundsatzlich anzustreben,
sofern dies betriebsorganisatorisch mdglich ist.

Erlduterung: Dadurch werden Umsteigevorgange fiir die Fahrgaste er-
leichtert, da lange Wege wegfallen.

F.9.5.4.3 Im Anschlussverkehr sind geringe Ubergangszeiten sowie
eine hohe Anschlusssicherheit in Form eines Anschlusstreffens zu ge-
wahrleisten.

Erlduterung: Aufgrund der geringeren Bedienhaufigkeiten im Anschluss-
verkehr kénnen Reisezeiten durch optimierte Anschliisse
verringert werden.

F.9.5.4.4 Als Verkniipfungspunkt zwischen Stadtverkehr und Fahr-
verkehr bzw. Schifffahrt sind die Haltestellen Thiemstraffe und Sohlener
Strape auszuweisen.

Erlduterung: Das OPNV-Angebot der Landeshauptstadt Magdeburg um-
fasst ebenfalls 2 Personenfdahren, die mit den Linien des
stadtischen OPNV verkniipft werden sollen.

Qualitdtsstandards fiir das GPNV-Angebot

Die hier genannten Festlegungen beziiglich der Ausstattung, Gestaltung
etc. von Haltestellen beziehen sich, soweit nicht anders definiert, auf
Mapnahmen im Rahmen von Um- und Neugestaltungen von Haltestellen.

Verknilpfungspunkte, Haltestellen

F.9.6.1.1 Es sind folgende Mindestmafe der Dimensionierung und
Gestaltung bei Haltestellen einzuhalten:

= Haltestellen ohne Unterstand miissen eine Mindestbreite von
2,50m aufweisen

= Haltestellen mit Unterstand miissen eine Mindestbreite von 3,00m
aufweisen

Erlduterung: Die Mindestbreite ergibt sich aus den Anforderungen fiir ei-
nen weitgehend barrierefreien Verkehrsraum (Empfehlungen
des VDV: Verkehrliche Gestaltung von Verkniipfungspunkten
bei o6ffentlichen Verkehrsmitteln). Der Haltestellenbereich
muss ausreichend Bewegungsmaéglichkeit fiir Rollstihle und
Kinderwagen bieten.
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F.9.6.1.2 Strapenbahnhaltestellen miissen eine Mindestbahnsteig-

lange von 45m zuziiglich eines Zuschlages fiir ungenaues Halten auf-
weisen. Die Mindestlange fir die Neu- und Umgestaltung von Bushalte-
stellen ergibt sich aus der Fahrzeugldnge und dem Zuschlag fir
ungenaues Halten.

Erlduterung: Die Mindestldange der Haltestellen orientiert sich an den zur-
zeit eingesetzten Fahrzeugen der MVB GmbH.

F.9.6.13 Bei der Einrichtung von Doppelhaltestellen erhdhen sich
jeweils die Mindestlangen um die entsprechenden Fahrzeugldangen, den
Sicherheitsabstand zwischen den Fahrzeugen sowie bei Bushaltestellen
um den Zuschlag fiir unabhdngiges Fahren.

Erlduterung: Die Mape sind den VDV-Empfehlungen fiir die verkehrliche
Gestaltung von Verkniipfungspunkten bei 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln entnommen.

F.9.6.1.4 Die Hohe bzw. Breite von Reststufen bzw. Spaltbreiten
sind jeweils kleiner als 10cm zu halten. Dabei sind Kombinationen von
beiden mit jeweils maximal 5 cm anzustreben (vgl. Abbildung 22). In
Abhdangigkeit von den drtlichen Gegebenheiten wird die Art der barrie-
refreien Gestaltung festgelegt. Dabei kénnen auch Haltestellen mit an-
gehobener Fahrbahn zum Einsatz kommen.

Erlduterung: Die Spaltbreite (horizontale Liicke) und die Reststufe (Ho-
henunterschied) zwischen Fahrzeug und Haltestellenbord
sind zugunsten eines leichten und ziigigen Uberganges der
Fahrgdste zu minimieren.
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Stufe [cm]

A

10

>
5 10 Spalt [cm]

anzustreben von Reststufe und Spaltbreite:

mit Erschwernissen zu benutzen DIN 18 024 “Barrierefreies Bauen” Teil 1:
Stufe 3 cm / Spalt 5 cm
zu vermeiden

Européaische Union COST 322 “Low floor busses”

Stufe 3,5 cm / Spalte 5 cm
Abbildung 22: Empfohlene Reststufenhdhe und Spaltbreite®®

F.9.6.1.5 Die Hohe der Wartefldache ist bei Strapenbahnen 20 bis 25
cm lber der Schienenoberkante auszulegen.

Erlduterung: Die Hdhe der Haltestellenwarteflachen ist bei Niederflur-
fahrzeugen abhangig vom eingesetzten Fahrzeugtyp.

F.9.6.1.6 Die Hohe der Warteflache bei Bushaltestellen am Fahr-
bahnrand sowie bei Kaphaltestellen sollte 18 cm (ber der Strapenober-
flache betragen.

Erlduterung: Haltestellenkaps und Haltestellen am Fahrbahnrand bieten
gute Mdglichkeiten fiir den Einsatz von Niederflurfahrzeu-
gen, da hier ein gerades Anfahren maéglich ist.

F.9.6.1.7 Die Haltestellen sind mit taktilen Bodenindikatoren als ein
Orientierungs- und Warnsystem auszustatten.

58 Quelle: BMV (Hrsg.): direkt, Heft 51, Bonn 1997, S.24.
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Erlduterung: Die taktilen Bodenindikatoren sollten gut ertastbar sein und

den vorderen Einstieg in das Fahrzeug durch ein Einstiegs-
feld kennzeichnen.

F.9.6.1.8 Rampen miissen eine Langsneigung von maximal 6 % auf-
weisen. Querneigungen sind zu vermeiden. Wenn die Rampenldnge mehr
als 6 m betragt, ist ein Zwischenpodest mit einer Lange von 1,50 m an-
zuordnen.

Erlduterung: Rampen dienen zur Uberwindung von Héhenunterschieden
und sind an Haltestellen, die nicht ebenerdig erreichbar sind,
zwingend notwendig.

F.9.6.1.9 Die Radwegfiihrung an Haltestellen ist so zu gestalten,
dass genligend Warteflache fiir die Fahrgaste zur Verfiigung steht und
ein moglicher Konfliktbereich zwischen Fahrgasten und Radfahrern mi-
nimiert wird. Besonders bei Wegverschwenkungen ist die Anderung der
Radwegfiihrung optisch erkennbar zu gestalten. Die Einsatzmdglichkei-
ten fiir sogenannte Dunkelampeln geeigneten Querungsstellen sind zu
untersuchen.

Erlduterung: In Haltestellenbereichen kann es zu Konflikten zwischen
Fahrgdsten und Radfahrern kommen. Dies kann durch ent-
sprechende bauliche Mapfnahmen vermieden werden. Dun-
kelampeln werden nur bei Bedarf aktiviert.

F.9.6.1.10 Haltestellen sind je nach Fahrgastaufkommen und Funktion
im Liniennetz nach den in Tabelle 26 aufgefiihrten Standards auszu-
statten. Dabei sollen sich die Haltestellen in ihrer Gestaltung in den
Straenraum einfligen, eine hohe Witterungs- und Zerstdérungsbestan-
digkeit aufweisen sowie wartungsfreundlich und leicht zu reinigen sein.

plan, Tarifinformationen)

pro Fahrgast)
Abfallbehalter

Ausstattungstandard Ausstattungsmerkmal®
a) Mindestausstattung fiir alle | Beleuchtung
Haltestellen Fahrgastinformationen (Haltestellen-

schild und -name, Liniennetz- und Fahr-

Ausreichende Wartefliche (mind. 1,5 m?

b) Zusatzliche Ausstattung fiir | Witterungsschutz
maBig frequentierte Halte- | sjtzgelegenheit

59 Quelle: Empfehlungen fiir Anlagen des &ffentlichen Personennahverkehrs EAQ , FGSV, Kéin 2003.
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Ausstattungstandard Ausstattungsmerkmal®’
stellen mit > 500 Einsteigern | yynamische Fahrgastinformation Typ 2
/ Tag bzw. 3 (Gropflachige Anzeiger bzw. Klein-
anzeiger)

c) Zusatzliche Ausstattung fiir | Stadtplan / Haltestellenumgebungsplan
stark frequentierte Haltestel- | gynamische Fahrgastinformationen Typ 1

Tag und fur wichtige Ver- Erhaltung der vorhandenen Serviceein-

knipfungspunkte richtungen
Tabelle 26: Ausstattungsmerkmale fiir Haltestellen
Erlduterung: Haltestellen haben einen wesentlichen Einfluss auf die Att-

raktivitit des OPNV. Daher sind bei der Planung von Halte-
stellen die Anforderungen der Fahrgéste zu beriicksichtigen.
Die Mindestausstattungen fiir Haltestellen sind den Empfeh-
lungen fir Anlagen des o6ffentlichen Personennahverkehrs
(EAO 2003) entnommen und tragen jeweils der Art, Grope
und verkehrlichen Funktion der Haltestelle Rechnung.

F.9.6.1.11 Straenbahnhaltestellen sind grundsatzlich mit einem Un-
terstand auszuriisten. Dabei sollen in erster Prioritdt alle Haltestellen
der Kernzone Unterstellméglichkeiten aufweisen und in zweiter Priori-
tat wichtige Abfahrtshaltestellen, wie z.B. Schulen, soziale Einrichtun-
gen, Einkaufszentren etc. Auf den Asten der Strapenbahnlinien ist die
Ausriistung von Haltestellen mit Wartehduschen stadteinwarts zu prio-
risieren.

Erlduterung: Wartende Fahrgdaste sind vor allem auf Strecken in Richtung
Innenstadt anzutreffen.

F.9.6.1.12 Es ist zu gewdhrleisten, dass bei 90 % der Haltestellen bei
Stichprobenkontrollen keine Beanstandungen auftreten. Eine Bean-
standung ist gegeben, wenn mindestens ein grofler Mangel oder drei
kleine Mangel auftreten.

Kleine Mangel im Sinne einer Beanstandung sind dabei:
» offensichtliche Verschmutzungen an Sichtflachen
= Uberflllte Abfallkérbe

= keine erkennbare regelmdfige Reinigung des Haltestellenberei-
ches

» herumliegender Abfall in der Haltestellenumgebung
Grofe Mangel sind:

» offensichtliche starke Verschmutzungen oder Verunreinigungen
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= Unbrauchbarkeit der Informationseinrichtungen

Geruchsbeldstigung

= Zerstdérung an den Haltestelleneinrichtungen

nicht funktionierende Beleuchtung, undichte Dacher

Fehlende Aktualitdt und Vollstandigkeit der Fahrgastinformatio-
nen

Erlduterung: Da zwischen der Feststellung und Beseitigung eines Mangels
eine gewisse Reaktionszeit angesetzt werden muss, ergibt
sich der Wert in H6he von 90 %.

F.9.6.1.13 Fahrgastinformationen sind so anzubringen, dass eine gu-
te Erkennbarkeit gewahrleistet ist, d.h. dass eine kontrastreiche Gestal-
tung mit einer ausreichenden Schriftgrépe sowie eine gute Beleuchtung
gewahlt werden. Wesentliche Informationen sollten in einer mittleren
Hoéhe von etwa 1,40 m angebracht werden. Es ist eine Beleuchtungs-
starke von mindestens 10 Lux zu gewahrleisten.

Erlduterung: Die Festsetzungen entsprechen den Empfehlungen zur ba-
rierefreien Gestaltung von Haltestellen sowie Regelungen
der VDV-Schrift 535.

F.9.6.114  Bei der Ausristung der Haltestellen mit dynamischen
Fahrgastinformationen (FGI) wird nach 3 Typen unterschieden:

= Typ 1: Gropanzeiger (mind. 2.000 Einsteiger pro Taqg)

» Typ 2: Gropfldchige Anzeiger mit 5 Zeilen (mind. 500 Einsteiger
pro Tag)

= Typ 3: Kleinanzeigen (ca. DIN A3)

Erlduterung: Die Unterscheidung wird aufgrund der verschiedenen Fahr-
gastaufkommen und vorhandenen Linien vorgenommen.

F.9.6.115 Folgende Haltestellen sind aufgrund des hohen Fahr-
gastaufkommens bzw. aufgrund ihrer Bedeutung beidseitig mit dynami-
schen Fahrgastinformationen des Typs 1 (Grof3anzeiger) auszustatten:

= Allee-Center

= Alter Markt

= Bahnhof Neustadt

= Braunlager Strafe

= CITY CARRE / Hauptbahnhof
= Damaschkeplatz / ZOB

= Hasselbachplatz

= Kastanienstrafe
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= Kélner Platz
= Theater
Erlduterung: Bei diesen Haltestellen handelt es sich um wichtige Verkniip-

fungspunkte mit mehr als 2.000 Einsteigern pro Tag. Dyna-
mische FGI vereinfachen die Informationsibermittlung zwi-
schen Verkehrsunternehmen und Fahrgast, was besonders
wichtig bei Verspatungen, Umleitungen etc. ist.

F.9.6.1.16 In Anlage 8 sind die Haltestellen, die aufgrund des Fahr-
gastaufkommens beidseitig mit dynamischen Fahrgastinformationen
des Typs 2 (Gropflachige Anzeige) auszustatten sind, aufgefiihrt.

Erlduterung: Bei diesen Haltestellen wurde eine mapige Nachfrage, d.h.
mehr als 500 Einsteiger pro Tag festgestellt.

F.9.6.1.17 Weiterhin sind In Anlage 8 Haltestellen aufgefiihrt, die
aufgrund des Fahrgastaufkommens beidseitig mit dynamischen Fahr-
gastinformationen des Typs 3 (Kleinanzeigen) bzw. mit verschiedenen
Systemen auszustatten sind.

Erlduterung: Bei diesen Haltestellen wurde eine vertretbare Nachfrage
festgestellt, um dynamische Fahrgastinformationen zukiinf-
tig vorzusehen.

F.9.6.118 Dynamische Fahrgastinformationen an Haltestellen sollten
zusatzlich mit akustischen Informationsmdéglichkeiten durch Bedarfsan-
forderung ausgestattet werden. Diese sind so zu gestalten, dass eine
Ankindigung durch ein Signal erfolgt und die Informationen inhaltlich
einfach und allgemein verstdndlich sowie mit mindestens einer Wieder-
holung erfolgt. Die Priorisierung ist analog zur Ausstattung mit dynami-
schen Fahrgastinformationen vorzunehmen.

Erlduterung: Schriftunkundige, sehbehinderte und blinde Menschen sind
in hohem Mape auf akustische Informationen angewiesen.

F.9.6.119  Bei der Einrichtung von Doppelhaltestellen sind eindeutige
Regelungen beziiglich des mehrmaligen Haltens der Fahrzeuge zu tref-
fen. Diese Regelungen sind an entsprechenden Stellen zu verdéffentli-
chen und dem Fahrgast zu vermitteln, um Missverstandnisse zu ver-
meiden.

Erlduterung: An Doppelhaltestellen kommt es oft zu Missverstandnissen
unter den Fahrgadsten, ob ein Fahrzeug im vorderen Bereich
der Haltestelle noch einmal héalt. Daher sollten eindeutige
Regeln gefunden und an entsprechenden Stellen publiziert
werden.
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Fahrwege

F.9.6.2.1 Der StraBenraum, speziell die Fahrbahndecken, ist auch
zukiinftig so zu erhalten, dass der durchgangige Einsatz von Niederflur-
fahrzeugen (Bus / Strafenbahn) méglich ist.

Erlduterung: Zukiinftig ist der durchgéngige Einsatz von Niederflurfahr-
zeugen geplant. Die baulichen Einsatzmdéglichkeiten miissen
gesichert sein.

F.9.6.2.2 Es sind MaBnahmen zur Beschleunigung der Strapenbahn-
linien fortzufiihren. In erster Linie kommt hier die aktive Phasenbeein-
flussung an Lichtsignalanlagen in Frage. Es sind Behinderungsanalysen
und Reisezeitverlustuntersuchungen etc. durchzufiihren und bei Bedarf
daraus entsprechende Mapnahmen zu entwickeln.

Erlduterung: Die Bevorrechtigung im Strapenverkehr ermdéglicht eine
Verkiirzung der Reisezeit fiir die Fahrgaste.

F.9.6.2.3 Sofern die Gestaltung des StraBenraumes, die Dimensio-
nierung und die Nutzeranforderungen es zulassen, ist bei Neu- und Um-
gestaltungen von Strafenbahntrassen grundsatzlich der Bau besonde-
rer Gleiskdrper anzustreben.

Erlduterung: Eigene Gleiskérper fiir Strapfenbahnen ermdéglichen einen
storungsarmen bis -freien Betrieb sowie kurze Reisezeiten
flr die Fahrgaste.

F.9.6.2.4 Zur Erhohung der Sicherheit der Fahrgdste in den Halte-
stellenbereichen ist der Individualverkehr durch Fahrbahnmarkierungen
oder ausreichend grofe Hinweisschilder auf die Haltestellen hinzuwei-
sen. Wenn méglich sollten Haltestellen lichtsignalgeregelt sein, um Kon-
fliktsituationen zwischen Fahrgdsten des OPNV und dem Individualver-
kehr zu vermeiden.

Erlduterung: Fir Fahrgdaste ist es oft schwierig, die Fahrbahn ungesichert
zu liberqueren. Vor allem bei langen Fahrzeugfolgezeiten
und schlechten Witterungsbedingungen werden an Haltestel-
len die Fahrgastwechsel durch den Kraftfahrzeugverkehr oft
erst spat erkannt.

Fahrzeuge

F.9.6.3.1 Die eingesetzten Fahrzeuge im stadtischen OPNV sollen
insbesondere folgende Forderungen erfiillen:

= helle und kontrastreiche Innenraumgestaltung
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* in den Stadtbussen bequeme Mitnahmemadglichkeiten fir mindes-
tens 2 Kinderwagen oder 1 Rollstuhl und 1 Fahrrad sowie schwe-
res Gepack

* in den Straffenbahnen bequeme Mitnahmemadéglichkeiten fir min-
destens 4 Kinderwagen oder 2 Rollstiihle und 2 Fahrrader sowie
schweres Gepdack

= Gewahrleistung einer sicheren Aufbewahrungs- bzw. Befesti-
gungsmdéglichkeit

= Kennzeichnung Parkposition Rollstuhl bzw. Behindertensitzplatz

= Festhaltemdglichkeiten auch fiir kleine Kinder

» fahrzeugseitig geringe Belastung durch Gerdusche, Geriiche, Er-
schitterungen

= akustische und optische Anzeige von Fahrtziel, Linie, ndachster und
weitere Haltepunkte im Fahrzeug sowie Stérungen / Anderungen
an Haltestellen im Linienverlauf (auper Fahrzeuge < 15 Sitzplat-
ze)

= gleichmapige Anordnung von Haltewunschtastern im Fahrzeug

* Freihaltung von 2/3 der Fensterflachen und 100 % der Tiirfenster-
flachen von Beklebung durch Werbung, dabei Verwendung von
Lochrasterfolien um ein Mindestmaf an Transparenz in den be-
klebten Glasbereichen zu gewdhrleisten

= geeignete Tirdffnungstaster mit Sperrfunktion am Fahrzeug au-
Ben und innen mit Rollstuhlsymbol

» Kennzeichnung der barrierefreien Zu- / Ausstiege

Erlduterung: Die genannten Anforderungen gewahrleisten moderne, kun-
denfreundliche und barrierefreie Fahrzeuge.

F.9.6.3.2 Der Anteil der Niederflurfahrzeuge bei den Strafenbahnen
ist weiterhin zu erhdhen. Ziel ist es, bis 2012 hochflurige Wagen nur
noch als Beiwagen einzusetzen. Langfristig sollen nur noch Niederflur-
fahrzeuge eingesetzt werden.

Erlduterung: Diese Forderung orientiert sich an dem bisher erreichten und
auch zukiinftig realisierbaren Stand.

F.9.6.3.3 Das Fahrzeugalter der Busse soll zu 60 % nicht mehr als
12 Jahre betragen.

Erlduterung: Moderne und attraktive Fahrzeuge sind unabdingbar fir das
Image des Verkehrsunternehmens und somit fiir die Bereit-
schaft der Fahrgéste, das OPNV-Angebot zu nutzen.

F.9.6.3.4 Es ist anzustreben, dass die Stehplatzauslastung im Mit-
telwert pro Stunde in den Fahrzeugen in der HVZ nicht gréper als 25 %
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und in der NVZ nicht gréfer als 10 % ist. In der SVZ sollten fir alle
Fahrgdste Sitzplatze zur Verfligung stehen. Als Mapgabe gilt hier je-
weils der am starksten belastete Mittelwert.

Erlduterung: Die Festsetzung entspricht den Empfehlungen des VDV. Es
wird dabei ein Stehplatzbedarf von 4 Personen je m? ange-
setzt.

F.9.6.3.5 Es ist zu gewahrleisten, dass bei 90 % der Fahrzeuge bei
Stichprobenkontrollen keine Beanstandungen auftreten. Eine Bean-
standung ist gegeben, wenn mindestens ein grofer Mangel oder drei
kleine Mangel auftreten.

Kleine Mangel im Sinne einer Beanstandung sind dabei:
= offensichtliche Verschmutzungen an Sichtflachen und Fenstern
= |leichte Verschmutzungen am Boden
= eine defekte Tur
= Abgasgeruch im Fahrzeug
= kleine Verschleierscheinungen im Fahrzeug

Grofe Mangel sind:

» offensichtliche Verschmutzungen an Sitzen, Haltegriffen und
sonstigen Einrichtungen mit Fahrgastkontakt

= keine erkennbare regelmapige Reinigung der anderen Komponen-
ten im Fahrgastraum

» Unbrauchbarkeit der Informationseinrichtungen, der Haltewunsch-
und Notruftasten

= Zerstoérung bzw. starke Verschleiferscheinungen im Fahrzeug
» ungeniigende Beleuchtung
* herumliegender Abfall

Erlduterung: Da zwischen der Feststellung und Beseitigung eines Mangels
eine gewisse Reaktionszeit angesetzt werden muss, kdnnen
nicht 100 % angesetzt werden. Daher wurde ein Wert in H6-
he von 90 % festgelegt. Durch diese Anforderungen soll die
Attraktivitdt der Fahrzeuge bewertbar und kontrollierbar
gemacht werden.

F.9.6.3.6 Die eingesetzten Fahrzeuge entsprechen den jeweiligen
Anforderungen und dem Stand der Technik beziiglich Abgasemissionen,
Fahrverhalten, Fahrsicherheit und Energieverbrauch zum Zeitpunkt der
Beschaffung. Die CO-, HC-, NOx- und PM-Emissionen sind weiterhin ent-
sprechend dem Stand der Technik zu reduzieren.

Erlduterung: Moderne und attraktive Fahrzeuge sind fiir die Starkung des
Umweltverbundes wichtig.
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9.6.4 Barrierefreiheit

F.9.6.4.1 In Abbildung 23 sind die Haltestellen dargestellt, die im
Rahmen von Neu-, Um- und AusbaumafBnahmen barrierefrei zu gestal-
ten sind. Folgende Haltestellen sind dabei vorrangig zu beriicksichtigen:

= Agnetenstrafe G.-Hauptmann-Strape

= Am Cracauer Tor* = Jordanstrape*
= Am Fuchsberg* = Kirschweg*
= Am Stadtblick* = Kroatenweg*
= Ambrosiusplatz* = Leipziger Chaussee
= Arndtstrafe = Milchweg (Bus)*
= Bérdepark* = Neustddter Friedhof
= Braunlager Strafe = Nicolaiplatz
* Brenneckestrafie* = Pfeifferstrape*
= Buckau (Wasserwerk) = Universitatsklinikum
*= Damaschkeplatz / ZOB = Warschauer Strafpe
= Domplatz* = Westfriedhof
= Eiskellerplatz = Zollhaus*
= Zoo*
Erlduterung: Bei diesen Haltestellen wurde eine hohe Nachfrage, d.h.

mehr als 2.000 Einsteiger pro Tag festgestellt bzw. liegen
wichtige Einrichtungen, wie Krankenhauser oder Senioren-
heime im Einzugsgebiet, somit ist mit einem erhéhten Auf-
kommen von mobilitdtseingeschrankten Fahrgdsten zu rech-
nen.

* An diesen Haltestellen liegen wichtige Einrichtungen, wie Krankenhauser oder Seniorenheime im Einzugsgebiet,
somit ist mit einem erhdhten Aufkommen von mobilitatseingeschrankten Fahrgdsten zu rechnen.
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F.9.6.4.2

Weitere bei Neu-, Um- und Ausbaumafnahmen barrierefrei
zu gestaltende Haltestellen sind in den Anlagen 7 und 13 gekennzeich-
net.

Erlduterung: Bei diesen Haltestellen wurde eine Nachfrage von mehr als
500 Einsteigern pro Tag festgestellt bzw. liegen wichtige
Einrichtungen, wie Krankenhduser, Arztpraxen, Senioren-
heime oder Freizeiteinrichtungen im Einzugsgebiet.
F.9.6.4.3

Des Weiteren ist eine barrierefreie Gestaltung der verblei-
benden Strafenbahnhaltestellen anzustreben. Dabei ist sicherzustellen,

dass auf jeder Linie zumindest in regelmapigen Abstdnden barrierefreie
Haltestellen eingerichtet sind.

70 Quelle: ISUP GmbH, Dresden 2009.
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Erlduterung: Bei der barrierefreien Gestaltung der Haltestellen mit ver-

gleichsweise geringem Fahrgastaufkommen sind die Stra-
Benbahnhaltestellen gegeniiber den Bushaltestellen zu prio-
risieren.

F.9.6.4.4 Ferner ist eine barrierefreie Gestaltung der verbleibenden
Bushaltestellen anzustreben. Dabei ist sicherzustellen, dass auf jeder
Linie zumindest in regelmdpigen Abstdnden barrierefreie Haltestellen
eingerichtet sind.

Erlduterung: Bei Linien, die nicht auf dem gesamten Linienweg barriere-
frei gestaltet sind, ist es wichtig, zumindest an wichtigen
Punkten, dies zu gewdhrleisten.

Betrieblich-technische Einrichtungen

F.9.6.5.1 Der Umbau und Erneuerung des Betriebshofes Nord und
weitere Mapnahmen sind vorzubereiten und gemdp dem Investplan
durchzufiihren.

Erlduterung: Verbesserte Arbeitsbedingungen fiihren langfristig zu posi-
tiven Effekten fir die Wirtschaftlichkeit der Betriebsablaufe.

Intermodale Vernetzung

F.9.6.6.1 Durch die Errichtung komfortabler Ubergangsmaéglichkei-
ten zwischen dem Individualverkehr mit Pkw bzw. Fahrrad und dem
OPNV kénnen neue Kundenpotenziale fiir den OPNV erschlossen wer-
den. Bereits bestehende Standorte von B+R und P+R sind zu erhalten
(vgl. Anlage 6).

Erlduterung: Die Nutzung von Pkw bzw. Rad als Zu- und Abbringer zum
OPNV kénnen Reiseketten im OPNV optimieren und damit
Reisezeitverkiirzungen erreichen.

F.9.6.6.2 Die Entfernung zur nachsten Haltestelle sollte bei Bike +
Ride-Standorten nicht mehr als 50m betragen. Bei Fahrradstationen
und bei P+R-Anlagen erhdht sich dieser Wert auf maximal 150m.

Erlduterung: Bei gréBeren Entfernungen zu den Haltestellen sinkt die Att-
raktivitdat und Bereitschaft der Fahrgaste, diese Angebote
anzunehmen.

F.9.6.6.3 Sowohl an den B+R- als auch an den P+R-Standorten sind
Informationen fiir die Nutzung des OPNV auszuweisen. Bei gréperen
Anlagen geschieht dies durch dynamische Anzeigen von Abfahrtszeiten
des OPNV. Weiterhin sollten Informationen iiber Standorte, Abfahrts-
zeiten, Reisezeiten etc. liber das Internet verfiigbar sein. Speziell bei
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P+R-Standorten ist im Strapenverkehr mit dynamischen Anzeigen auf
die Standorte und deren Auslastung hinzuweisen.

Erlduterung: Die Individualverkehrsmittel miissen in die Vermarktung des
OPNV mit einbezogen werden.

F.9.6.6.4 An folgenden Haltestellen bzw. in deren unmittelbarer N&-
he sollten P+R-Platze eingerichtet werden:

» Boérdepark (nach Fertigstellung 2. Nord-Siid-Verbindung)
= Eisvogelstrafe
= Messegeldnde (Standortoptimierung)

An folgenden Haltestellen bzw. in deren unmittelbarer Ndahe sollten wei-
tere B+R-Platze eingerichtet werden:

» Bhf. Neustadt
» Bérdepark (nach Fertigstellung 2. N/S-V.)
= Kroatenweg

Erlduterung: Verkehrsmittel des Individualverkehrs sind nachhaltig sinn-
voll in die Wegeketten zu integrieren.

F.9.6.6.5 Weiterhin sind vor allem in Gebieten mit grofen Haltestel-
lenabstdanden an Haltestellen Fahrradabstellmdglichkeiten anzubieten.
Die Abstellanlagen sind so anzulegen, dass sie gegebenenfalls schritt-
weise bedarfsgerecht erweitert werden kénnen.

Erlduterung: Durch die Einbindung des Fahrradverkehrs kénnen Einzugs-
gebiete von Haltestellen vergrépert werden.

F.9.6.6.6  Grundsatzlich ist bei der Einrichtung von B+R-Anlagen si-
cherzustellen, dass Fahrrader witterungsgeschiitzt und sicher abge-
stellt werden kdnnen. Als Fahrradstander sollen stabile Bligelkonstruk-
tionen mit einem zusatzlichen Querbiigel fiir Kinderfahrrader verwendet
werden. Weiterhin ist auf ausreichende Beleuchtung sowie auf kurze
und sichere Wege zum Bahn- bzw. Bussteig zu achten.

Erlduterung: Sichere und einfache Abstellmdglichkeiten erhéhen die Att-
raktivitdat und bieten Anreize zur Nutzung. Dabei ist auf
gleichmapige Standards zu achten, um auch langfristig ein
einheitlich hohes Niveau zu erreichen. Sofern Anlagen dabei
innerhalb des Schnittstellenprogramms des Landes Sachsen-
Anhalt geférdert werden sollen, sind Rahmenhalterungen
und eine Uberdachung Voraussetzungen fiir die Férderung.

F.9.6.6.7 Es ist eine Untersuchung zur Optimierung der Mitnahme-
zeiten von Fahrradern in den Strafenbahnen durchzufiihren. Kurzfristig
ist zumindest eine Ausweitung der Mitnahmezeiten in der HVZ anzu-
streben. Langfristiges Ziel ist die ganztagige Mitnhahmeméglichkeit von

Bericht

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Lan- 104
deshauptstadt Magdeburg ab 2010



Konzeption zur Gestaltung des OPNV

9.7

ISUP Ingenieurbiiro -
fiir Systemberatung und Planung GmbH w

Fahrradern in Strafenbahnen. Die entgeltfreie Mitnhahme von Fahrra-
dern bei Abo-Monatskarten ist beizubehalten.

Erlduterung: Die Ausweitung der Mitnahmezeiten ist ein wirkungsvoller
Beitrag zur Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes.

F.9.6.6.8 Die Planung fiir die Errichtung einer Fahrradstation am
Hauptbahnhof ist weiterzufiihren. Die Fahrradstation sollte

» ein witterungsgeschiitztes, sicheres Abstellen der Fahrrader
» eine Fahrradvermietung
= einen Reparaturservice

anbieten. Zusatzlich kénnen zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit
geeignete Dienstleistungen wie Fahrradwdasche, Verkauf von Informati-
onsmaterial etc. angeboten werden.

Erlduterung: Fahrradstationen bieten einen hochwertigen Service gegen
ein Entgelt und verkniipfen den OPNV und das Verkehrsmit-
tel Fahrrad.

F.9.6.6.9 Es ist eine erneute Kooperation des Verkehrsunterneh-
mens mit Car-Sharing-Anbietern anzustreben. Dadurch kénnen durch-
gadngige Verkehrsangebote bereitgestellt werden.

Erlduterung: Die gemeinschaftliche Nutzung von Pkw ergdnzt das Mobili-
tdtsangebot in Gebieten oder Zeiten mit ungeniigendem
OPNV-Angebot. Durch Vergiinstigungen fiir OPNV-Kunden
wird der Zugang erleichtert, was durch eine Kooperation er-
reicht werden kann.

F.9.6.6.10 An Ubergangsstellen vom OPNV zum Individualverkehr ist
spezifisch zu priifen, ob und wie das ortlichen Taxi- und Mietwagenge-
werbe in das Gesamtsystem OPNV integriert werden kann.

Erlduterung: Ein integriertes Verkehrsangebot beinhaltet neben dem Indi-
vidualverkehr auch das Taxi als Verkehrsmittel. Eine M6g-
lichkeit besteht darin, an wichtigen Haltestellen Stellplatze
fir Taxis in fuplaufiger Entfernung zur Haltestelle einzurich-
ten.

Tarif

F.O.7.1 Die Landeshauptstadt Magdeburg setzt sich zusammen mit
den anderen beteiligten Aufgabentragern und Unternehmen fiir einen
Verkehrsverbund mit dem Arbeitstitel Magdeburger Regionalverkehrs-
verbund (marego) in der Form eines Unternehmensverbundes mit einem
einheitlichen Tarif und einem abgestimmten Fahrplan fiir die Region um
die Landeshauptstadt Magdeburg ein.
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Erlduterung: Ein gemeinsamer Tarif fir alle Verkehrsangebote ist die Vor-

aussetzung fir eine systemiibergreifende Nutzung. Der ge-
plante Verbund wird voraussichtlich 2010 eingefiihrt.

F.O.7.2 Vereinbarungen zur Anerkennung des Tarifangebotes City-
Ticket der Deutschen Bahn AG auf den Linien des stddtischen OPNV
sind fortzufiihren.

Erlduterung: Die Verkniipfung der Angebote der DB AG und des stadti-
schen OPNV wurden auch bisher angeboten und sollen bei-
behalten werden.

Information, Service, Marketing

Liniennetz-, Fahrplan- und Tarifinformationen

F.9.8.1.1 Die Herausgabe des Fahrplanheftes fiir den Stadtverkehr
soll auch weiterhin beibehalten werden. Informationen zu B+R und P+R
sind zu integrieren. Auferdem sind Anschlusszeilen fiir wichtige Ver-
kniipfungspunkte in den entsprechenden Tabellen einzufiigen. Der Ver-
trieb ist so zu gestalten, dass fiir alle Nutzer ein unkomplizierter und
rechtzeitiger Erwerb mdglich ist. Fir das kiinftige Verbundgebiet soll
ebenfalls ein Fahrplanheft mit Fahrplantabellen fiir den SPNV heraus-
gegeben werden.

Erlduterung: Das Fahrplanheft ist auch weiterhin eine wichtige Grundlage
fir Fahrgastinformationen. Es ist deshalb versténdlich und
Ubersichtlich zu gestalten.

F.0.8.1.2 Der Liniennetzplan muss alle Linien des stadtischen OPNV,
die S-Bahn sowie relevante Linien des Regionalverkehrs enthalten. Wei-
terhin sind Informationen liber Verkniipfungspunkte, barrierefreie Hal-
testellen, B+R- und P+R-Platze und Fahren zu integrieren. Die getrenn-
te Darstellung von Tages- und Anschlussverkehr soll beibehalten
werden. Im Liniennetzplan fir das Verbundgebiet sollen des Weiteren
die SPNV-Strecken sowie die Zugangsstellen ausgewiesen werden.

Erlduterung: Der bestehende Standard soll gehalten und weiterentwickelt
werden.

F.9.8.1.3 Durch das Verkehrsunternehmen sind nach Madglichkeit
handliche Linienpldne bzw. Fahrpldne fiir den Anschlussverkehr regel-
mé&pig herauszugeben. AuBerdem sind den Fahrgésten handliche Uber-
sichten zum Liniennetz und zum Tarif zur Verfligung zu stellen.

Erlduterung: Kleine, zielgruppenspezifische Informationsmaterialien er-
moglichen den Fahrgdsten das Mitfiihren der fiir sie wichti-
gen Informationen.
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F.9.8.1.4 Aktuelle Netz-, Angebots- und Tarifinformationen sind den
Kunden in bewdhrter Weise unter Nutzung aller dazu geeigneter Medien
(Presse, Rundfunk, Internet, Broschiiren, etc.) durch das Verkehrsun-
ternehmen zu lbermitteln. Grépere Fahrplananderungen, v. a. bei Bau-
stellen, sind in Berichtigungs- bzw. Erganzungsblattern deutlich ge-
kennzeichnet darzustellen (z.B. durch komplementare Farbgebung).

Erlduterung: Anderungen im OPNV-Angebot sind so bekannt zu machen,
dass sie rechtzeitig einen méglichst grofen Kundenkreis er-
reichen.

F.9.8.1.5 Der an jeder Haltestelle anzubringende Aushangfahrplan

muss mindestens die Abfahrtszeiten enthalten. Weiterhin sind grundle-
gende Tarifinformationen und wenn méglich, Liniennetzplane anzubrin-
gen. Gleichzeitig ist sicherzustellen, dass die Fahrplane und Verkehrsin-
formationen an den Haltestellen standig aktualisiert und gegebenenfalls
ausgetauscht werden.

Erlduterung: Aktuelle Informationen an den Haltestellen sind unabdingbar
fir die Fahrgastinformation.

F.9.8.1.6 Die Integration der OPNV-Leistungen in regionale und
Uberregionale elektronische Fahrplanauskiinfte ist durch das Verkehrs-
unternehmen sicherzustellen und die entsprechenden Daten bereitzu-
stellen. Dabei ist die Kooperation im landesweiten Nahverkehrs-
Informationssystem ,,INSA" weiterhin zu gewahrleisten.

Erlduterung: Die elektronische Fahrplanauskunft hat neben den Privat-
haushalten auch grofe Bedeutung fiir Beratungen durch
Fremdenverkehrséamter und ermdglicht Gbergreifende Aus-
kiinfte zum OPNV-Angebot zum Beispiel in Form von persdn-
lichen Fahrplanen, Haltestellenfahrpldnen und adressbezo-
genen Fahrplanauskiinften.

F.9.8.1.7 Es ist sicherzustellen, dass fiir die telefonische Fahrplan-
auskunft die einheitliche Telefonnummer der MVB GmbH weiterhin zur
Verfligung steht. Fiir landesweite Auskiinfte kann auch die bestehende
INSA-Telefonauskunft der NASA GmbH genutzt werden. Diese ist liber
eine landesweit einheitliche Telefonnummer erreichbar und erméglicht
auch Rufbusbestellungen.

Erlduterung: Eine funktionierende telefonische Auskunft bleibt weiterhin
unerldsslich.

F.0.8.1.8 Bei allen Informationstragern soll sichergestellt werden,
dass sie den Ansprichen mobilitatseingeschrankter Fahrgaste nach ei-
ner barrierefreien Nutzung Rechnung tragen. Das betrifft u.a.:

Bericht

Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Lan- 107
deshauptstadt Magdeburg ab 2010



Konzeption zur Gestaltung des OPNV

9.8.2

9.8.3

ISUP Ingenieurbiiro -
fiir Systemberatung und Planung GmbH w

= qgut lesbare Schriftgré6pfen und kontrastreiche Gestaltung der In-
formationen.

= Beachtung der erforderlichen Anbringungshéhen an Haltestel-
len und in Fahrzeugen sowie eine ausreichende Beleuchtung

= Ergdnzung optischer durch akustische Informationen

Erlduterung: Der Informationszugang fiir mobilitatseingeschréankte Fahr-
gdste kann so vereinfacht werden.

F.9.8.1.9 In allen Fahrzeugen sowie an allen Haltestellen sind grund-
legende Informationen zum Tarif, vor allem zu Fahrkarten zum Sofort-
gebrauch, einschliefllich Hinweise zum Fahrscheinerwerb anzubringen.

Erlduterung: Ubersichtliche und versténdliche Tarifinformationen an rele-
vanten Stellen tragen zum Abbau von Zugangsbarrieren bei
Gelegenheitskunden bei.

Fahrscheinerwerb

F.9.8.2.1 Es ist dauerhaft sicherzustellen, dass in allen Fahrzeugen
Fahrscheine erworben werden kénnen. Weiterhin sind im Kundenzent-
rum und in den Verkaufsstellen Méglichkeiten des Fahrscheinerwerbs
mit persénlicher Beratung und kundenfreundlichen Offnungszeiten
durch das Verkehrsunternehmen zu gewahrleisten.

Erlduterung: Durch persoénliche Beratung wird es auch Kunden, die mit
Fahrscheinautomaten nicht vertraut sind, ermdéglicht, Fahr-
scheine zu erwerben.

F.0.8.2.2 Der Erwerb des gesamten Fahrscheinsortiments soll an
moglichst vielen Stellen des Netzes erméglicht werden. Das hierzu
2009 bestehende Netz von Fahrscheinautomaten und Verkaufsstellen
ist weiterzufiihren. Innovative Moglichkeiten des Fahrscheinerwerbs
mittels neuer Medien (Handyticket, elektronischer Fahrausweis) sind zu
priifen und gegebenenfalls einzufiihren.

Erlduterung: Ein méglichst dichtes Vertriebsnetz ermdéglicht einen schnel-
len und unkomplizierten Fahrscheinerwerb.

Personal

F.9.8.3.1 Das in den Fahrzeugen des OPNV und im Service einge-
setzte Personal muss:

» fachliche Kompetenz (Qualifikationen fiir das entsprechende Ta-
tigkeitsfeld, sichere Beherrschung der Fahrzeuge und betriebli-
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chen Einrichtungen, Vertrautheit mit allen Gegebenheiten und
Besonderheiten des lokalen OPNV)

= Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung (Fahigkeit
und Bereitschaft zur Kommunikation mit dem Kunden, riick-
sichtsvolles, freundliches und gepflegtes Auftreten, Beherr-
schung der deutschen Sprache in Wort und Schrift, soziale Kom-
petenz)

» Handlungskompetenz (Fahigkeit zur Konfliktbewaltigung und zu
raschem Handeln)

aufweisen.

Erlduterung: Das eingesetzte Personal sollte grundsatzlich den allgemei-
nen Anforderungen im Dienstleistungsgewerbe entsprechen
und dariiber hinaus liber spezifische Kenntnisse und Fertig-
keiten verfiigen, wie sie bei einer Tatigkeit in einem Ver-
kehrsunternehmen erforderlich sind.

Marketing

F.0.8.4.1 Durch das Verkehrsunternehmen sind regelmapig ver-

gleichbare Messungen der Kundenzufriedenheit durchzufiihren, deren
Ergebnisse dem Aufgabentrager zu Gbermitteln sind.

Erlduterung: Messungen der Kundenzufriedenheit erlauben Riickschliisse
auf die Wiinsche der Kunden und eventuelle Schwachpunkte
in der Angebotsgestaltung.

F.0.8.4.2 Aspekte des Marketings sind bei der Angebotsplanung zu
beriicksichtigen. Dazu gehoéren eine klare Produktpolitik, ein Corporate
Design und Serviceleistungen, die das Image des OPNV sté&rken.

Erlduterung: Ein einheitliches Erscheinungsbild verbessert die Wahr-
nehmbarkeit und das Vertrauen in die Leistungsfahigkeit und
Zuverldssigkeit des OPNV.

F.9.8.4.3 Die Gestaltung des Angebotes im OPNV und die Gewin-
nung neuer Fahrgaste erfordern regelmapige Analysen des Verkehrs-
nachfragepotenzials durch Fahrgasterhebungen und -befragungen so-
wie Analysen des Verkehrsverhaltens und der Mobilitat der Biirger
insgesamt.

Erlduterung: Die Beriicksichtigung verdnderter Kundenwiinsche sichert
die Attraktivitit des OPNV fiir den Fahrgast und die Wirt-
schaftlichkeit fir das Verkehrsunternehmen.

F.9.8.4.4 Es sind nutzergruppenspezifische und individuelle Marke-
tingmaBnahmen durchzufiihren, um neue Fahrgéste fiir den OPNV zu
gewinnen. Neue Fahrgdste werden durch Weiterempfehlen, gute Bera-
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tung aber auch Testmdéglichkeiten gewonnen. Dazu gehdren z.B.
Schnuppertickets, 2-flir-1-Aktionstage”, aber auch die Vermarktung von
Kombitickets und verstarkt Hinweise auf Linien und Ziele fiir Ausfliige
in und um Magdeburg.

Erlduterung: Aufgrund der zukiinftigen Abnahme der Bevdlkerungszahl ist
es nicht nur wichtig, Fahrgdste zu halten, sondern vor allem
auch neue Kunden zu gewinnen.

F.9.8.4.5 Im Anschlussverkehr ist weiterhin das ,Halten auf Zuruf"
(Busstopp) anzubieten, und auch publik zu machen, um Fahrgasten ei-
nen kiirzeren Weg zu ihrem Ziel zu erméglichen.

Erlduterung: Dieser Service besteht bereits. Die Verkiirzung von Wegen
tragt auch dazu bei, Angstgefiihle auf den Wegen zu vermei-
den.

F.9.8.4.6 Das Verkehrsunternehmen soll auch weiterhin Schulen bei
Projekten unterstiitzen, die zu einem verbesserten Verstdndnis der
Schiiler fiir die Notwendigkeit und Abldufe im OPNV fiihren und einen
Blick hinter die Kulissen des laufenden Betriebes ermdglichen.

Erlduterung: Ziel ist es, die Akzeptanz des OPNV bei den Schiilern zu er-
héhen und diese somit als zukiinftige Fahrgdste zu gewin-
nen. Weitere Aspekte sind die Vermeidung von Vandalismus
und Unfallen.

Organisation (Kooperation AT-VU)

F.9.9.1 Die Vorbereitungen zur Einfiihrung des geplanten Unter-
nehmensverbundes Magdeburger Verkehrsverbund marego ab 2010
sind fortzusetzen.

Erlduterung: Der Verkehrsverbund ermdglicht ein einheitliches Tarifsys-
tem fiir alle Verkehrsmittel des OPNV, eine bessere Abstim-
mung der Verkehrsmittel untereinander sowie eine gemein-
same Vermarktung. Das Verbundgebiet soll sich auf das
Gebiet der Landeshauptstadt Magdeburg, die Landkreise
Boérde und Jerichower Land sowie des Salzlandkreises
erstrecken.

F.9.9.2 Grundlage des Organisationsmodells ist die klare Trennung
von Besteller- und Erstellerebene. Die bestehende Organisationsstruk-

™ Auf jedem (normalen) Ticket kénnen 2 Personen fahren. Durchgefiihrt von der EVAG (Erfurt) am 20.09.08 an-

lasslich der Europdischen Woche der Mobilitat.
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tur des OPNV in der Landeshauptstadt Magdeburg in Form eines Zwei-
Ebenen-Modells ist beizubehalten.

Erlduterung: Die Landeshauptstadt Magdeburg als Aufgabentrager bildet
die politische Ebene und schafft rechtliche und planerische
Voraussetzungen fiir das OPNV-Angebot. Das Verkehrsun-
ternehmen (bernimmt die Vorbereitung und Durchfiihrung
der Verkehrsleistungen.

F.9.9.3 Die seit 2007 bestehende Betrauungsvereinbarung zwischen
der Landeshauptstadt Magdeburg und der MVB GmbH ist fortzufiihren
und entsprechend den Laufzeiten der Busliniengenehmigungen im Be-
darfsfall anzupassen.

Erlduterung: Mit dieser Vereinbarung sollten vorrangig die Voraussetzun-
gen des Urteils des Europdischen Gerichtshofes (EuGH) in
der Rechtssache Altmark Trans vom 24.07.2003 (Rs. C
280/00) fir gemeinschaftsrechtskonforme Ausgleichszah-
lungen fiir die Erfiillung gemeinwirtschaftlicher Verpflich-
tungen erfiillt werden.

F.9.94 Die Landeshauptstadt Magdeburg beabsichtigt, bei Erforder-
nis einer Neuregelung der Finanzierung und Vergabe nach VO (EG)
1370/2007 die Direktvergabe eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftra-
ges an einen internen Betreiber durchzufiihren, sofern nationales Recht
nicht entgegensteht.

Erlduterung: Ab dem 03.12.20009 tritt die VO (EG) 1370/2007 in Kraft, de-
ren Regelungen zu beachten sind.

F.9.9.5 Die Vergabe der Liniengenehmigungen erfolgt in einem Li-
nienbiindel, das alle Buslinien umfasst (einschlieflich der Buslinien im
Anschlussverkehr). Die Bildung von Teillinienbiindeln ist nicht vorgese-
hen. Zum Zeitpunkt des Auslaufens der gewerberechtlichen Linienge-
nehmigungen fir den Busverkehr werden diese nach PBefG neu verge-
ben.

Erlduterung: Durch die Bildung eines Linienbiindels soll vermieden wer-
den, dass nur fiir einzelne wirtschaftlich attraktive Linien
Genehmigungsantrdge eingereicht werden.

F.9.9.6 Das mit der OPNV-Aufgabentrdgerschaft bei der Landes-
hauptstadt Magdeburg befasste Personal ist auf seine wachsenden Auf-
gaben (resultierend aus dem neuen EU-Recht) durch Schulung und Wei-
terbildung vorzubereiten.

Erlduterung: Anderungen des EU-Rechtes lassen erwarten, dass zukiinftig
erheblich neue Aufgaben auf den Aufgabentrdager zukom-
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men, von deren anspruchsgerechter Erfiillung die zukiinftige
Qualitat des Nahverkehrs wesentlich abh&ngen kann.

Finanzierung / Investitionen

Finanzierungsgrundsatze

Fiir die Finanzierung des OPNV in der Landeshauptstadt Magdeburg gilt
der Grundsatz des Vorranges der auf dem Verkehrsmarkt erwirtschaf-
teten Ertrage vor Leistungen der 6ffentlichen Hand. Bei Leistungen der
o6ffentlichen Hand sind diese so zu gestalten, dass ein wirksamer Anreiz
besteht, die Fahrgastzahlen zu erhéhen.

Das Land Sachsen-Anhalt gewdhrt auf der Basis des § 8 Abs. 2-4
OPNVG-LSA den Aufgabentrdgern und Unternehmen des Strafenper-
sonennahverkehrs nach Mafgabe des jeweiligen Haushaltes zweckge-
bundene Zuwendungen fiir eine bedarfsgerechte Verkehrsbedienung
sowie Zuwendungen fiir OPNV-Investitionen und zur Férderung von
Verkehrskooperationen, die zur Gewadhrleistung attraktiver und be-
darfsgerechter OPNV-Angebote beitragen sollen. Die Hohe des Anteils
der auf die einzelnen Aufgabentrager entfallenden Mittel ist in entspre-
chenden Foérderrichtlinien geregelt.

Der Aufgabentrdager Landeshauptstadt Magdeburg unterstiitzt auch
kiinftig die mit eigenwirtschaftlichen Linienkonzessionen in der Landes-
hauptstadt Magdeburg tatigen Verkehrsunternehmen bei der Umset-
zung der Anforderungen und Ziele des vorliegenden Nahverkehrsplanes
und damit der Sicherung einer qualitativ hochwertigen OPNV-
Bedienung durch Bereitstellung von Finanzhilfen zum Ausgleich
verbleibender Fehlbetrage.

Entwicklung der Betriebskosten

Beziiglich Kenngréfen, die Einfluss auf die Entwicklung der Betriebs-
kosten im OPNV haben, wird von folgenden allgemeinen Tendenzen
ausgegangen:
= Das Wachstum der Energiepreise wird sich auch in den ndchsten
Jahren fortsetzen, wird jedoch die Wettbewerbssituation des
OPNV gegeniiber dem MIV verbessern.

= Die jahrlichen Lohnabschliisse wirken kostensteigernd. Zu beach-
ten ist, dass neues Personal seine Tatigkeit haufig zu kosten-
glinstigeren Konditionen aufnimmt.

= Die Lohnnebenkosten werden nicht in entscheidendem Mafe sin-
ken.

Insgesamt ist fiir den Planungszeitraum von einer leichten Steige-
rung der Betriebskosten auszugehen. In Abhdngigkeit des gewahlten
Szenarios bzgl. der Bedienzeiten und Takte sind diese Anderungen in
verschiedenen Gréfenordnungen zu erwarten.
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9.10.3 Entwicklung der Einnahmen

Hinsichtlich der Entwicklung der Erlése im OPNV sind folgende allge-
meine Feststellungen zu treffen:

Der zu erwartende Bevdlkerungsriickgang wird sich nach derzeiti-
ger Einschitzung wahrscheinlich auch in der OPNV-Nachfrage
und damit in der Erléssituation negativ niederschlagen. Bei einer
Verminderung der OPNV-Leistung wird dieser Fahrgastriickgang
maoglicherweise noch verstarkt. Andererseits kann er jedoch
durch Mafinahmen im Bereich Marketing und Serviceorientierung
abgeschwacht werden. Hierzu gehéren insbesondere die weitere
Steigerung der Attraktivitit des OPNV-Angebotes durch Fahr-
planverdichtung bei starker Nachfrage und héhere Flexibilitat bei
bedarfsorientierter Bedienung sowie der Abbau von Nutzungs-
hemmschwellen.

Analog der Stabilisierung der Schiilerzahlen ab dem Schuljahr
2009 / 10 wird sich die Schiilerbeférderung annahernd auf glei-
chem Niveau darstellen, durch leichten Anstieqg der Geburten und
damit der Schiilerzahl sind geringe Steigerungsraten zu erwarten.

Zur Verbesserung der Fahrgeldeinnahmesituation sind regelmapi-
ge Fahrpreisanpassungen zu prifen und ggf. umzusetzen.

Infolge politischer Entscheidungen ist eine Verminderung der ge-
setzlichen Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG und der Lan-
deszuweisung nach OPNV-Gesetz nicht auszuschlieen.

Durch die Einfiihrung des Verkehrsverbundes marego in 2010 sind
Verbundeffekte zu erwarten, die die Einnahmesituation positiv
beeinflussen kénnen.

Insgesamt ist fiir den Planungszeitraum mit geringfligig riickldufigen
Einnahmen zu rechnen.

In der nachfolgenden Tabelle ist die Einschatzung der MVB GmbH zur
Entwicklung der Finanzsituation im OSPV bis zum Jahr 2013 dargestellt.
Das Finanzierungskonzept stellt dabei lediglich einen Planungsrahmen
dar. Eine Prazisierung erfolgt auf dieser Grundlage im Sinne einer jahrli-
chen Fortschreibung des Finanzierungsplans. Die hier dargestellten stei-
genden Erlése sind auf Anderungen der Tarifstruktur, gezielte Marke-
tingmapnahmen und hier bereits berilicksichtigte Verbundeffekte aus
dem Verkehrsverbund marego zuriickzufiihren.
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Werte in TEuro 2009 2010 201 2012 2013
Aufwendungen 50.472,30 | 49.928,70 49.381,90 | 48.877,80 | 47.984,60
Ertrdge gesamt 51.288,60 50.763,10 50.177,20 | 49.752,50 | 48.799,60
davon:
Zuwendungen
LH Magdeburg 17.211,20 16.479,00 15.508,50 15.157,50 14.498,40
Tabelle 27: Geschitzte Entwicklung der Finanzierung im OSPV?

Insgesamt ergibt sich, dass ein ausreichendes, flachendeckendes und
weitestgehend attraktives OPNV-Angebot, dessen Realisierung von all-
gemeinem wirtschaftlichen Interesse ist, allein durch Einnahmen aus
Fahrscheinverkdufen, gesetzlichen Ausgleichs- und Erstattungsleistun-
gen und sonstigen betrieblichen Erlésen nicht finanzierbar ist.

Finanzierung nach VO (EG) 1370/2007

Nach dem ,,Altmark-Trans"-Urteil des Europdischen Gerichtshofes sind
grundsatzlich alle Zahlungen von Subventionen und Zuschiissen der 6f-
fentlichen Hand staatliche Beihilfen. Ausnahmen sind Zahlungen, die
den folgenden Kriterien entsprechen:

= Das begiinstigte Unternehmen muss tatsachlich mit der Erfiillung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen betraut werden.

= Die Parameter, anhand derer der finanzielle Ausgleich berechnet
wird, miissen zuvor objektiv und transparent aufgestellt werden.

= Der finanzielle Ausgleich darf unter Beriicksichtigung der dabei
erzielten Einnahmen und eines angemessenen Gewinns keine fi-
nanzielle Uberkompensation darstellen.

= Die HOhe des finanziellen Ausgleichs ist auf der Grundlage einer
Analyse der Kosten zu bestimmen, die bei einem durchschnittli-
chen, gut gefiihrten Verkehrsunternehmen entstehen wiirden.

Zum jetzigen Zeitpunkt wird eine beihilfekonforme Zuschussleistung
durch die konsequente Anwendung der 4 Kriterien des EuGH-Urteils
~Altmark-Trans" in der Betrauungsvereinbarung der Landeshauptstadt
Magdeburg mit der MVB GmbH erreicht.

Die VO (EG) 1370/2007 klart erstmalig neben Art und Weise der Durch-
fiilhrung des OPNV auch Regelungen iiber beihilfekonforme Zuschuss-
leistungen.

Beihilfekonforme Ausgleichsleistungen bei einer Direktvergabe, wie sie
in der Landeshauptstadt Magdeburg durchgefiihrt werden soll, miissen
den Vorgaben des Anhangs zur VO (EG) 1370/2007 entsprechen. Dabei
dirfen die Ausgleichsleistungen den finanziellen Netto-Effekt nicht

72 Quelle: MVB GmbH, Mittelfristiger Erfolgsplan 2009-2013, Stand 25.08.2008, Hinweis: In den Planungen sind

Verbundeffekte, die aus der Einflhrung des Verkehrsverbundes in 2010 resultieren, bereits bericksichtigt.
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fiir Systemberatung und Planung GmbH ‘isup

Uberschreiten. Der finanzielle Netto-Effekt berechnet sich nach den An-
gaben des Anhangs zur VO (EG) 1370/2007 aus den Kosten abziiglich
aller positiven finanziellen Auswirkungen, die innerhalb des betriebenen
Netzes entstehen, abziiglich der Einnahmen aus Tarifentgelten und zu-
ziiglich eines angemessenen Gewinns (in der Regel als Kapitalrendite
und Risikoabdeckung in der Héhe von 5-10 % p. a. von der EU akzep-
tiert).

Uber die Art und Weise der Nachweise an den Aufgabentréger sowie zur
Uberkompensationskontrolle sind entsprechende Regularien zu finden
und anzuwenden.
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Quellenverzeichnis

ISUP Ingenieurbiiro -
fiir Systemberatung und Planung GmbH w

Quellenverzeichnis

n/

Gesetz liber den 6ffentlichen Personennahverkehr im Land Sach-
sen-Anhalt (OPNVG LSA) vom 20. 01.2005 (GVBI. LSA 2005, S.
16)

/2/ Personenbeférderungsgesetz (PBefG) vom 08.08.1990 in der ak-
tuellen Fassung

/3/ Plan des 6ffentlichen Personennahverkehrs des Landes Sachsen-
Anhalt -OPNV- Plan- Zeitraum 2005 bis 2008/2015 vom 20. De-
zember 2005

/4/ 4. Regionalisierte Bevoélkerungsprognose 2005- 2025 des Statis-
tischen Landesamtes Sachsen-Anhalt

/5/ BO- Kraft vom 21.06.1975 in der aktuellen Fassung

/6/ StVO vom 16.11.1970 in der aktuellen Fassung

/7/ Leitbild fir die Stadtentwicklung 2020 - Entwicklungsziele Ver-
kehr (Entwurf, Stand: 12.02.2009)

/8/ VerkehrserschlieBung und Verkehrsangebot im OPNV, VDV Heft 6,
2001

/9/ Biirgerfreundliche und behindertengerechte Gestaltung von Halte-
stellen des o6ffentlichen Personennahverkehrs, direkt-Heft 51,
BMV, 1997.

/10/ Empfehlungen fir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs
- EAQ, FGSV, KéIn 2003.

/11/ Verkehrliche Gestaltung von Verknilipfungspunkten o6ffentlicher
Verkehrsmittel, VOV Schriften 1.15.1, 1981
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Quellenverzeichnis
ISUP Ingenieurbiiro aa

fiir Systemberatung und Planung GmbH ‘isup

Weiterfihrende Quellen

/12/ Internetauftritt der MVB GmbH: www.mvbnet.de

/13/ Internetauftritt der LH Magdeburg: www.magdeburg.de
/14/ Internetauftritt der NASA GmbH: www.nasa.de

/15/ Internetauftritt des Statistischen Landesamtes Sachsen-Anhalt:
www.stala.sachsen-anhalt.de

/16/ Internetauftritt des Statistischen Bundesamtes: www.destatis.de

/17/ Internetauftritt Bundestransferstelle Stadtumbau Ost:
www.stadtumbau-ost.info
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OPNV-Nachfrage 2005
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01 Industrie- u. Logistik-C\thrum (ILC)
02 Mittelelbe \

03 Hansehafen N\

04 Windmiihlenstralte \

05 Ebendorfer Chaussee \
06a Hafenbecken I+l \
06b Trennungsdamm \
06c Industriehafen

07 Kraftwerk

08 Wissenschaftshafen

09 Olmiihle

10 Schlachthof

11 Siilzeberg

12 SKL

13 Westerhiisen

14 Hopfengarten

16 Eulenberg

17 Enercon

18 Burger StralRe

19 Saale- / HavelstralRe

20 GroRer Silberberg

\

29 SKET-Sandbreite

21 Sllzeanger

22 Neue Neustadt

22a Minchenhofstr.

23 Rogatzer Stralle

24 Kiimmelsberg

25 Sudenburger Wuhne
26 Puppendorfer Weg
27 Brenneckestrale

28 SKET-Freie Strale

30 SKET-Schilfbreite
31WatthiasstraRe
32 W?rner-von-Siemens-Ring
33 Salbker Chaussee
34 RAW'N\
35 Pfahlbe@\
36 Libecker Straite
37 Karl-Schmidt-Strale
38 Gemeinsames Gewerbegebiet des

Landkreises Bordeland und der Stadt Magdeburg
39 Gewerbegebiet Barleben
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Anlage 7 : Verkaufsstellen der MVB GmbH

Verkaufseinrichtung

Offnungszeiten

Schliepzeiten

Otto-von-Guericke-Strafe

Mo-Do 08:00-17:00 Uhr
Di bis 18:00 Uhr
Fr 08:00-14:00 Uhr

keine Schliefzeiten

Ernst-Reuter-Allee

Mo-Fr 06:30-19:00 Uhr
Sa 08:00-17:00 Uhr

keine

15:50-16:05 Uhr

Hasselbachplatz

Mo-Fr 06:30-18:00 Uhr
Di bis 18:30 Uhr
Sa 08:00-12:30 Uhr

11:30-11:45 Uhr
16:35-16:50 Uhr
10:45-11:00 Uhr

Quittenweg

Mo-Fr 06:30-18:00 Uhr
Di bis 18:30 Uhr
Sa 08:00-12:30 Uhr

11:45-12:00 Uhr
16:50-17:05 Uhr
11:15-11:30 Uhr

Kastanienstrafe

Mo-Fr 06:30-18:00 Uhr
Di bis 18:30 Uhr
Sa 08:00-12:30 Uh

11:30 -11:45 Uhr
16:00-16:15 Uhr
11:40-11:55 Uhr

Neustadter Platz

Mo-Fr 06:30-18:00 Uhr
Di bis 18:30 Uhr
Sa 08:00-12:30 Uhr

11:45-12:00 Uhr
15:50-16:05 Uhr
11:45-12:00 Uhr

Hauptbahnhof Mo-Fr 06:30-18:00Uhr 11:15-11:30 Uhr
Di bis 18:30 Uhr 17:15-17:30 Uhr
Sa 08:00-12:30 Uhr 11:15-11:30 Uhr
Am Stern Mo-Fr 06:30-18:00 Uhr 11:15-11:30 Uhr
Di bis 18:30 Uhr 15:35-15:50 Uhr
Sa 08:00-12:30 Uhr 11:15-11:30 Uhr
Z0B Mo-Fr 05:00-18:30 Uhr keine Schliefzeiten




Anlage 8
Haltestellen der Landeshauptstadt Magdeburg

Verkniipfung

Barrierefreie

Haltestellen-

Frequentierung

Haltestellenausstattung SOLL

Gestaltung ausstattung IST
Haltestelle B |e > S _ 2 _— B+R | P+R

2| £ — E (I = [0 i) 2 ..g_, -

PIE|. 2|9 |2 |5 | £|. 3 maRig (500- o5 £ $E

sl s|s8|>|€| 8 |es|aS 9 L= 5 2 2%

T|T|T > 3.) < % K E T % dyn. FGI stark (>2000 |2000 <500 c o - S E2 Anschluss-

bloh|bee| 0| m| 8|5 3|5 & [(inPlanung) Einsteiger/d) |Einsteiger/d) |Einsteiger/d TE S E verkehr
Adolf-Jentzen-Strale X 3 3 X
Agnetenstralle X X 3 X
|Agrarstrale X 3
Akener Weg* 3 X
AIbert-Einstein-Gymnasiumz) X
Albert-Vater-Stralle X X X 3 X
Alexander-Puschkin-Stralle X X 3
Allee-Center X X X X 1 2010 X
Alt Prester X 3
Alte Neustadt (Lostauer Stralle) X X 3 (sud) X
Alter Markt X X X X 1 X X
Am Cracauer Tor X 3 1 (x)
Am Fuchsberg X 2(n)/3(s) 1 X
Am Hopfengarten” X 3 2012
Am Pfahlberg X 3
Am Sportplatz X 3 (sud) 2
Am Stadtblick X 3 1 X
Am Stern X X X 2(n)/3(s) X X X
Am Teich X X 3 (nordost) X
Ambrosiusplatz X 2 1 X
AMO / Steubenallee X X 3 X
An der Elbaue? 3
An der Lake X X 3 (west) 3
Annastralie X 3
AOK X X 2 X
ArndtstralRe X 3 2017 1 X
Askanischer Platz X X 3
ARmannstralle X X 3 (nordost) X
Auf den Héhen X 3 (nordost) 3
Bahnhof Buckau X X X 3 (west) 2019 3 X
Bahnhof Neustadt X X X X X 1 X
Bahnhof Sudenburg X 3
Bahnhof Siidost X X X 3 2 X X
Bahr-Baumarkt X 3 (nord) 2 (x)
Barleber See X X X 3 (sud) X (x)
Bebertaler StralRe X 2(s)/3(n) 2 X
Beimsstralle X X
Berliner Chaussee X X 2 (west) X X X X
Betriebshof Nord X 3 (sud) 2013 3 (x)
Beyendorfer Stralle X 3
Birnengarten X 3 3 X
Blankenburger StraRe? 3 3 (x)
Blumenberger Stralle X X 3 2009 X
Bodestralle X 3 3 (x)
Boquet-Graseweg X 3 (sud) 3

ISUP GmbH Dresden
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Anlage 8
Haltestellen der Landeshauptstadt Magdeburg

Verkniipfung

Barrierefreie

Haltestellen-

Frequentierung

Haltestellenausstattung SOLL

Gestaltung ausstattung IST
Haltestelle 5| e > > 2 5 o B+R | P+R
ols| B|5|85|2| e £ g - EL
A AR R AP AU méti (500- 22 s | 5%
T3 85| £|=2|8z2|8 2 |dyn. FGI stark (>2000 |2000 <500 5 25 t 8 Anschluss-
hldhld & 0 als % 5 | % & [(in Planung) Einsteiger/d) |Einsteiger/d) |Einsteiger/d TE g & E verkehr
Bordegarten X 3
Boérdelandhalle X 2
Bordepark (x) X 3 2012 1 X (x)
Bordepark Ost X 3 (ost) 3 (x)
Braunlager Stralle X X X 1 2017 1 X
Braunschweiger Stralle X 3
Breiter Weg X X X X X X
BreitscheidstralRe / Fachhochschule X X 3 (sud) X
Brenneckestralle X 2/3 2010 1 X
Brunnenstieg X X 2(s)/3(n) X
Buckau (Wasserwerk) X 2/3 1 X
Calenberge X 3
Carl-Miele-StralRe X 3 (X)
CarnotstralRe X 3 (sudwest) 3
CITY CARRE / Hauptbahnhof X X X X 1 X X X X
Cracau (Pechauer Platz) X X 2/3 X (x)
Damaschkeplatz / ZOB X X X X X 1 2011 1 X X X
Danziger Dorf X X 3 (ost) X
Diesdorf X X X 3 (west) X X X
Diesdorfer Wuhne X 3
Dodendorfer Str X X 3 (nordwest)
Domplatz X 3 2009 1 X
Drews-Privatweg X 3
Drosselsteig X X 3 X X X
Ebendorfer Stralle X 2(0)/3(w) 2 X
Eichplatz X X 3 X X
Eiskellerplatz (x) X 2 X 1 X
EisnerstralRe X 2 (0)/3 (w) 2017 2 X
Eisvogelstralle X X 3 X
ENERCON X X 3 (sud) (x)
Fermersleber Weg X 2/3 2009 2 X
Fichtestralle X X
Flechtinger Stralle X 2(0)/3(w) 2017 2 X
Florapark-Garten X X 3 X
Flughafen X 3
Forderanlagenbau X 3
Friedenshohe” 3
Friedensweiler X X 3 (sudwest) 3
Friedhof Klein Ottersleben X 2
Friedrich-List-Stralle X 3 2 X
Friesenstralle X 3 (nord) 2
G.-Hauptmann-Stralie X 2 2017 1 X
G.-Ricker-Stralle X 3 (sud) 3
ISUP GmbH Dresden Seite 2 von 6

24.08.2009



Anlage 8
Haltestellen der Landeshauptstadt Magdeburg

Verkniipfung

Barrierefreie

Haltestellen-

Frequentierung

Haltestellenausstattung SOLL

Gestaltung ausstattung IST
Haltestelle 5| e > > 2 5 o B+R | P+R
ols| B|5|85|2| e £ g - EL
A AR R AP AU méti (500- 22 s | 5%
T3 85| £|=2|8z2|8 2 |dyn. FGI stark (>2000 |2000 <500 5 25 t 8 Anschluss-
hldhld & 0 als % 5 | % & [(in Planung) Einsteiger/d) |Einsteiger/d) |Einsteiger/d TE g & E verkehr
Gagernstralie X 3 2
Galileostralle X 3 3 X
Gartenstralle X X 3 (west)
Georg-Heidler-Stralie X 3
Goethe-Park X 3 (nordost) 3 X
Goethestralle X 2 (ost) 2 X
Goldschmiedebriicke X X 2 (nord) X
Grenzweg X 3
Grof3er Silberberg X 3
Griunstrale X 3 (nordost) 3 X
Guts-Muths-Stadion® 2
H.-Bruse-Platz X X 3 2015 X
H.-Eisler-Platz X X 3 X
H.-Gieseler-Halle X 3 2
H.-Grundig-Stralle X 3 (sud) 3 X
H.-Hesse-Stralke X 3 3 (x)
H.-Landwehr-StralRe X 3 (ost) 3
Haeckelstralle / Museum X 3 2012 2 X
Halberstadter Stralle X 2 2 X
Haltepunkt Eichenweiler X X 3 3
Hammersteinwegz) X
Hangelsbreite X 3
Hannoversche Stralke X X 3 (sldseite) X
Hansa-Park X 3 (ost) 2 (x)
Hans-Grade-Stralle X X 3
Harsdorfer Platz X 3 3
Harsdorfer Stralle X X 3 (sud)
Hasenpflugstrale X 3
Hasselbachplatz X X X X X X 1 X X
Hauptbahnhof X X X X X X X X X
HavelstralRe X X 3 (stdwest) X
Hebewerk X X 3
Helmstedter Stralle X 3
Herrenkrug (Tram) X X 2/3 (sud) X
Herrenkrug / DB-Haltepunkt X X X X 2 (sud) X X
Hertzstralle X 3 2012 3
Hettstedter Stralle X 3
Heumarkt X X 3 X
Heyrothsberge® 3 (west) 3 X
Hohefeld-Privatweg X X 3 (sudwest) 3
Hohendodeleber Weg X X
Hohenwarther Stral3e X X 3 (sud) X
Hopfenbreite X 3 3
Husumer Strafl3e X 3 (nordwest) 3 X
Industrie -u.Logistik-Centrum X X 3 (sud) (x)
J.-GoOderitz-Stralte X 3 (nordwest) 3
Jerichower Platz X X X 2 (w)/3(0) X
Jordanstralle X 2/3 2012 1 X
ISUP GmbH Dresden Seite 3 von 6
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Anlage 8
Haltestellen der Landeshauptstadt Magdeburg

Verkniipfung

Barrierefreie

Haltestellen-

Frequentierung

Haltestellenausstattung SOLL

Gestaltung ausstattung IST
Haltestelle 5| e > > 2 5 o B+R | P+R

ols| B|5|85|2| e £ g - EL

e eS| 2|28 |LE].8 maBig (500- Q3 23 85

T3 85| £|=2|8z2|8 2 |dyn. FGI stark (>2000 |2000 <500 5 25 t 8 Anschluss-

hldhld & 0 als % 5 | % & [(in Planung) Einsteiger/d) |Einsteiger/d) |Einsteiger/d TE g & E verkehr
Junoweg”
Kalenberger Stralle X
Kannenstieg X 3 2018 X X
Kastanienstralle X X X 1 2010 X
Kirschweg X 3 (stadtauswarts) 1
Kischweg / Magdeburger Ring X 3 2010 3
Kleiststrae? 3 3
Klosterwuhne X X 2 X X
Kélner Platz" x x_| x x 1 2011 x X x
Krahenstieg X X 2 (sud) X
Kritzmannstralle X X 3 2015 X
Kroatenweg X 2 (sudost) 2017 1 X X
Leipziger Chaussee X X X 2 X 1 X
Leipziger Stral3e X 3 2 X
Leiterstralle X X 2 X
Lemsdorf (Harzburger Stralle) X 3 3 X (x)
Lerchenwuhne X X X 3 (ost) X X
Libellenweg X 3
Liebknechtstralle X X 2(n)/3(s) (x)
Lilienweg X 3 (west) 3 (x)
Lindenhof X 3 (nord) 3
Lindenplan” 3 2012
ListemannstralRe X X 2 (nw) /3 (0)
Lorenzweg X 3 3
Luisenthal X 3
Luttgen-Ottersleben X 3
MariannenstralRe X 3 2 X
Marienstift X 2
Maybachstraf&ez) 3
MDR-Funkhaus X X
Mehringstralle X 2 (nw) / 3 (so) 2 (x)
Merkurweg" 3 2012
Messegelande / Elbauenpark X X 2 (sw)/ 3 (n) X X
MilchstraBe" 3 2012 1
Milchweg (x) X X 2/3 2015
Milchweg (Bus) X 2/3 3 X
Mittagstralle X X 2 X
Narzissenwegz) 3 (sudwest) 3 (x)
Neptunweg X 3 (nord) 3
Neue Strale X X 2 (nw) / 3 (s0) 2 X X
Neuer Sudenburger Friedhof X 2
Neustadter Friedhof X X 2/3 X 1 X
Neustadter Platz X X 2(s)/3(n) X
Neustadter See X X 2 (sud) X
Nicolaiplatz X 2 1 X X
NordstraRe X 3
Olvenstedt (Klusweg) X 3 (west) 3
Olvenstedt (Krankenhaus) X X X 2(s)/3(0) X X X
Olvenstedter Grund X 3 (ost) 3
Olvenstedter Platz X X 2/3 2011 3 X
Olvenstedter Scheid X 3 (ost) 3
Osterweddinger Stralle X 3 (nord) 3 X
OstrowskistralRe X 3 (nord) 3
Ottersleber Chaussee X 3
Otto-Baer-Str” 3 2012
Otto-Richter-Stralie X 3 (nord) 3
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Anlage 8
Haltestellen der Landeshauptstadt Magdeburg

Verkniipfung

Barrierefreie

Haltestellen-

Frequentierung

Haltestellenausstattung SOLL

Gestaltung ausstattung IST
Haltestelle 5| e > > 2 5 o B+R | P+R

ols| B|5|85|2| e £ g - EL

A AR R AP AU méti (500- 22 s | 5%

T3 85| £|=2|8z2|8 2 |dyn. FGI stark (>2000 |2000 <500 5 25 t 8 Anschluss-

hldhld & 0 als % 5 | % & [(in Planung) Einsteiger/d) |Einsteiger/d) |Einsteiger/d TE g & E verkehr
Pablo-Picasso-Stralle X X 3 (sud) X
Pechau® 3
Peter-Paul-Stralle X 2 2 X
Pettenkoferstralle X 2 (w)/3(0) 2 X
Pfalzer Stralle X 2 2 X
Pfeifferstralle X 2 (nordwest) 2009 1 X (x)
Planckstralle X X X 2/3 2009 X
Porsestralle X 3 2
Poststrale? 3
Quittenweg" 3 (nord) 2010
Raiffeisenstralie X X 2/3 2010/2019 X
Randau/Miillerbreite®) 3 (nord) 3
Randau/Ortsmitte® 3
Randau/Schloss” 3
Reform (Pallasweg)3)* 3 (x)
Reiterweg X X 3 (sud) 3
Rembrandtweg X X 3
Rennetal X X 3 X
Ringfurther Weg X 3 (sud) 3
Robert-Koch-StralRe X 3 3
Rostocker Stralle X 3 3 X
Rothensee X X 3 (sud) X X (x)
Saarbriicker Stralle X 3
Salbker Platz X 3 2 X
Sankt Petri X 3 (stdwest) 3 3 X
Schaferbreite X 3 (nord) 3 X
Scharnhorstring X 3 3
Schilfbreite X X (x) X 2/3 X
Schlachthof X 3 3 2
Schleswiger Stralle X 2 (nordwest) 2 X
Schmeilstralle X 2 (ost) 2017 2 X
Schreberstralle X 3 (nordwest) 3 (x)
Schule Alt-Olvenstedt X X 2
Schule Nordwest X 3 (ost) 2
Schule Rothensee X X 2 (stidwest) X X
Seumestralle X X
Sieverstorstrale X 3 (west) 3 X
Simonstralie X 3 2 (x)
SKET Industriepark X X 3
SKL X 3 2011 2 X X
Skorpionstrafie X 3 (x)
Sohlener Stralke X 3 (nordwest) 3 X
Sonnenanger X 3 (ost) 3
Spielhagenstralle X X 2(n)/3(s) (x)
St.-Josef-Stralle X X 3 (ost)
St.-Michael-StralRe X 3
Stadion Neue Welt X X 3
Stadthalle X X
Stadtparkstralle X X
Steinigstralle X 3
Stendaler Stralle X X 3 (west) X
Stephan-Schiitze-Platz’) X 3
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Anlage 8
Haltestellen der Landeshauptstadt Magdeburg

Verkniipfung

Barrierefreie

Haltestellen-

Frequentierung

Haltestellenausstattung SOLL

Gestaltung ausstattung IST
Haltestelle 5| e > > 2 5 o B+R | P+R

ols| B|5|85|2| e £ g - EL

A AR R AP AU méti (500- 22 s | 5%

T3 85| £|=2|8z2|8 2 |dyn. FGI stark (>2000 |2000 <500 5 25 t 8 Anschluss-

hldhld & 0 als % 5 | % & [(in Planung) Einsteiger/d) |Einsteiger/d) |Einsteiger/d TE g & E verkehr
Sternbogen / Biirgerblro X X 3 X
Stormstralie X X 3
Sudenburger Wuhne X 3 (ost) 3
Sidring X X X 2/3 2012 X
Theater X X X X 1 X X
ThiemstralRe X (x) X 2 unklar 2 X
Tismarstr X 2 (0)/3(w) 2 X
Turmpark X 3 2012 3 X
Turmschanzenstralle / Friedensbriicke X X 3 (west) 2014
Umfassungsstralie X 3 2 X
Universitat X X 2 X
Universitatsklinikum X X X 2 X 1 X
Verkehrsbetriebe X 3 2012 2 X
W.-Kilz-StralRe X 3 3
W.-Rathenau-Straflie X 3 (west) 2015 3
W.-v.-Siemens-Ring X 3 3 (x)
Wanzleber Chaussee X 3 (ost) 3 X
Warschauer Stralle X X 2 X 1 X
Weinbrennerallee” 3 2012
Weitlingstralie X 2
Werner-Seelenbinder-Stralle X X 2 X
Westerhiisen (Betriebshof) X X 3 (nordwest) 3 (x) X
Westernplan X 3 (ost) 3
Westfriedhof X 3 (ost) 2017 1 X
Westring X X 3 X 2 X
Westringbriicke X X 3 (x)
Worlitzer Stralle X X 3
Zentrum fur Heilberufe X 3 (west) 3
Zinckestralle X 2 (nw) / 3 (so) 2 X
Zollhaus X 2 1 X
Z00 X 3 2010 1 X
1) ... neue Haltestellen geplant
2) ... neue Haltestelle nach Erhebung
3) ... keine Zahldaten
* wird nur im Anschlussverkehr bedient
(x)... keine durchgehende Bedienung im Anschlussverkehr
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Anlage 14:
Mittelfristiger Investitionsplan der MVB GmbH 2009-2014

15.07.2009

Investitionsplan - mittelfristig 2009 - 2014 (Gesamtobjektsummen) Stand vom 15.07.2009 Werte T€
(Nettobetrage)
MaBnahmen Gesamt-  Vorjahre 2008 Uberhan 2009 2010 2011 2012 2013 2014 Folge-
wert EF 2008 jahre
Plan Ist Plan Plan Plan Plan Plan Plan Plan Plan Plan

(TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro)

1. Wegeprogramm

2.Nord-Siidverbindg. Europaring BA 1 /GUW Europ. 10.802,1 10.802,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2.Nord-Siidverbindg. Wiener Str. BA 2 /GUW W. Str. 13.012,6 1.172,2 2245 4,7 45,5 841,4 2.350,0 3.550,0 4.824,3 0,0 0,0
2.Nord-Suidverb. Leipz.Str. BA 2a /IGUW Leipziger Str 19.012,4 2.428,7 2.801,2 472,2 5.100,0 6.040,0 2.170,3 0,0 0,0 0,0 0,0
2.Nord-Siidverbindg. Leipz. Ch. - EKZ Boérdepark BA 3 22.2221 161,7 61,9 138,1 2.433,4 5.850,0 6.050,0 4.050,0 3.020,0 457,0 0,0
2.Nord-Suidverbindg. Breiter Weg - Neust. Feld BA 4 43.312,1 454,9 7,9 495,5 760,0 1.100,0 2.916,7 5.200,0 5.432,5 9.500,0 17.444,6
2.Nord-Siidverbindg. Neust. Feld - Ebendorfer Ch. BA 5 11.091,6 0,0 0,0 0,0 0,0 50,0 100,0 100,0 100,0 100,0 10.641,6
2.Nord-Siidverbindg. Ebendorfer Ch. - Kannenstieg BA 6 7.304,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,0 100,0 100,0 0,0 7.054,3
2.Nord-Siidverbindg. Raiffeisenstr. -Buckau BA 7 7.924,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 100,0 7.724,5
Eisenbahnunterfg. E.-R.-Allee Damaschkepl- Hst. Weinark.Hst.-: 6.159,1 51,8 10,7 0,0 10,0 130,0 720,0 3.800,0 1.436,6 0,0 0,0
Eisenbahnunterfg. E.-R.-Allee Hst.-ausstattg. 1.608,4 0,0 0,0 0,0 0,0 5,0 81,6 226,8 664,4 579,7 50,9
Ausbau Bahnenergieversorgung GUW Neustadt 1.230,5 0,0 0,0 40,0 825,0 365,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Aus- u. Neubau GUW August-Bebel-Damm 1.800,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 740,0 1.060,0 0,0
Ausbau GUW Turmschanzenstr. 900,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 740,0 160,0
Ausbau GUW Buschfeldstr. 900,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 900,0
Ausbau GUW Ost 900,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 900,0
Ausbau GUW GeiBlerstr. 900,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 900,0
Ausbau Betriebshof Nord 29.450,0 212,2 31,8 0,0 800,0 3.400,0 3.900,0 5.100,0 5.100,0 3.900,0 7.006,0
Ausbau Haltestelle Danzstr. 105,0 0,0 0,0 0,0 0,0 105,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ausbau Haltestelle SKL (Unterhorstweg u. Turmpark) 255,0 0,0 0,0 0,0 0,0 110,0 0,0 145,0 0,0 0,0 0,0
Umgestaltung Haltestelle Planckstr. 170,0 0,0 83,4 86,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ausbau Haltestelle Pfeifferstr. 706,3 0,0 0,4 0,0 38,0 667,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ausbau Ernst-Reuter-Allee 9.830,0 6.640,3 1.867,6 51,8 0,0 1.270,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ausbau Gleisanlage Diesdorfer Str 6.300,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6.300,0
Ausbau Leipziger Str. V. Halberstadter Str. - Raiffeisenstr. 7.773,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,0 150,0 7.572,9
Ausbau Otto-v.-Guericke-Str. 5.025,0 140,5 4,4 0,0 0,0 0,0 25,0 2.765,8 2.089,3 0,0 0,0
Ausbau Zwischenschleife Sandbreite 4.216,8 4.037,3 29,5 150,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ausbau Endschl. Kroatenweg u. Fahrl. Halberst. Str. 4.580,0 86,1 21 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4.491,8
Fahrleitungsanlage Olvenst.Platz-Endst. Olvenstedt 2.601,0 1.725,5 683,3 113,8 78,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Strombriickenverlangerung Zollbriicke, Alte Elbe
Barrierefreie StraBenbahnhaltestelle am Zoo

Wegeprogramm Gesamtobjektwert 220.091,8 27.913,4 5.808,7 1.552,7 10.090,3 19.935,1 18.363,6 25.037,6 23.657,1 16.586,7 71.146,6
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Anlage 14:
Mittelfristiger Investitionsplan der MVB GmbH 2009-2014

MaRBnahmen Gesamt-  Vorjahre 2008 Uberhan 2009 2010 011 2012 013 2014 Folge-
wert EF 2008 jahre
Plan Ist Plan Plan Plan Plan Plan Plan Plan Plan Plan

(TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro) (TEuro)
Fahrzeugprogramm

11 St. NF-GTW /Umriistg.Beiw.6. LS(je NGT 2.802 T€) 31.832,0 0,0 0,0 0,0 8.060,9 8.2479 7.817,7 7.705,5 0,0 0,0 0,0
NF-Linienbusse Euro IV (ab 2007 EP ca. 210 TEuro) 5.852,7 5.013,7 209,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 630,0 0,0
NF-Gelenkbusse Euro IV( ab 2007 EP ca. 300 TEuro) 7.035,1 3.138,2 596,9 0,0 600,0 900,0 900,0 600,0 900,0 0,0 0,0
Fahrzeugprogramm Gesamtobjektwert 44.719,8 8.151,9 805,9 0,0 8.660,9 9.147,9 8.717,7 8.305,5 900,0 630,0 0,0
diverse MaBnahmen
Verkehrsverbund in der Region Magdeburg (Marego) 682,4 0,0 0,0 0,0 0,0 682,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Fahrgastinformationssystem im Stadtgebiet Magd. 280,0 0,0 0,0 0,0 110,0 139,0 31,0 0,0 0,0 0,0 0,0
div. betriebliche Investitionen 13.131,5 1.544,8 2.634,7 0,0 1.452,0 2.000,0 1.500,0 1.000,0 1.000,0 1.000,0 1.000,0
Reisebus (Rand- und Nebengeschifte) 350,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 350,0 0,0 0,0 0,0 0,0
14.443,9 1.544,8 2.634,7 0,0 1.562,0 2.821,4 1.881,0 1.000,0 1.000,0 1.000,0 1.000,0

Wegeprogramm u. Fahrzeugprogramm u. div. Maf3n.
gesamt 286.541,8 44.529,7 9.596,0 1.552,7 20.333,2 31.904,4 28.962,3 34.343,1 25.557,1 18.216,7 72.146,6
davon Konzessionsvertr. LH §11(6)b .015, ,0 ,0 , 5, 0, 50,0 .880,0 689,6 0,0 0,0
davon zwf.Kosten 776, .388, .697, , 112, .667, .504, 143, .237, 128, .086,5
davon Fordermittel / Land 61.105,0 9.937,0 1.365,3 132,0 4.392,3 6.160,4 5.254,0 8.350,5 5.290,1 3.656,9 16.566,5
davon Fordermittel / Land 15 % 18.135,7 1.950,8 408,7 67,5 1.100,0 2.031,2 1.928,2 1.800,0 1.890,9 1.417,3 5.541,1
davon Landeshaush.-mittel ab 2008 15% 18.785,6 2.600,8 408,7 67,5 1.100,0 2.031,2 1.928,2 1.800,0 1.890,8 1.417,3 5.541,1
davon Fordermittel / Bund 60 % 72.542,4 7.803,2 1.634,7 270,1 4.400,0 8.124,8 7.712,8 7.200,1 7.563,2 5.669,2 22.164,3
davon EFRE / Land 60% 1.726,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 192,0 1.104,0 430,5 0,0 0,0
davon Fordermittel / Stadt 21.375,4 7.113,6 761,0 139,5 1.094,3 1.392,5 1.030,5 1.334,1 1.3341 1.008,0 6.167,8
davon Fordermittel/ Schnittstellenpr. 80% 1.282,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 65,3 181,4 531,5 463,8 40,7
davon Fordermittel / Nasa Land 511,8 0,0 0,0 0,0 0,0 511,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
davon Fordermittel / soziale Stadt 222,5 0,0 0,0 0,0 0,0 125,8 0,0 96,7 0,0 0,0 0,0
davon TBA/SpA zwf. Kosten 166,0 81,0 0,0 0,0 0,0 36,7 0,0 48,3 0,0 0,0 0,0
davon Eigenfinanzierung zwf. Kosten 45.922,7 7.902,1 1.118,6 135,4 5.026,0 7.252,7 6.393,0 7.228,0 2.306,1 1.495,8 7.065,0
davon nzwf. Kosten 41.749,6 7.141,1 3.899,0 709,5 3.215,6 4.177,3 4.108,3 3.320,0 3.630,3 3.088,4 9.060,1
davon TBA/SpA nzwf. Kosten 50,5 50,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
davon Leistungen Dritter nzwf. Kosten 4.451,0 46,8 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 300,0 279,5 0,0 3.724,7
davon Eigenfinanzierung nzwf. Kosten 37.248,1 7.043,8 3.899,0 709,5 3.215,6 4.177,3 4.008,3 3.020,0 3.350,8 3.088,4 5.3354
Gesamt zwf. u. nzwf. Kosten

TbA/SpA 216,5 131,5 0,0 0,0 0,0 36,7 0,0 48,3 0,0 0,0 0,0

gesamt LVWA (ohne Bundesmittel) 99.752,8 14.488,6 2.182,7 267,0 6.592,3 10.222,8 9.302,4 13.054,5 9.502,3 6.491,5 27.648,7

gesamt Eigenfinanzierung 83.170,8 14.9459 5.017,6 8449 8.241,6 11.430,0 10.401,3 10.248,0 5.656,9 4.584,2 12.400,4

Seite 2 von 2



	Bericht 091028 neu FB02.pdf
	Anlage 1 Kultur.jpg
	Anlage 2 Sozial.jpg
	Anlage 3 Gewerbe.jpg
	Anlage 4 Schulen.jpg
	Anlage 5 Verkehr.jpg
	Anlage 6 BR.jpg
	Anlage 7 Verkaufsstellen.pdf
	Anlage 8 Haltestellen o. Einsteiger.pdf
	Anlage 9 Einzugsgebiete.jpg
	Anlage 10 Nachfrage 2005.jpg
	Anlage 11 Nachfrage 2015.jpg
	Anlage 12 Bedienungsachsen.jpg
	Anlage 13 Barrierefrei.jpg
	Anlage 14 Investplan.pdf



