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- : rucksache atum
Der Oberbirgermei ster DS0025/10 21.01.2010
Offentlichkeitsstatus
Dezernat: VI Amt 61 offentlich
Beratungsfolge Sitzung | Behandlung Zustandigkeit
Tag
Der Oberbirgermeister 23.02.2010 | nicht offentlich | Genehmigung (OB)
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Ausschuss f. Stadtentw., Bauen und Verkehr 15.04.2010 | offentlich Beratung
Stadtrat 22.04.2010 | offentlich Beschlussfassung
Beteiligungen Beteiligung des Ja Nein
Amt 31,Amt 66, MVB
RPA X
KFP X
BFP X

Kurztite

2. Nord-Sud-Verbindung der Stral3enbahn in der Landeshauptstadt Magdeburg -
Bauabschnitt 2 - Wiener Stral3e

Beschlussvor schlag:

Dem Neubau einer zweigleisigen Stral3enbahntrasse auf einem besonderen Bahnkorper mit
barrierefreien Haltestellen in der Wiener Stral3e als Bestandtell der 2. Nord-Std-V erbindung der
Stral3enbahn (Bauabschnitt 2) durch die Magdeburger V erkehrsbetriebe GmbH (MVB) wird
grundsétzlich zugestimmt.

Auf der Grundlage der vorliegenden Plane bereitet die MVB GmbH die Unterlagen zur Einleitung
eines Planfeststellungsverfahrens vor.
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Finanzielle Auswirkungen

A. Ergebnisplanung/K onsumtiver Haushalt
Budget/Deckungskreis: |

B. Investitionsplanung
I nvestitionsnummer :
I nvestitionsgruppe:
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gesamt:
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[Summe: |

V. Erheblichkeitsgrenze (DS0178/09) Gesamtwert

bis60 Tsd. € (Sammelposten)
> 500 Tsd. € (Einzelveranschlagung)

| |>1,5Mio. € (erhebliche finanzielle Bedeutung)

Anlage Grundsatzbeschluss Nr.
Anlage K ostenberechnung

Anlage Fol gekostenberechnung

Anlage Wirtschaftlichkeitsvergleich

C. Anlagever mogen

I nvestitionsnummer:
Buchwert in €:

Datum Inbetriebnahme:

Anlage neu

[aA

20...
federfiihrendes(r) Sachbearbeiter Unterschrift AL / FBL
Amt/Fachbereich Bernd Niebur, Tel.:5379 Herr Olbricht

V erantwortliche(r)
Beigeordnete(r)

Unterschrift Dr. Scheidemann

| Termin fir die Beschlusskontrolle | Dez. 2013




Begrindung:

Grundlagen und Rahmenbedingungen:

Grundlagen fur den Ausbau der 2. Nord-Siid-V erbindung der Stral3enbahn sind:

- der Grundsatzbeschluss des Stadtrates zur 2. Nord-Sid-Verbindung der Straf3enbahn in der
L andeshauptstadt Magdeburg vom 6. Mai 1999 (DS 0235/99 bzw. Beschl.-Nr. 2163-103(11)
99)

- der bestédtigte Rahmenvertrag zum Ausbau der 2. Nord-Sud-Verbindung der Stral3enbahn in
der Landeshauptstadt Magdeburg durch das Bundesverkehrsministerium und das Land
Sachsen-Anhalt.

- Die MaRnahme ist Bestandteil des OPNV-Konzeptes (Beschluss-Nr.: 1670-47(111)02), des
Nahverkehrsplanes (Beschluss-Nr.: 1641-46(111)02) und des Nahverkehrsplanes (Beschluss-
Nr.: 264-11(V)10) der Landeshauptstadt Magdeburg.

Damit wurden grundlegende Weichen fur den Ausbau eines umwelt- und fahrgastfreundlichen
sowie wirtschaftlichen Stral3enbahnverkehrs fir die Zukunft der Landeshauptstadt Magdeburg
gestellt. Die Ausbaumal3nahmen werden entsprechend des o.g. bestétigten Rahmenvertrages mit
60% vom Bund und mit 30% vom Land gefordert.

Voraussetzung fir die Forderung ist entsprechend des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(GVFG 82, Abs. Nr. 2) der Ausbau eines besonderen Bahnkdrpers fir den Gleisbereich und
barrierefreier Haltestellenanlagen.

Im Rahmen des Forderprogramms sind mehrere Bauabschnitte vorgesehen, die insgesamt dazu
beitragen sollen, die stark belasteten innerstédtischen Trassen zu entlasten. Redlisiert wurden im
Rahmen dieses Forderprogramms bisher der BA 1 - Europaring in den Jahren 2000 - 2004 und der
BA 2a- Leipziger Stral3e (Baulos3, Fermersleber Weg bis Brenneckestral3e) im September 2009. In
der Umsetzung befindet sich der BA 2a — Leipziger Stral3e (Baulos 4, Wiener Stral3e bis
Fermersleber Weg).

Geplanter Ausbau:

Die Malnahme umfasst den Neubau einer ca. 980 m langen, zweigleisigen Stral3enbahnstrecke auf
bahneigenem Korper in der Wiener Stral3e von der Halberstédter Stral3e bis zur Leipziger Stral3e
sowie den tellweisen Neubau der Richtungsfahrbahnen und Nebenanlagen in diesem Stral3enzug.

Neubau der Stral3enbahnanlagen:

Die Stral3enbahn wird im gesamten Bereich auf einem besonderen Bahnkorper gefiihrt. Im Zuge des
Neubaus wird das vorhandene Gleisdreieck an der Einmundung Sudring / Halberstadter Straf3e
teilweise zurlickgebaut und durch eine neues Gleisviereck ersetzt. Dieses ermdglicht
Fahrbeziehungen zwischen dem Sudring und der Halberstadter Stral3e (stadtauswarts) und zwischen
der Wiener Stral3e und der Halberstédter Stral3e (stadtein- und stadtauswérts). Am Knotenpunkt
Wiener Strale / Leipziger Strale wird ein Gleisdreieck errichtet, das bereits eine mogliche
Erwelterung in Richtung Raiffeisenstral3e (Fortfihrung BA 7) berticksichtigt

Am Beginn und am Ende der Baustrecke ist fur die bestehenden Haltestellen ,,Sudring” und
»Lepziger Stral3e" jewells ein zusédtzlicher Bahnsteig, fur die Fahrtrichtung aus der Wiener Stral3e,
vorgesehen. Aul3erdem entsteht mittig des Bauabschnittes die neue Haltestelle , Hertzstral3e". Alle
Bahnsteige werden barrierefrel ausgebildet und mit dynamischen Fahrgastinformationssystemen
versehen. Die Bushaltestelle , Raiffeisenstral3e* wird aus der Wiener Stral3e in die Raiffeisenstral3e
verlegt.
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Im Zuge der Maldnahme sind, soweit notwendig, die vorhandenen Lichtsignalanlagen und
Stral3enbel euchtungen zu erneuern bzw. anzupassen. Teilweise wird die Um-/Neuverlegung von
Leitungen erforderlich. Durch die Verbreiterung des Strallenraumes infolge der neuen
Stral3enbahngleise ergibt sich die Notwendigkeit, das Bauwerk tber die Klinke zu erneuern.

Ausbau der Fahrbahn und Nebenanlagen:

Fur die Strukturierung des Stral3enraumes wurden in der Vorplanung zwei Varianten untersucht.
Diese beiden Varianten unterscheiden sich in Bezug auf die Aushildung der Fahrbahn und der
Seitenraume zwischen der Einmiindung Cochstedter Stral3e und dem Knotenpunkt Leipziger Stral3e.
Fur beide Varianten gleich ist der Entwurf im Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt Halberstadter
Stral3e und der Einmiindung Cochstedter StralZe.

Die geplante Anordnung des besonderen Bahnkorpers in Mittellage stellt, infolge des vorhandenen
Platzangebotes im Seitenraum, keine Probleme dar. In Fahrtrichtung Halberstadter Stral3e beginnt
der dritte Fahrstreifen hinter der Auffahrt zum Magdeburger Ring. In Fahrtrichtung Leipziger
Stral3e werden durchgangig zwei Fahrstreifen angeordnet.

Aufgrund der gednderten Seitenausdehnung der Fahrbahn ist es notwendig, die nordlichen
Nebenanlagen zu erneuern. Esist ein 0,75 m breiter Sicherheitsstreifen gefolgt von einem 1,50 m
breiten Radweg und anschlief3endem Gehweg mit einer Breite von 2,25 m vorgesehen. Im Bereich
der Unterfihrung des Magdeburger Ringes verringert sich die Gehwegbreite auf minimal 2,00 m.
Hinter dem Knotenpunkt Wiener Stral3e / Am Fuchsberg / Ringabfahrt schlief3en die Nebenanlagen
an den Bestand an.

Die sudlichen Nebenanlagen bleiben bis zum Bauende im Bestand erhalten. Die nordlichen
Nebenanlagen missen ab Hohe der Hecklinger Stral3e bis zum Bauende aufgrund des geplanten
besonderen Bahnkorpers angepasst werden. Dies ist mdglich, da die anschlief3ende Bebauung
zurlickgesetzt ist und zurzeit ein breiter Grinstreifen Fahrbahn und Nebenanlagen trennt. Das
Beibehalten einer Richtungsfahrbahn und das Anordnen von entsprechenden Linksabbiegestreifen
ist fUr das vorhandenen und zu erwartenden V erkehrsaufkommens ausrei chend.

Im Knotenpunktsbereich der Innsbrucker Stral3e wird die vorhandene Ful3génger-LSA in eine
Knotenpunkts-L SA umgerUstet.

Variante 1 (Vorzugsvariante):

In Variante 1 erhdlt die nordliche Richtungsfahrbahn einen 3,50 m breiten durchgehenden
Fahrstreifen, im Bereich der stidlichen Einmindungen Cochstedter Stral3e, Hecklinger Stral3e und
Innsbrucker Stral3eist jewells ein zusétzlicher Linksabbiegestreifen vorgesehen.

Durch die Anordnung von Linksabbiegestreifen im Bereich der Einmindungen ist es mdglich, die
notwendige Signalisierung der Stral3enbahnquerung nach Fahrtrichtungen zu trennen. Dadurch
konnen alle Abbiegebeziehungen in dieser Variante erhalten bleiben, wodurch eine gute
Erschliefdungsqualitdt fir den MIV gewahrt bleibt. Die sudliche Richtungsfahrbahn, die teilweise
erhalten werden kann erhdt ebenfalls an den nordlich einmtindenden Straf3en Linksabbiegestreifen.
Entsprechend dem Bestand der vorhandenen siudlichen Nebenanlagen sind an die nérdliche
Fahrbahn anschliefRend 2,00 m breite Langsparkbuchten vorgesehen. Anschlief3end folgt ein 2,00 m
breiter Streifen, der den Radweg von den Parkbuchten trennt und in regelmakigen Abstéanden von
Baumen durchsetzt ist.

Die Anordnung der Baume hinter und nicht zwischen den Parkbuchten halt die Méglichkeit offen,
die Wiener Stral’e bei Bedarf im Bereich der Parkbuchten zweistreifig zu nutzen. Hinter dem
Trennstreifen folgen ein 1,50 m breiter Radweg sowie ein Gehweg mit einer Breite von 2,50 m. Im
ostlichen Bereich der Wiener Stral3e, zwischen der Innsbrucker Stral3e und der Leipziger Stral3e, ist
die Nebenanlage so breit, dass hinter dem Gehweg ein Griinstreifen angeordnet werden kann, der
ebenfalls Baume aufnimmt. Durch die Aufnahme der Gestaltungselemente (Baume) der Sldseite
entsteht ein nahezu einheitlich strukturierter Stral3enraum.



Variante 2:

In der zweiten Variante wird die ndrdliche Richtungsfahrbahn durchgehend mit einer 6,00 m breiten
Fahrbahn geplant. Auf der Fahrbahn ist groftenteils durch Markierung das Langsparken
vorgesehen, so dass fr den flief3enden Verkehr ein 3,50 m breiter Fahrstreifen verbleibt. Bei Bedarf
konnte die nordliche Richtungsfahrbahn durchgehend zweistreifig fir den M1V betrieben werden.
An die Fahrbahn schlief3en sich ein 2,00 m breiter Grunstreifen, ein 1,50 m breiter Radweg sowiein
der Regel ein mindestens 3,00 m breiter Gehweg an. Zwischen der Einmiindung Hertzstral3e und
der Zufahrt zur Grund- und Sekundarschule verringert sich die Gehwegbreite auf 1,32 m, diese
Breite liegt deutlich unter der in der RASt06 geforderten Mindestbreite von 2,00 m.

Fur die Einmindungen Cochstedter Stral3e, Hecklinger Stral3e, Hertzstral3e und Emanuel-Larisch-
Weg wird in dieser Variante der besondere Bahnkorper nicht unterbrochen, so dass diese
Einmindungen nur dber die in Fahrtrichtung folgenden Knotenpunkte erschlossen sind. Dieser
Umstand fuhrt zu einer verminderten Erschliefiungsqualitdt, da zum Teil 350 m lange Umwege im
MIV notwendig werden.

Von der Verwaltung, der MVB und dem Planer wird aus folgenden Griinden die
Variante 1 als Vor zugsl dsung empfohlen:

1. Erhaltung der Erschlieffungsgualitdt im MIV durch die Méglichkeit zur Anordnung von
Linksabbiegefahrstreifen und Unterbrechung des besonderen Bahnkorpers (an  funf
Einmindungen) in der Wiener Stral3e.

2. Einheitliche Gestaltung des Stral’enraumes durch Auswahl nahezu gleicher Elemente und
Befestigungen in den Nebenanlagen beidseitig der Fahrbahn.

3. Gewdhrleistung der Leistungsfahigkeit der Stral3e bei einem durchgehenden Fahrstreifen je
Richtung und der Anordnung von Linksabbiegestreifen auch fiir den Prognosefall.

4. Die Baume hinter den Parkbuchten anzuordnen, widerspricht zwar der Gestaltung der stidlichen
Richtungsfahrbahn, ist aber vor dem Hintergrund des breiten Gesamtstral3enraumes mit der
Fuhrung der Stral3enbahn in Mittellage und der erhdhten Anzahl von Parkbuchten vertretbar.

Ausbau des Knotenpunktes Wiener Stral3e/ Leipziger Stralie:

Fur den Knotenpunkt Wiener Stral3e / Leipziger Stral3e wurden verschiedene Varianten untersucht,
die sich im Bereich der Wiener Stral3e jedoch auf zwel Varianten beschranken. Der wesentliche
Unterschied besteht in der Anordnung der Haltestelle Leipziger Stral3e in Richtung Buckau.

Die Haltestelle wurde in den ersten Varianten in der Raiffeisenstral3e vorgesehen, in einer weiteren
Variante wurde die Méglichkeit geprift, die Haltestelle in der Wiener Stral3e anzuordnen. Die
Prifung der Verkehrsbel astung des Knotens Wiener Stral3e / Leipziger Stral3e ergab, dass zusétzlich
zu der Anlage der Haltestelle in der Wiener Stral3e stidlich zwei Fahrstreifen fur den M1V (links und
geradeaus / rechts) angeordnet werden konnen. Da die Anlage der Stral3enbahn im Bereich der
Raiffeisenstral3e massive Probleme in Bezug auf den ruhenden Verkehr verursacht hétten, wurde
die Variante mit Anordnung der Haltestelle in der Wiener Stral3e bevorzugt und wurde
entsprechend in den Lageplanen berticksichtigt.

Baudurchf iihrung und Finanzierung:

Fur die Baumal3nahme wird ein Planfeststellungsverfahren durchgefihrt werden. Die
Baudurchfiihrung des Streckenabschnittes Wiener Stral3e soll weitestgehend unter Einhaltung aller
Fahrbeziehungen durchgefihrt werden. Zur Aufrechterhaltung des Nahverkehrs sind wahrend der
Bauzeit die Bushaltestellen an der Hertzstral3e bis zur Inbetriebnahme der Stral3enbahn in der
Wiener Strale vorzuhalten. Der Umbau der Wiener Strae soll in den Jahren 2011/2012
durchgefihrt werden.



Die Finanzierung ist Uber das Gemeindefinanzierungsgesetz (GVFG) gesichert. Eine finanzielle
Beteiligung der Landeshauptstadt Magdeburg an der Mal3nahme der MV B GmbH wird im Falle der
Klinkebricke gepruft.

Anlagen:
Anlage 1: Ubersichtskarte 2.Nord-Siid-V erbindung der StralRenbahn

Anlage 2: Legende zur Anlage
Lageplan, Blatt 1
Lageplan, Blatt 2
Lageplan, Blatt 3
Lageplan, Blatt 4
Anlage 3: Regelquerschnitt RQ 1
Regelquerschnitt RQ 2
Regelquerschnitt RQ 3
Anlage 4 Ubersichtslageplan, Lage der Haltestellen





