10003/10 Anlage_Verkehrskonzept

Verkehrskonzept fiir die dstlich der Elbe gelegenen Stadtteile Landeshauptstadt Magdeburg
Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt
Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung

LANDESHAUPTSTADT MAGDEBURG

Verkehrskonzept fur die
ostlich der Elbe gelegenen Stadtteile

- Arbeitspaket 2 —

Gesamtverkehrssituation

Kurzfassung

Stadtplanungsamt

Quelle: Verkehrsuntersuchung der
Ingenieurgesellschaft Dr. Brenner mbH
(Magdeburg / Dresden)



Lemm
Textfeld
                                                                                     I0003/10 Anlage_Verkehrskonzept



Verkehrskonzept fir die dstlich der Elbe gelegenen Stadtteile Landeshauptstadt Magdeburg

Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt

Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung

INHALT

Kurzfassung

1. UNTERSUCHUNGSRAUM / EINFUHRUNG .........ccoveiiieeieete et 3
2. PROBLEMANALYSE GESAMTSITUATION......uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 3
2.1 G LS SIIUKLUL e 3
2.2 Y ] T =] 4 = Vo = PSSP 4
2.2.1 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) - Linienbetrieb ............c.cccooeveieiecieiecece e 4
2.2.2 Fahrmadverkenr .. ... 6
2.2.3 Verkehrsberuhigung (Tempo-30-Zonen / FulRgangerverkenr) ..o, 7
2.2.4 Motorisierter IndividualVerkehr (MIV) ...... oo e e e e e e eeeaens 8
2.2 4. 1 FleRBeNder VEIKENT ... ... 8
2.2.4.2 Ruhender VErkehr ... 10

3. PRUFUNG - VERKEHRSWIRKSAMKEIT VON MARNAHMEN AUS VORHANDENEN KONZEPTEN ...11

3.1 Brickenneubau in Verlangerung der Strombrlcke.........ccccco 12
3.2 Verkehrsbedeutung der Friedrich-Ebert-Strafde............oovviiiiiiiiiiii e 12
3.3 Ostumfahrung und 3. EIDQUEIUNG ...ccoiiiiiiiiiieiiee e 13
3.4 ENtlastUNgSSIralle CraCAU.....uuuuiiiieeiiieeiiiiiii i e e e eeeeettirs e s e e e e e e ettt s e e e e e e eeataa e e e eeeeeentenn e eaeaeeeeees 14
3.5 Schlussfolgerungen zur Verkehrswirksamkeit der StraRenneubaumalnahmen .............. 14
4. LOSUNGSANSATZE ZUR VERBESSERUNG DER VERKEHRSSITUATION ......ccoevcureeveeee. 15
5. ZUSAMMENFASSUNG UND FAZIT .ottt ettt e e e e e e e s e e e e e e e e ennnenees 20




Verkehrskonzept fir die dstlich der Elbe gelegenen Stadtteile Landeshauptstadt Magdeburg g8

Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt
Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung
1. Untersuchungsraum / Einfihrung

Der Untersuchungsraum umfasst den gesamten ostelbischen Stadtraum zwischen Elbe und 6stlicher
Stadtgrenze und reicht vom Herrenkrugpark im Norden bis an den Ortsausgang Prester im Siden und
schlie3t den westlich der Elbe gelegenen Gro3parkplatz Lange Lake mit ein (Anlage 1).

Unter Federfiihrung des Stadtplanungsamtes untersuchte ein Magdeburger Planungsbiro die vorhan-
dene Verkehrsituation und die Verkehrsinfrastruktur aller Verkehrstréager und wertete mehrere Grol3ver-
anstaltungen aus — Arbeitspakt 1 - Veranstaltungsverkehr.

Im vorliegenden Teil 2 — Gesamtverkehrssituation — der Verkehrsuntersuchung fiir die éstlich der Elbe
gelegenen Stadtteile werden das Gebiet, in dessen Bereich ca. 18.000 Einwohner leben, und das Ver-
kehrsgeschehen an Normalwerktagen in den dstlichen Stadtteilen von Magdeburg analysiert.

Neben dem Stadtteilentwicklungsplan Cracau/Prester (1995), der Verkehrsuntersuchung zur 3. Elbque-
rung — Ostumfahrung Magdeburg (2003), dem Konzept fir ein Anrufsammeltaxisystem (2002 / 2005)
sowie den Konzeptionen zu Tempo 30-Zonen in Cracau (1996) und Puppendorf (1997) baut die Analyse
im wesentlichen auf zahlreichen Beobachtungen vor Ort und auf Prognoseberechnungen mit dem
VISUM-Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Magdeburg auf.

2. Problemanalyse Gesamtsituation

2.1 Gebietsstruktur

Vorherrschende Gebietsnutzungen sind ,Offentliche Grunflachen®, ,Kleingarten“ und ,Wald*“ mit ca. 45%
und im stid- und norddéstlichen Bereich ,Landwirtschaftliche Flachen” mit ca. 19%. ,Wohnbauflachen*
bilden mit ca. 13 % den drittgrofl3ten Anteil der Flachennutzung. Der vergleichsweise niedrige Anteil an
~.Gewerbe- und gemischten Bauflachen” von ca. 3% unterstreicht den wohnbestimmten Charakter insbe-
sondere des Stadtgebiets Cracau. StralRenverkehrsflachen beanspruchen 2 % und Wasserflachen 7 %
des ostelbischen Stadtbereiches. Die tbrigen 11 % des Untersuchungsgebietes sind Bauflachen mit
Sondernutzung bzw. Gemeinbedarf, worunter der Krankenhausbereich der Pfeifferschen Stiftungen, die
Veranstaltungs- und Sportstatten wie das Stadion Magdeburg, die Bordelandhalle, die Messehallen, der
Elbauenpark, der Herrenkrugpark und der Sportpark Herrenkrug und die Verwaltungsstatten samt Ne-
benanlagen oder auch die Hochschule Magdeburg-Stendal (FH) fallen. Westlich der Elbe grenzt der
Stadtpark als Freizeit-, Erholungs- und Veranstaltungsraum an das Untersuchungsgebiet.

In Anlage 2 Strukturplan und Flachennutzung sind die Einrichtungen mit z.T. Uberregionaler Bedeu-
tung, wie die Sozial- und Bildungsstatten, als auch die Ministeriums- bzw. Verwaltungsstétten darge-
stellt. Aus dem Ubersichtsplan geht auch die Konzentration der Veranstaltungsstatten mit tiberregionaler
Bedeutung im ostelbischen Raum hervor. Die mit deren Verkehrserzeugung verbundenen Problemstel-
lungen wurden im ersten Teil der Verkehrskonzeption eingehend beleuchtet.

GroRere Erweiterungen bzw. Umnutzungen von bebauten Flachen sind im Flachennutzungsplanung
2004 nicht dargestellt.
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Fur Teilgebiete des Untersuchungsraumes existieren rechtsverbindliche Bebauungsplane. Fir einen
weiteren Teil sind zur Ordnung der Bestandsverhaltnisse Aufstellungsbeschliisse gefasst und die zuge-
hdérigen Bebauungspléne in Vorbereitung. In Anlage 3 sind die geplanten Gebietsentwicklungen fir das
Untersuchungsgebiet differenziert nach Aufstellungsbeschliissen, rechtsverbindlichen Bebauungspléanen
und rechtsverbindlichen Vorhaben- und Erschliel3ungsplanen dargestellt (Landeshauptstadt Magdeburg;
Stand 01/2007). Es ist keine wesentliche Anderung der gegenwartigen Bebauung, sprich die Auswei-
sung neuer Wohnstandorte im Untersuchungsraum, vorgesehen und absehbar.

Damit bleibt aus der Gebietsanalyse festzuhalten, dass im Verhéltnis zur vorhandenen Bebauung keine
erhebliche Verkehrszunahme infolge Neubebauung in den néchsten 10-15 Jahren zu erwarten ist.

2.2 Verkehrstrager

2.2.1 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) - Linienbetrieb

Das Untersuchungsgebiet der ostelbischen Stadtteile wird sowohl durch die StralRenbahn, als auch stad-
tischen Busverkehr erschlossen (Anlage 4). Die Stral3enbahnlinien stellen die Verbindung zur Innen-
stadt her. Die Buslinien erfullen Zubringerfunktionen zur Stral3enbahn. Nach Angaben der Magdeburger
Verkehrsbetriebe GmbH aus dem Jahr 2005 sind auf den Strafl3enstrecken in dem am starksten beleg-
ten Querschnitt an einem Normalwerktag folgende Fahrgastzahlen zu verzeichnen:

StralRenbahnlinie 4  (Cracauer Stral3e) 6.800 Fahrgaste/ Tag
StralRenbahnlinie 5, 6 (Jerichower Platz) 4.000 Fahrgaste/ Tag
Strallenbahnlinie 6  (Bruckstralie) 6.100 Fahrgaste/ Tag

Die Bedeutung des angrenzenden Briickenzuges Anna-Ebert-Briicke, Zollbriicke und Strombriicke als
direkter Verkehrsweg des OPNV in Richtung Stadtzentrum, dabei insbesondere fiir den StraRenbahn-
verkehr, zeigt die Belegung mit taglich bis zu 14.500 Fahrgésten (Quelle: Verkehrserhebungen 2005 zur
Vorbereitung eines Verkehrsverbundes).

Auf der Relation zwischen Pechauer Platz und Stadtzentrum (Allee-Center / Alter Markt) bietet die di-
rekte StralRenbahnanbindung sehr kurze Reisezeiten, die auch mit dem Pkw kaum geringer ausfallen.
Zum sudlichen Bereich des Stadtzentrums steigt die Reisezeit im OPNV, bedingt durch das erforderliche
Umsteigen. Ein exemplarischer Vergleich der Reisezeiten an Werktagen fir die Verbindungen zwischen
den gewahlten Haltestellenstandorten ergibt fir die Verkehrsmittel folgendes Bild *):

Verbindung zwischen den Haltestellen OPNV Pkw Fahrrad

Pechauer Platz - Allee-Center 14 min 12 min 16 min

Pechauer Platz - Hasselbachplatz 24 min 15 min 20 min (17 min . Stadtpark)
Friedensweiler - Berliner Chaussee 13 min 7 min 13 min

Friedensweiler - Allee-Center 24 min 15 min 21 min

Friedensweiler - Hasselbachplatz 35 min 18 min 25 min

*) vereinfachte Betrachtung ohne die sich ggf. unterscheidenden Zu- und Abgangszeiten
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Fur die Fahrradbenutzung vom Pechauer Platz wurde zum Hasselbachplatz auch die kirzeste Verbin-
dung uber die Wasserfallbriicke, durch den Stadtpark und tiber die Sternbrticke als Alternativroute be-
ricksichtigt.

Die Einzugsbereiche der OPNV-Haltestellen zeigen, dass bis auf das Stadion Magdeburg sowie das
sudliche Umfeld und den Bereich Cracau Ost (Puppendorf und Neugriineberg) in den ostelbischen
Stadtteilen eine flachendeckende OPNV-ErschlieBung erreicht wird. Zur Einfiihrung eines bedarfsge-
rechten Anruf-Sammeltaxi-Systems fir letztgenannte Bereiche liegt mit der Studie ,Anruf-Sammeltaxi —
Puppendorf/ Neugriineberg und Neuprester* vom April 2005 bereits eine Untersuchung vor, deren Um-
setzung gegenwartig jedoch nicht finanzierbar ist. Der Ausschuss fur Stadtentwicklung, Bauen und
Verkehr wurde am 18.08.2005 mit der Information 10174/05 Uber den ablehnenden Bescheid zur Projekt-
férderung und die fehlende Finanzierungsgrundlage zur Umsetzung des Projektes in Kenntnis gesetzt.

Entlang der Linienfuhrung der StraRenbahnlinie 6 sind ab der Haltestelle Heumarkt bis zum Herrenkrug
durchgangig barrierefreie Haltestellen angelegt. Im Zuge der StralRenbahnlinie 4 ist gegenwartig nur die
Endhaltestelle Pechauer Platz barrierefrei. Fur den sensiblen Haltestellenbereich Pfeifferstral3e in des-
sen Einzugsbereich das Krankenhaus liegt, existiert bereits eine Vorplanung zum barrierefreien Umbau.

Abstellanlagen (Bike & Ride) fur Fahrrader zum Umstieg auf offentliche Verkehrsmittel sind an den Hal-
testellen Messegelande, Berliner Chaussee und Pechauer Platz sowie im Bereich Pfeifferstral3e vorhan-
den. Eine Park & Ride - Mdglichkeit fur Pkw ist mit den Parkplatzen am Messegelande vorhanden, die
aber auf Grund des gebrochenen OPNV-Angebotes (Bus/Stralenbahn) nur schlecht angenommen wird.

Die aus der Analyse hervorgehenden verkehrlichen Problempunkte/Defizite im Bereich des OPNV stel-
len sich wie folgt dar:

- imostelbischen Verlauf der StraRenbahnlinie 4 stehen mit Ausnahme der Endhaltestelle keine bar-
rierefreien Haltestellen zur Verfligung, der Ein- und Ausstieg erfolgt ungesichert Gber Fahrstreifen
des flieBenden Kfz-Verkehrs

- im Verlauf der Buslinie 51 sind noch nicht alle Haltestellen mobilitatsgerecht ausgestattet, die
Realisierung erfolgt im Zusammenhang mit der schrittweisen Ausbau der Berliner Chaussee

- unglnstig gelegene P&R-Moglichkeit im Bereich Messeparkplatze (gebrochener OPNV) — hier ist
ein gunstigerer Standort zu prifen mit direktem StraRenbahnanschluss in das Stadtzentrum

- unzureichende bzw. fehlende B&R-Anlagen zur Erhéhung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehr

- mangelnde OPNV-ErschlieRung des Bereiches Cracau-Ost (hier: Puppendorf und Neugriineberg)




Verkehrskonzept fir die dstlich der Elbe gelegenen Stadtteile Landeshauptstadt Magdeburg g8
Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt
Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung

2.2.2 Fahrradverkehr

Die Landeshauptstadt Magdeburg verfiigt mit der Radverkehrskonzeption 2005, die auf einer umfassen-
den Analyse aufbaut und sehr konkrete Malinahmenvorschlage auch fiir das Untersuchungsgebiet un-
terbreitet, Uber eine gute Planungsgrundlage einschlief3lich Mal3hahmenplan und Prioritatenliste fur die
Jahre 2003 bis 2012.

Der Raum der ostelbischen Stadtteile ist fir den Fahrradtourismus gut erschlossen. Fr die taglichen
Radwege sind entlang der wichtigen StraRenverbindungen weitgehend stralenbegleitende Radwege
(Anlage 5) im Bestand vorhanden.

Mit der Briicke am Wasserfall und der Sternbriicke besteht fir Radfahrer aus/von Cracau eine attraktive
Alternativroute durch den Stadtpark, um, abseits vom Kfz-Verkehr, in die Innenstadt zu gelangen. So ist
das sudliche Stadtzentrum um den Hasselbachplatz vom Pechauer Platz aus Uber die verkehrsarme
Beziehung An der Kéalberweide — Seestral3e — Elberadweg —Wasserfallbriicke — Stadtpark — Sternbriicke
— HegelstralRe in ca. 17 Minuten und damit fast genauso schnell wie mit dem Pkw und schneller als mit
dem OPNV zu erreichen.

Teilabschnitte mit fehlenden Radwegen sind im Bereich Pechauer Stral3e, Genthiner Stral3e zu erken-
nen. Fir den sensiblen Haltestellenbereich Pfeifferstral3e, in dessen Einzugsbereich das Krankenhaus
liegt, existiert jedoch bereits mit der Vorplanung zum barrierefreien Umbau der Haltestellen auch ein
Vorschlag fur die Radverkehrsfiihrung.

Darlber hinaus gibt es mehrere lokale Problembereiche, wie fehlende Lickenschlisse und bauliche
Mangel, die gesondert im Abschnitt 4 behandelt werden. Darunter fallen insbesondere fehlende Ver-
knUpfungen zum Elberadweg im Bereich BlichnerstralRe, die nicht optimale Verknipfung des Biederitzer
Radweges mit der Alternativroute des Elberadweges — deren Verbesserung im Rahmen des geplanten
Briickenneubaus in Verlangerung der Strombriicke Beachtung finden wird — sowie schlechte Stral3enzu-
stande bei Radwegverbindungen auf verkehrsarmen StraRen und Wegen, wie z.B. im Bereich Seestra-
Be, Simonstralle, Zipkeleber Weg (6stlicher Abschnitt) und Burchardstralie.

Im dstlichen Bereich der Siedlung Cracau mit den Straf3enziigen Luxemburgstral3e, Lassallestral3e, Jo-
hannes-Minze-Stral3e und Brandstromweg ist aufgrund des durch das Parken von Fahrzeugen nicht
optimalen Verkehrsflusses und der nur eingeschrankten Sicherung der Rettungswege probeweise eine
EinbahnstralRenregelung eingefuhrt worden. Hier istin einer weitergehenden Begleitung der Testphase
zu prifen, inwieweit sich diese negativ auf den Fahrradverkehr auswirkt.

Aufgrund der Lage und der nicht optimalen ErschlieBung von Teilbereichen in Puppendorf/ Neugriine-
berg / Neuprester durch den OPNV ist davon auszugehen, dass der Umweltverbund mit einem verbes-
serten Angebot von B&R-Anlagen an den Haltestellen Pechauer Platz (56 Stellplatze ohne Schutz vor-
handen), Pfeifferstral3e (Linie 4) und Berliner Chaussee (Linie 6) weiter gestarkt werden konnte.

Zur Verbesserung der Wegweisung im Fahrradverkehr wurde vom Stadtrat am 04.10.2007 die Konzep-
tion ,Fahrradwegweisung” beschlossen. Die Beschilderung der Fahrradwege wird schrittweise umge-
setzt. Zur Forderung der Fahrradnutzung wurden unter dem Titel ,Magdeburg radelnd erobern* aul3er-
dem verschiedene Flyer mit Routenvorschlagen erarbeitet, um abseits des Hauptstral3ennetzes Magde-
burg mit dem Fahrrad erlebbar zu machen.




Verkehrskonzept fir die dstlich der Elbe gelegenen Stadtteile Landeshauptstadt Magdeburg g8
Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt
Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung

Die aus der Analyse hervorgehenden wesentlichen verkehrlichen Problempunkte/Defizite fir den Rad-
verkehr stellen sich wie folgt dar:

- Konflikttrachtiger Fahrradverkehr auf der Pfeifferstra3e, Genthiner Stral3e und Pechauer Stral3e
- Konflikttrachtiger Fahrradverkehr auf der angrenzenden Anna-Ebert-Briicke und der Zollbriicke

- Fehlende lokale Radnetzergadnzungen, z.B. Zugénge zur Elberadweg-Alternativroute im Bereich
Buchnerstralie

- Mangelhafte Verkniipfung des Biederitzer Radweges mit dem Elberadweg und dem Stadtzentrum
im Bereich Charlottentor bzw. Anna-Ebert-Briicke und Zollbruicke

- Behinderungen und Umwege fiir den Fahrradverkehr durch Einbahnstral3enregelungen und fehlen-
de Bordabsenkungen

- Schlechter Fahrbahnzustand auf den verkehrsarmen Radwegverbindungen An der Kalberweide -
SeestralRe und BurchardstraRe — Simonstral3e

- Fehlende Radwegbeschilderung auf3erhalb der touristischen Hauptrouten (Elberadweg, Klusdamm-
radweg), z. B. in Richtung Innenstadt und zum Stadion

2.2.3 Verkehrsberuhigung (Tempo-30-Zonen / Ful3gangerverkehr)

Grole Teile der 6stlich der Elbe gelegenen Wohngebiete sind gemar des Verkehrlichen Leitbildes und
der Tempo-30-Konzeption der Landeshauptstadt Magdeburg im Verlauf der letzten Jahre als Tempo-30-
Zonen ausgewiesen worden. Mit Ausnahme des Hauptverkehrsstraldennetzes herrschtin Cracau nahe-
zu flachendeckend Tempo 30 vor. Ausnahmen bilden derzeit die Bereiche stdlich Potsdamer Stral3e,
Prester Sud, Heumarkt sowie die Areale um die Bordelandhalle und das Stadion Magdeburg.

Insbesondere mit den fir die Gebiete Cracau und Puppendorfim Rahmen der Einrichtung von Tempo-
30-Zonen erstellten Verkehrsuntersuchungen aus der zweiten Halfte der 90-er Jahre stehen der Lan-
deshauptstadt Magdeburg Konzeptionen zur Verfligung, die in ihren weiterfihrenden Stufen zur bauli-
chen Unterstlitzung der Verkehrsberuhigung Malinahmenvorschlage zur Anlage von Querungshilfen,
Haltestellenkaps sowie zur Umgestaltung von Einmindungs- und Kreuzungsbereichen sowie Stral3en-
raumgestaltungen mit Seitenbereichen beinhalten.

Die Ausgestaltung der Tempo-30-Zonen sollte kontinuierlich geman der ,Tempo-30-Zonen — Planungen*
fortgeflihrt werden. Vorgesehen sind Tempo-30-Zonen fir die Bereiche Heumarkt und Prester.

Darlber hinaus gibt es lokale Problembereiche wie z. B. fehlende Liickenschlisse, bauliche Mangel und
zu geringe Breiten von vorhandenen Rad- und Gehwegen.

Die aus der Analyse hervorgehenden wesentlichen verkehrlichen Problempunkte bzw. Defizite fir die
Verkehrsberuhigung und den Ful3géngerverkehr stellen sich wie folgt dar:

- Konflikttrachtiger Ful3génger- / Fahrradverkehr: Pfeifferstral3e, Genthiner Stral3e, Pechauer Stral3e,
Alt Prester, Menzer Stral3e sowie z. T. auch auf der Alternativroute des Elberadweges (Elbdeich)
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Konflikte zwischen FuRgangern und Fahrradfahrern durch Uberlagerung der Verkehrsarten auf der
angrenzenden Anna-Ebert-Briicke und der Zollbriicke

- unginstige Sichtbeziehungen in Einmindungsbereichen durch parkende Kfz
- fehlende Querungshilfen und Fahrbahneinengungen in Schulbereichen

[wie z.B. Witzlebenstral3e, Schwarzkopfweg, Pfeifferstralle, Brandtstral3e, Triftweg, Zuckerbusch,
Im Bruckfeld, Potsdamer StralRe, GlUbser Weg (Ost)]

- fehlende lokale FuRBwegerganzungen [wie z.B. Am Hammelberg, Biederitzer Weg (Ost)]
- bauliche Mangel durch schadhafte Gehbahnbereiche im bestehenden FuRwegenetz

- unzureichende bauliche Ausgestaltung der ausgewiesenen Tempo-30-Zonen mit StraRenraum-
gestaltungen insbesondere in Einmindungs- und Kreuzungsbereichen

2.2.4 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

2.2.4.1 FlieRender Verkehr

Die Landeshauptstadt Magdeburg verfugt tber ein VISUM-Verkehrsmodell, mit dem die heutigen Ver-
kehrsbelastungen realitdtsnah ermittelt werden kénnen. Das Netz im Analysezustand 2007 wurde nach
Prifung auf Plausibilitat fir den Untersuchungsraum zur Bearbeitung herangezogen.

Mit der in Ost-West-Richtung tber die Berliner Chaussee, Jerichower Straf3e und den Nordbrickenzug
verlaufenden BundesstralRe 1 wird der Untersuchungsraum durch eine HauptverkehrsstraRe mit Uberre-
gionaler Bedeutung angebunden.

Die beiden Elbquerungen in Form des Nordbriickenzuges (Jerusalem- und Friedensbricken) und der
Verbindung tber die Strombriicke (Strombriicke, Zollbriicke und Anna-Ebert-Briicke) stellen die Stra-
Renverbindungen fur den Kfz-Verkehr Giber die Elbe dar. Sie weisen im durchschnittlichen taglichen Ver-
kehr (DTV) folgende Verkehrsbelastungen im Querschnitt auf:

- Nordbrtickenzug rd. 46.500 Kfz/24h (DTV Mo-Fr)
(Friedensbriicken und Jerusalembriicken)
- Verbindung tber die Strombricke rd. 25.000 Kfz/24h (DTV Mo-Fr)

(Strombricke, Zollbriicke, Anna-Ebert-Briicke)

Mit knapp zwei Dritteln der téaglichen Gesamtverkehrsmenge nimmt der Nordbriickenzug den tUberwie-
genden Teil des Ost-West-Verkehrs und den wesentlichen Teil des Durchgangsverkehrs auf.

Die gegenwartigen Verkehrsbelastungen in den Querschnitten des HauptverkehrsstralRennetzes dstlich
der Elbe sind aus der Anlage 6 ersichtlich.
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Die Gesamtverkehrssituation in den 6stlichen Stadtteilen stellt sich wie folgt dar:

Durchgangsverkehr
- der Anteil von Durchgangsverkehr bzw. Verkehr von ,au3en“ ist, bezogen auf die dstlichen
Stadtteile (abgesehen von der Bundesstral3e 1 — mit ca. 50%) sehr gering
- der Durchgangsverkehr Uber die BreitscheidstralRe / Herrenkrugstraf3e speist sich aus der
Anbindung nach Biederitz und betragt ca. 5.000 Kfz/24h
- der Durchgangsverkehr von und nach Siuden (Pechau/Randau/Schénebeck) betragt lediglich
2.900 Kfz/24h,

Schwerverkehr
- die Schwerverkehrsanteile liegen im ostelbischen Stadtgebiet im niedrigen bis durchschnittlichen
Bereich
- im Zuge der Bundesstral3e 1 (Berliner Chaussee) betragen sie zwischen 4 und 9 Prozent
- auf der Genthiner Stral3e belauft sich der Schwerverkehrsanteil auf ca. 5 Prozent
- Schwerverkehrsanteile weisen im Untersuchungsgebiet keine Ubergeordnete Bedeutung auf

Quell- und Zielverkehr

- der Quell- bzw. Zielverkehr der dstlichen Stadtteile liegt taglich bei etwa 25.000 aus- und
25.000 einfahrenden Kfz/24h, dabei ist der Anteil des inneroértlichen Verkehrs mit Quelle/Ziel in
der Innenstadt/Zentrum sehr hoch,

- etwa 90% Prozent des Quell- bzw. Zielverkehrs der dstlichen Stadtteile beginnen oder enden in
den westlichen Stadtteilen,

- fur Verbindungen in die Innenstadt bzw. in die westlichen Stadtteile wahlen 37% des Quell- und
Zielverkehrs des gesamten Untersuchungsgebietes den Nordbriickenzug und 63% die Verbin-
dung Uber die Strombriicke

Bei differenzierter Betrachtung der Bereiche des Untersuchungsgebietes ergibt sich folgendes Bild
fur die Verteilung des Quell- und Zielverkehrs auf die beiden Briickenziige:

- aus dem Bereich HerrenkrugstraRe wird nahezu ausschlieB3lich der Nordbriickenzug genutzt

- aus dem Stadtteil Brickfeld teilt sich der Verkehr Uber die StraRenziige Briickstral3e und Georg-
Heidler-StralRe mit leichtem Ubergewicht zur Strombriicke auf beide Elbiibergange auf

- aus dem Bereich Cracau/Prester nutzen ¥ des Quell-/Zielverkehrs, d. h. rund 15.000
Kfz/24h, die Strombricke und Y4, d. h. rund 5.000 Kfz/24h, die Beziehung Friedrich-Ebert-
Stral’e — Nordbriickenzug als Hauptanbindung an die Innenstadt und das Fernstralennetz

Binnenverkehr

- das Binnenverkehrsaufkommen der insgesamt 15 Verkehrszellen der dstlichen Stadtteile
belduft sich auf unter 10.000 Kfz/24h

- der Nord-Sud-Verkehr zwischen Cracau/Brickfeld und Herrenkrug ist sehr gering

- im Wesentlichen tritt das Binnenverkehrsaufkommen jeweils innerhalb der Verkehrszellen Cra-
cau, Briuckfeld und Prester auf
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Die aus der Analyse hervorgehenden verkehrlichen Problempunkte/Defizite im Bereich des flieRenden
MIV stellen sich wie folgt dar:

- Behinderungen durch Uberlagerung der Verkehrsarten (OPNV / MIV / Radverkehr) im angrenzen-
den Bereich auf der Anna-Ebert-Briicke — Zollbriicke

- Erschwerte Einfahrbedingungen am Knotenpunkt Cracauer Stral3e / BruckstralRe / Anna-Ebert-
Briicke fur Linksabbieger aus der Cracauer Strafl3e mit Rickstau in Hauptverkehrszeiten

- Behinderungen im Streckenabschnitt Genthiner Stral3e — Pfeifferstral3e in den Hauptverkehrszei-
ten aufgrund der Uberlagerung aller Verkehrsarten und durch parkende Pkw

- Nicht optimale Lenkung der Verkehrsstrome des Hauptstral3ennetzes hinsichtlich der Stral3en
Friedrich-Ebert-StraRe, Zuckerbusch und Cracauer Strafl3e (nordwestlicher Abschnitt)

2.2.4.2 Ruhender Verkehr
Die Parkplatzsituation fur den MIV im Untersuchungsgebiet lasst sich in finf Kategorien einteilen:

- Wohnbereiche mit Ein- und Zweifamilienh&ausern mit Parken auf / vor dem Grundstlick,
- hochverdichtete Wohnbereiche wie im westlichen Teil Cracaus und in Briickfeld mit Parken
Uberwiegend am StraRenrand bzw. entlang der WohngebietsstralZen

- Aufkommensschwerpunkte, wie die Verwaltungskomplexe der Ministerien in der Turmschan-
zenstral3e, der Landes- bzw. Kommunalverwaltung im Bereich Tessenowstral’e und der Fach-
hochschule Magdeburg-Stendal mit jeweils eigenen Parkplatzen,

- Veranstaltungsorte wie das Stadion Magdeburg, die Bdrdelandhalle und das Messegelande mit
groR¥flachigen Parkplatzen vor Ort bzw. im naheren Umfeld

- Einkaufsbereiche wie z.B. an der Genthiner Stral3e mit Bedarf an Kurzzeitparkplatzen

Es ist festzustellen, dass fur weite Bereiche des Untersuchungsgebiets an Normalwerktagen wie auch
an Wochenenden keine Parkplatzprobleme zu verzeichnen sind. Diese Aussage trifft nicht fur die Park-
platzsituation bei GroRRveranstaltungen zu (siehe hierzu Teil 1 — Veranstaltungsverkehr).

Im 6stlichen Bereich der Siedlung Cracau in den Bereichen der Blockbebauung sind Stellplatzdefizite zu
verzeichnen. Erweiterungen des Stellplatzangebotes in bereits bebauten Bereichen konnten nur be-
grenzt und zu Lasten von bisherigen Freiflachen- bzw. Griinbereiche realisiert werden.

Das Parken von Fahrzeugen in Wohn- bzw. Anliegerstraf3en bei zum Teil unglinstigen StraRenraumge-
staltungen fuhrt dartiber hinaus teilweise zu schwierigen Verhaltnissen zwischen Fahr- und ruhendem
Verkehr bzw. zu Beeintrachtigungen der Sichtbeziehungen des Ful3ganger-/Radverkehrs an Einmiin-
dungen und Kreuzungen. Gekennzeichnet ist dieses z.B. durch:

- beidseitiges Parken mit einer verbleibenden Fahrgasse von etwa einer Fahrzeugbreite
- Abstellen von Fahrzeugen bis in Knotenpunkts- und Einmindungsbereiche hinein
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Im Bereich der Angersiedlung Briickfeld ist der Stral3enraum in einem hochverdichteten Wohnquatrtier
bereits beispielhaft umgestaltet worden. Durch bauliche MaRnahmen wurden die Bereiche des ruhenden
Verkehrs und des Fahrverkehrs klar separiert und die Einmindungs- und Kreuzungsbereiche innerhalb
der Anliegerstralien mit vorgezogenen Seitenbahnbereichen ausgestattet, die die Sichtbeziehungen
insbesondere mit querendem FulRganger- und Radverkehr verbessern.

Die aus der Analyse hervorgehenden verkehrlichen Problempunkte/Defizite im Bereich des ruhenden
Verkehrs im MIV stellen sich wie folgt dar:

- Unzureichende Verkehrsraumbreiten (durch parkende Kfz) fir Begegnungsfalle in Anliegerstra-
Ren von Wohngebieten, z.B. Siedlung Cracau, Kleine Steinwiese, Puppendorf, Stralle Am

Hammelberg,

- Eingeschrankte Sichtbeziehungen durch parkende Fahrzeuge fir den flieRenden Kfz-Verkehr, den
Ful3ganger- und Radverkehr an Einmundungs- und Kreuzungsbereichen, z.B. im Bereich der
Genthiner StralRe und der Siedlung Cracau,

- durch parkende Fahrzeuge in der Genthiner Stral3e entstehen Behinderungen fiir Fahrradfahrer.

Eine Darstellung der Problempunkte der Verkehrstrager-/ Verkehrsteilnehmer-Gruppen bezogen auf die
Gesamtverkehrssituation ist aus den Grafiken der Anlage 7.1 bis 7.4 ersichtlich.

Die Situation fiir den ruhenden Fahrradverkehr in den Wohngebieten mit mehrgeschossiger Bebauung
ist haufig gekennzeichnet durch fehlende oder unzureichende Abstellmdglichkeiten im Nahbereich der
Wohnungen. Fahrradabstellmdglichkeiten sind hier oft nur im Bereich der Kellerraume vorhanden, wo-
durch die Attraktivitat der Fahrradnutzung zum Teil eingeschrankt wird.

3. Prifung der Verkehrswirksamkeit von Malinahmen aus vorhandenen Konzepten

Die Verkehrswirksamkeit folgender Mal3hahmen aus vorhandenen Konzepten wurde durch erarbeitete
Szenarien / Wirkungsanalysen (Planfélle 1 bis 6 ) unter Nutzung des Verkehrsmodells der Landeshaupt-
stadt Magdeburg geprift:

- Briickenneubau in Verlangerung der Strombriicke

- Verlangerung der Friedrich-Ebert-Stral3e bis zur Potsdamer StralRe
- Bau einer neuen 3. Elbbriicke im Stidraum des Stadtgebietes

- Bau einer Ostumgehung Cracau mit 3. Elbbricke

- Bau einer Ostumgehung Cracau ohne 3. Elbbriicke

- Bau einer neuen HauptverkehrsstralRe in Cracau (,Alternative A")

Die Berechnungsergebnisse wurden in den Anlagen 8.1 bis 8.6 grafisch dargestellt.
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3.1 Brickenneubau in Verlangerung der Strombriicke

Planfall 1: Briickenneubau in Verldngerung der Strombricke (Anlage 8.5)

Die Gestaltung von Planféllen zum Brickenneubau in Verlangerung der Strombricke ist Gegenstand
gesonderter Untersuchungen, in denen verschiedene Gestaltungsmaglichkeiten, wie z. B. die Trennung
der Verkehrsarten, die zwei- oder vierspurige Ausfuihrung fir den motorisierten Individualverkehr sowie
die Fuhrung des FulRgénger-Radverkehrs analysiert und bewertet werden.

Unter dieser Maf3gabe wurde zur Verdeutlichung mdglicher Verlagerungswirkungen fir den Planfall
1 die Verkehrsbelegung auf dem Briickenzug lediglich exemplarisch fur eine vierspurige Ausfihrung
untersucht. Sie kann sich auf knapp 29.000 Kfz/24h erh6hen, was gegenlber dem derzeitigen Zustand
eine Zunahme um ca. 4.100 Kfz/24h bedeuten wirde.

Durch den Briickenneubau konnte eine Trennung der Verkehrsarten und somit insbesondere auch eine
Verbesserung der Verkehrssituation fiir den OPNV und die FuBganger-/ Radfahrerfiihrung erreicht wer-
den. Bei Havarien stiinden in den Brickenbereichen und insbesondere zu GroRRveranstaltungen alterna-
tiv bessere Querungsmaglichkeiten Uber die Elbe zur Verfligung.

Fazit:

Fur einen der Verkehrsentlastung der vorhandenen Briicken dienenden Briickenneubau in Verlangerung
der Strombriicke mit besonderem Bahnkdrper fir die Stralenbahn, barrierefreien Haltestellen, sepa-
rat gefihrtem Kfz-Verkehr und separaten Rad- und Gehbahnen missen im Rahmen vertiefender
Untersuchungen verkehrlich und kostenseitig angemessene Lésungen fir die Signalisierung der
Knotenpunkte und die Querschnittsgestaltung entwickelt werden.

3.2 Verkehrsbedeutung der Friedrich-Ebert-Stral3e

Planfall 2: Verlangerung der Friedrich-Ebert-Stralle bis zur Potsdamer StraRe (Anlage 8.6)

Die Verlangerung der Friedrich-Ebert-Stral3e zur Potsdamer Stral3e ist als Vorbehaltsflache im glltigen
Flachennutzungsplan enthalten. Die Option der Verlangerung bis zur Potsdamer Stral3e zielt auf eine
Verkehrsentlastung im Bereich der Pfeifferstrae und Genthiner Stral3e ab. Sie wirde eine Belegung
von 2.700 Kfz/24h erreichen und zur Verkehrsverlagerung von ca. 1.100 Kfz/24h von den Stral3enziigen
Genthiner Stral3e - Pfeifferstral3e auf die Potsdamer Stral3e fuhren.

Fazit:

Um die Entlastung des sensiblen, nicht ausbauféahigen Strallenraumes Genthiner Stral3e — Pfefferstralle
langfristig zu ermdglichen, wird empfohlen, die Flache zur Verlangerung der Friedrich-Ebert-Stralle
bis zur Potsdamer Stral3e optional freizuhalten. Eine Realisierung ist unter verkehrlichen und
finanziellen Gesichtspunkten gegenwartig nicht als vordringlich einzuschéatzen.

Planfalle 2 a — c: Verstarkte Verkehrslenkung uber die Friedrich-Ebert-Strale (Anlage 8.7)

In weiterfihrenden Planféllen 2 a - ¢ wurden die Einflliisse verkehrslenkender Malinahmen analysiert.
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Um eine signifikante Verkehrsverlagerung zu erzielen, wurden z. B. eine Einbahnstral3enregelung fiir die
Cracauer Stral3e in Fahrtrichtung Stid und Geschwindigkeitsbeschréankungen auf maximal 30 km/h fur
die StrafRenziige Anna-Ebert-Briicke, Buchnerstral3e, Cracauer StralRe, Briuckstralie und Zuckerbusch
untersucht.

Der Anlage 8.7 ist zu entnehmen, dass damit eine verstarkte Verkehrslenkung tiber die Friedrich-Ebert-
Stral3e und eine Verkehrsverlagerung von der Strombriicke zum Nordbriickenzug erreicht werden kann.

Fazit:

Im Zusammenhang mit den bei GroR3veranstaltungen im Stadion oder Bérdelandhalle notwendigen Ver-
kehrseinschrankungen im Bereich der Friedrich-Ebert-Stral3e und der angrenzenden Nutzungen bedir-
fen diese Malinahmen vertiefter Untersuchungen.

3.3 Ostumfahrung und 3. Elbquerung

Planfalle 3 und 4: 3. Elbquerung mit und ohne Ostumfahrung (Anlage 8.1 und 8.2)

Eine dritte Querung der Elbe zur Entlastung des Stadtverkehrs und Verbesserung der tberortlichen Ver-
kehrsbeziehungen ist in der Vergangenheit mehrfach diskutiert worden. Hierfiir wurden Planfalle mit und
ohne Ostumfahrung des Stadtteils Cracau mit Hilfe des Verkehrsmodells ndher untersucht.

Bei Betrachtung der vollstdndigen Verbindung mit Ostumfahrung ist fiir den Briickenbereich unter den
derzeitigen Bedingungen eine Verkehrsbelegung von 9.700 Kfz/24h zu erwarten. Fr den Abschnitt zwi-
schen Luisenthaler Stral3e bis zur Bundesstral3e 1 sind Belastungen von 4.000 — 4.300 Kfz/24h ermittelt
worden.

Wird nur die 3. Elbquerung betrachtet, sinkt die Verkehrsnachfrage auf 7.500 Kfz/24h ab. Beide Planfal-
le zeigen, dass fir den Bereich Cracau - hier vor allem der Abschnitt Genthiner Straf3e mit 1.000 — 1.700
Kfz/24h weniger - nur sehr geringe Entlastungswirkungen erzielt werden kénnen.

Planfall 5: Ostumfahrung ohne 3. Elbquerung (Anlage 8.3)

Die Ostumgehung allein erzielt lediglich eine Verkehrsbelegung von ca. 1.000 Kfz/24h und fiihrt zu kei-
ner nennenswerten Verkehrsverlagerung.

Fazit:

Ausgehend von dem nur geringen Durchgangsverkehrsanteil von und in Richtung Schoénebeck (2.900
Kfz/24h) und von der dartber hinaus geringflgigen Verkehrswirksamkeit flr die Entlastung der Ver-
kehrsachse Pechauer StraRe — Genthiner StraRe —Cracauer Straf3e wird die Malnahme 3. Elbquerung
mit/ohne Ostumfahrung Cracau vor dem Hintergrund des enormen finanziellen Aufwandes und unter
Bertlcksichtigung des sensiblen Naturraums, kritisch bewertet.

Uber die Trassenfreihaltung istim Rahmen der Erarbeitung des kiinftigen Verkehrsentwicklungsplanes
unter Beachtung des Stadtebaulichen Leitbildes und des integrierten Stadtentwicklungskonzeptes der
Landeshauptstadt Magdeburg zu entscheiden.
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3.4 Entlastungsstrafe Cracau

Planfall 6: Entlastungsstrale Cracau (,Alternative A“) (Anlage 8.4)

Gemalk dem Vorschlag aus der Stadtteilentwicklungskonzeption von 1995 wurde eine Verbindung von
Alt Prester (Menzer Stral3e) bis zur Friedrich-Ebert-Stral3e (ndrdlich des Ostfriedhofes) mit Flihrung ent-
lang Neuprester sowie nordlich der Stral3en ,.Zur Pappel“ und ,Am Muhlberg"“ betrachtet (bezeichnet als
YAlternative A“). Die Errichtung einer innerdrtlichen Stral3e in Cracau erzielt zwar eine Verkehrswirksam-
keit von bis zu 7.100 Kfz/24h, fihrt aber im Bereich Genthiner StraRe — Cracauer StralRe lediglich zu
einer Verkehrsentlastung von ca. 4.000 — 5.000 Kfz/24h.

Fazit:

Es sprechen vor allem die raumlichen Gegebenheiten mit der zwischenzeitlich gewachsenen, angren-
zenden Wohnbebauung, sowohl hinsichtlich der stadtebaulichen Entwicklung, als auch aus Schallim-
missionsgrunden gegen eine solche Lésung. Es wird empfohlen, diese nicht weiter zu verfolgen.

3.5 Schlussfolgerungen zur Verkehrswirksamkeit der StraRenneubaumalnahmen

Die Gestaltung von Planféallen zum Brickenneubau in Verlangerung der Strombriicke sind Ge-
genstand gesonderter Untersuchungen, in denen z. B. die Trennung der Verkehrsarten, die zweli-
oder vierspurige Ausfuhrung fur den motorisierten Individualverkehr sowie die Fuihrung des Ful3ganger-
Radverkehrs unter Berucksichtigung der Gesamtverkehrssituation und der Veranstaltungsverkehre ana-
lysiert und bewertet werden.

Um die Entlastung der sensiblen StraRenrdume Pechauer Stral3e — Pfeifferstral3e — Genthiner Stral3e
langfristig offen zu halten, wird empfohlen, die Flache zur Verlangerung der Friedrich-Ebert-Strafle
bis an die Potsdamer Stral3e optional freizuhalten. Die Mdglichkeiten einer verstarkten Verkehrslen-
kung Uber die Friedrich-Ebert-Straf3e sollten unter Beriicksichtigung der bei GroRveranstaltungen not-
wendigen Verkehrseinschrankungen in einer Machbarkeitsstudie vertiefend untersucht werden.

Die Problemstellung ,StraRentrasse zur Ortsumgehung der Ortslagen Prester, Neugriineberg und Pup-
pendorf unter Beachtung eines méglichen 3. Elbiiberganges” (vgl. Punkt 3.1) wurde im Rahmen einer
Studie bereits im Jahr 2003 untersucht. Uber die Ergebnisse wurden der Ausschuss fiir Stadtentwick-
lung, Wohnen und Verkehr im Jahr 2004 in Kenntnis gesetzt. Nach damaligem Kostenstand wiirde eine
derartige GroRinvestition, je nach Variante geschatzt, mindestens 63 - 72 Millionen Euro Investitionskos-
ten erfordern. Die Studie enthalt auch detaillierte Ausfiihrungen zum Konfliktpotential hinsichtlich natur-
fachlicher Belange sowie Aussagen zu stadtebaulichen und verkehrlichen Auswirkungen.

Aus den Ergebnissen der erarbeiteten Szenarien / Wirkungsanalysen im Hinblick auf die Gesamtver-
kehrssituation der dstlich gelegenen Stadtteile ist zu schlussfolgern, dass eine 3. Elbquerung und/oder
die Ostumfahrung fur keine signifikante Entlastung des Verkehrsnetzes im Bereich Prester und Cracau
sorgt. Es ist ein geringer Durchgangsverkehr in Richtung Schénebeck zu verzeichnen, der derzeit nur
etwa 2.900 Kfz/24h betragt. Ausgehend von der geringen Verkehrswirksamkeit fur die Entlastung der
Verkehrsachse Pechauer StraRe — Genthiner Stral3e — Cracauer Stralde, vom enormen finanziellen
Aufwand und unter Beriicksichtigung des sensiblen Naturraums wird empfohlen, die Malihahme 3.
Elbguerung mit/ohne Ostumfahrung Cracau, nicht weiter zu verfolgen.
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Auch die innerortliche Entlastungsstral3e Cracau , Alternative A” sollte aufgrund der raumlichen Ge-
gebenheiten und stadtebaulichen Entwicklung, z. B. durch die zwischenzeitlich gewachsene angren-
zende Wohnbebauung, als auch aus Schallimmissionsgriinden nicht weiter verfolgt werden.

4. Lésungsansatze zur Verbesserung der Verkehrssituation auf Basis der Analyse

Zu den aufgezeigten verkehrlichen Problempunkten der Analyse (vergleiche Anlage 7) werden mdgliche
MalRnahmen / Lésungsansatze zur Problembeseitigung aufgezeigt. Dabei ist zu beachten, dass einige
MalRRnahmenvorschlage einer weiteren Prazisierung hinsichtlich ihrer Realisierbarkeit bedurfen, d.h. es
sind u. a. Fragen zum Grunderwerb, zu den planungsrechtlichen Bedingungen sowie zur Finanzierung
(Forder- und Eigenmittel) zu klaren.

Die Unterbreitung von kleineren / lokal wirksamen MalRnahmen wird unter Einbezug bereits erarbeiteter
MalRnahmenvorschlédge, wie z. B. aus dem Stadtteilentwicklungskonzept Cracau, der Radverkehrskon-
zeption, den Tempo-30-Zonen-Untersuchungen auf der Basis der aktuellen Analyse mit Hilfe einer fach-
lichen Einschatzung vorgenommen. Um die hier aufgeworfenen Ansétze bautechnisch beurteilen zu
kénnen, bedarf es vertiefender Planungen.

Fur die in den nachfolgenden Tabellen aufgefiihrten Mal3nahmen bzw. Losungsanséatze wurden fur
die einzelnen Verkehrsarten insgesamt folgende Grobkosten abgeschétzt:

Dringlichkeit hoch mittel niedrig Summe
Verkehrsart
OPNV 300 T€ 70 T€ 604 T€ 974 T€
Fahrradverkehr 504 T€ 115 T€ 110 T€ 729 T€
FulRgéngerverkehr 150 T€ 150 T€
MIV 83 T€|30.300 T€|30.383 T€
Summe 804 T€ 418 T€|31.014 T€|32.236 T€

Die einzelnen MaRnahmen und Grobkosten sind den folgenden Ubersichten zu entnehmen.
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MalRnahmen / Lésungsansatze fur Problemschwerpunkte
Grobkosten-
Dringlichkeit schéatzung

Untersuchungen und Verkehrspolitische Entscheidungen zum HauptstralRennetz

1 Klassifizierung des Hauptstralennetzes mittel
Untersuchung und Definition der Verkehrsfunktion der Friedrich-
Ebert-StralRe, des Zuckerbusches und der Cracauer StralRe

2 Instandsetzung der vorh. Briicken / Ausbau Strombriicke -—-
Untersuchung und Entscheidung zur Instandsetzung / zum Bri-
ckenneubau in Verlangerung der Strombricke bzw. zur Quer-

schnittsgestaltung: hoch
— Instandsetzung der Anna-Ebert-Briicke im Bestand
(Status quo — ohne Trennung der Verkehrsarten) mittel

- Neubau in Verlangerung der Strombrucke (Trennung
der Verkehrsarten OPNV, MIV, Fu3ganger-, Fahrrad-
verkehr), Definition der Querschnittsgestaltung

Starkung des Umweltverbundes - OPNV

1 Verbesserung der Barrierefreiheit auf der Stra3enbahnlinie
4 und der Buslinie 51 (Projektplanung und -ausfihrung fur
Haltestellen, ggf. Planung v. Beschleunigungsmafnahmen)

1.1 StraBenbahnhaltestellen Am Cracauer Tor niedrig 200.000,- €
1.2 StraRenbahnhaltestellen Mehringstralle o
- Gestaltungsvorschlag nach Tempo-30-Konzeption liegt vor niedrig 200.000,- €
1.3 StralBenbahnhaltestellen Simonstral3e niedrig 200.000,- €
1.4 StraBenbahnhaltestellen Pfeifferstrale
- Vorplanung liegt vor hoch 300.000,- €
1.5 Bushaltestellen an der Bundesstralie 1 o Bestandteil der
- Realisierung erfolgt abschnittsweise mit Ausbau der B1 niedrig Ausbauplanung
2 Verlegung des Park-and-Ride-Standortes Messeparkplatz
- Prifung einer Standortverlagerung zur Tessenowstralde edn 4.000 - €
(Vorteil: direkter Straf3enbahnanschluss in das Stadtzentrum 9 T
durch die Linien 5 und 6)
3. Aufwertung und Ausbau Bike+Ride-Anlagen an Haltestellen
3.1 Haltestelle Pechauer Platz .
- Witterungsschutz fiir Abstellanlage mittel 20.000,- €
3.2 Haltestellen Pfeifferstral3e i
- Witterungsschutz fiir Abstellanlage mittel 20.000,- €
3.3 Haltestelle Berliner Chaussee _
- Umbau der Abstellanlage: Anlehnbiigel, Witterungsschutz mittel 30.000,- €
4, OPNV-ErschlieRung Puppendorf, Neugriineberg,
Neuprester niedri Z. Zt. nicht finan-
durch Einfuhrung eines Anruf-Sammeltaxi-Systems 9 Zierbar

(Studie liegt vor, Realisierung an Finanzierung gescheitert)
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MalRnahmen / Lésungsansatze fur Problemschwerpunkte

Dringlichkeit

Grobkosten-
schéatzung

Starkung des Umweltverbundes - Fahrradverkehr

5. Schaffung / Ausbau von Radwegverbindungen
fur Bereiche mit Uberlagerung der Verkehrsarten

5.1 Radwegverbindung: An der Kalberweide — Seestral3e
- Ertlichtigung StraRenzustand mittel
- Ausschilderung als Alternativ-Route ab Pechauer Platz

5.2 Radwegverbindung: Babelsberger Strale — Potsdamer Stral3e
- Ertlichtigung StralRenzustand mittel
- Ausschilderung als Alternativroute ab Pfeifferstrafle

20.000,- €
5.000,- €

20.000,- €
5.000,- €

6. Verknipfung von Radwegen

6.1 Biederitzer Radweg — Elberadweg
- Projektplanung veranlassen mittel
- Projektausfiihrung

6.2 Elberadweq — Stadtzentrum im Bereich Anna-Ebert-Briicke —
Zollbricke
- Verkehrsuntersuchung zur Fihrung des Fu3génger- und
Radverkehrs (leistungsfahige Rad-/Fuwegverbindung):
a) Separate Rad-FuRwege in Verlangerung der Strombriicke hoch
b) Eisenbahnbriicke als neue FuRgénger-/Radfahrerbriicke mit
Anbindung an den Stadtpark und den Biederitzer Radweg
- Projektplanung und Projektausfihrung

25.000,- €

500.000,- €

6.3 Zugénge zum Elberadweq im Bereich Bichnerstral3e
(Schieberinnen an Treppen, zusétzliche Rampen)

- Projektplanung erforderlich mittel

10.000,- €

7. Umwege durch EinbahnstralRenregelungen in Wohngebie-
ten
- Untersuchung zum Verkehrsverhalten der Radfahrer in Cracau
- Entwicklung von Alternativen ggf. im Zusammenhang mit der hoch
Umgestaltung von StralBenraumen
- Prufung einer EinbahnstralRenregelung in Puppendorf

4.000,- €

8. Beseitigung mangelhafter StraBenzustande auf verkehrs-
armen Radverbindungen

8.1 Burchardstrale — SimonstralRe mittel

8.2 WitzlebenstralRe / Thomas-Mann-Stral3e / In den Gehren niedrig

8.3 Stadtweg / ,Graben B* niedrig

8.4 Gubser Weg (6stlicher Teil) niedrig

30.000,- €
30.000,- €
50.000,- €

30.000,- €
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Kurzfassung

Landeshauptstadt Magdeburg g8
Stadtplanungsamt
Abteilung Verkehrsplanung

Starkung des Umweltverbundes — Ful3gangerverkehr und Verkehrsberuhigung

9.

Beseitigung von Konfliktpotential FuRBganger / Radfahrer in
Seitenbahnbereichen

Pechauer StraRe — Pfeifferstralle - Genthiner Stral3e
Ertlichtigung und Ausschilderung alternativer Radwegver-
bindungen: An der Kélberweide — SeestralRe — Babelsberger
Stral3e — Potsdamer Stral3e

vgl.
5.1.u.5.2

vgl.
5.1.u.5.2

Bereich Anna-Ebert-Briicke — Zollbriicke

- Verkehrsuntersuchung zur Fihrung FuRgénger- / Radverkehr:
a) Separate Rad-FulRwege in Verlangerung der Strombriicke

b) Eisenbahnbriicke als neue Ful3ganger-/Radfahrerbriicke

vgl. 6.2

vgl. 6.2

10.

10.1

Ausgestaltung von Einmindungs- und Kreuzungsbereichen
zu Tempo-30-Zonen

Schaffung von Fahrbahneinengungen
a) Bauliche Umsetzung der MaRnahme-Stufen aus vorliegender
Konzeption Tempo-30-Zonen Cracau
b) zwischenzeitlichen Einsatz von Mobil-Elementen prifen
fur : Witzlebenstral3e, Schwarzkopfweg, Pfeifferstralle,
BrandtstralRe, Triftweg, Zuckerbusch, Im Briickfeld,
Potsdamer Stral3e

mittel

30.000,- €

10.2

10.3

Schaffung von Querungshilfen

a) Bauliche Umsetzung der MaRnahme-Stufen aus vorliegender
Konzeption Tempo-30-Zone Puppendorf

b) zwischenzeitlichen Einsatz von Mobil-Elementen prifen fir
Gubser Weg, Am Hammelberg

Schaffung von FuBwegverbindungen
a) westliche Seitenbahn an der StraRe Am Hammelberg
b) Biederitzer Weg zur Georg-Heidler-StralRe

mittel

mittel

20.000,- €

100.000,- €

11.

Beseitigung mangelhafter Fu3-/Radwegzustande
Mangelbeseitigung im bestehenden Netz — in den Bereichen:
Zuckerbusch, nordlicher Teil Cracauer Stral3e, Muinzestral3e,
LuxemburgstraBe, Pfeifferstrale, Babelsberger Stral3e, Fasa-
nenweg, Taubenweg, Thomas-Mann-Stral3e, W.-Wolterstorffstr.
- Festlegung einer Aufarbeitungs-Reihenfolge

- Festlegung ggf. méglicher Projektzuordnungen

- Aufstellung eines Instandsetzungs- und Finanzierungsplanes

mittel

in Konzeptphase
nicht abschatz-
bar
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Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt

Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung

Motorisierter Individualverkehr

12. Uberlagerung Verkehrsarten Anna-Ebert-Briicke-Zollbriicke

12.1 Machbarkeitsstudie Briickenneu in Verlangerung Strombriicke

ren, Loburger Weg, Am Miihlenfeld, Menzer u. Kalenberger Str.
- Aufstellung eines Instandsetzungs- und Finanzierungsplanes

Planfalluntersuchungen z. B. zu: Trennung der Verkehrsarten, mittelfristig
zwei- oder vierspuriger Ausbau, separate Fu3-/Radwegfiihrung, (gem. Teil 1) 75.000,- €
Knotenpunktsgestaltungen (vgl. Teil 1 — Veranstaltungsverkehr)
12.2 Briuckenneubau in Verlangerung der Strombriicke (vgl. Teil 1) langfristig )
(gem.Teil 1) 30.000.000,- €
13. Kreuzungsbereich Cracauer StrafRe / Brickstralle / Anna-
Ebert-Bricke
Einfahrtprobleme fiir Linkseinbieger
a) Verkehrsfiihrung tber die Friedrich-Ebert-StraBe - Georg- in Konzeptphase
Heidler-StraRe zum Nordbriickenzug starken durch mittel nicht abschétz-
Geschwindigkeitsbegrenzungen in der Cracauer StraRe bar
b) EinbahnstraBenfiihrung Cracauer StralRe stadtauswarts:
vertiefte Untersuchung zur Leistungsfahigkeit der Friedrich-
Ebert-Stral3e erforderlich
14. Uberlagerung der Verkehrsarten im Bereich Pechauer StraRe /
PfeifferstralBe / Genthiner Stral3e
14.1 Neugestaltung der PfeifferstralRe vgl. 1.4 vgl. 1.4
14.2 Verkehrsfuhrung fir den Radverkehr ndern (Alternativroute) vgl. 5.1,5.2 vgl. 5.1,5.2
14.3 Verlangerung der Friedrich-Ebert-Stral3e
verstarkte Fihrung Uber die Potsdamer — Babelsberger StralRe
- Flachenfreihaltung optional -
- Projektplanung und Projektausfiihrung niedrig 300.000,- €
15. Verkehrslenkung aus Cracau zum Nordbriickenzug
15.1 Verlangerung der Friedrich-Ebert-StraRe vgl. 14.3 vgl. 14.3
15.2 Klassifizierung StraRennetz und Verkehrsorganisation andern :
- erfordert vertiefte Untersuchung u. a. zur Leistungsfahigkeit mittel 8.000.- €
der Friedrich-Ebert-StraRe vgl. 1,13 ’
16. Umgestaltung von StraBenrdumen in den Wohngebieten
16.1 EinbahnstraRBenregelung in WohngebietsstralRen
- Minzestral3e, Luxemburgstral3e, Herweghstr., Brandstromweg im Test im Test
- Puppendorf (Priifung erforderlich)
16.2 Gestaltungen mit Ausweichstellen als Alternativen :
Untersuchung und Projektplanung zu veranderter Verkehrsor- _ in Konzeptphase
ganisation und StraBenraumgestaltung mit dem Ziel, Konflikte mittel nicht abschatz-
mit anderen Verkehrsteilnehmern zu lI6sen (z. B. Angersiedlung) bar
16.3 Projektplanungen fiir StraRenraumumgestaltungen in Konzeptphase
Siedl. Cracau, Kleine Steinwiese, Puppendorf, Am Hammelberg mittel nicht abschatz-
bar
17. Beseitigung mangelhafter Fahrbahnzustande
Seestralle, An der Kalberweide, Simon-, Burchardt-, Lassalle-, in Konzeptphase
Mehring-, Buchnerstr., Triftweg, Biederitzer Weg, In den Geh- mittel nicht abschétz-

bar
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5. Zusammenfassung und Fazit

In der Verkehrsuntersuchung Teil 2 — Gesamtverkehrssituation - wurden insgesamt 17 Problemschwer-
punkte benannt und hierzu Mal3nahmen bzw. Lésungsansatze aufgezeigt. Die wesentlichen Ergebnisse
der vorliegenden Untersuchung lauten zusammengefasst (vgl. auch Anlage 9):

Zusammenfassend ist festzustellen, dass in den untersuchten Stadtteilen im Vergleich zu ande-
ren Stadtgebieten im normalen Tagesverkehr nur punktuelle Defizite bestehen. Die Verkehrsbe-
lastungen des motorisierten Individualverkehrs sind auch wahrend der Spitzenstunden derzeit
und in absehbarer Zeit durch das vorhandene StraRennetz und die beiden angrenzenden Elbque-
rungen zu bewaltigen.

Problematisch ist der bauliche Zustand der denkmalgeschitzten Anna-Ebert-Briicke sowie der Strom-
bricke, die in absehbarer Zeit einer grundlegenden Instandsetzung bedirfen, um die Tragfahigkeit so
weit wie mdglich wiederherzustellen und die Bauwerke fiir die Zukunft zu sichern.

Die beiden Elbquerungen haben fiir die Landeshauptstadt Magdeburg eine groRe verkehrliche Bedeu-
tung Bedeutung. Ein Ausfall des gesamten Nordbrickenzuges wéare durch die Verbindung tber die
Strombricke derzeit nicht zu kompensieren. Ebenso wenig kénnte der Nordbriickenzug einen langeren
Ausfall der Verbindung tber die Strombricke ausgleichen.

Die Verbindung Uber die Strombriicke ist fir die stidlich der BundesstraRe B1 gelegene Bebauung
(Bruckfeld, Cracau) die maRgebende Verbindung lber die Elbe in die Innenstadt und das sidliche
Stadtzentrum. Diese Aussage gilt fiir Pkw-Fahrer, Radfahrer wie OPNV-Nutzer gleichermafen. Auf-
grund der giinstigen Reisezeiten in das Stadtzentrum sollte eine verstarkte Nutzung der StraRenbahn
gefordert werden, u. a. durch gezieltes Mobilitdtsmanagement der MVB GmbH bei Wohnungseigenti-
mern und groReren verkehrserzeigenden Einrichtungen wie z. B. den Pfeifferschen Stiftungen.

Zur Festlegung der zukinftigen verkehrlichen Funktion und Bedeutung der Verbindung Uber die Strom-
briicke werden gesonderte vertiefende Untersuchungen durchgefiihrt, deren Ergebnisse eine fundierte
fachliche und verkehrspolitische Grundsatzentscheidung ermdglichen missen. Hierbei sind unter ande-
rem Aspekte wie z. B. die Verlagerung von Durchgangsverkehren vom Nordbriickenzug / der B 1 auf
die Verbindung Strombricke / die Ernst-Reuter-Allee bzw. die Innenstadt zu betrachten und zu bewer-
ten.

Grundsatzlich sind in diesem Zusammenhang zwei MaRnahmen in Betracht zu ziehen:

- Instandsetzung der vorhandenen Baudenkmale Zollbriicke und Anna-Ebert-Briicke sowie der
Strombricke im Bestand

- Neubau in Verlangerung der Strombrtcke mit besonderem Bahnkdrper fir die StralRenbahn, bar-
rierefreien Haltestellen, separat gefiihrtem Kfz-Verkehr und separaten Rad- und Gehbahnen

Fur die MaRnahme ,Briickenneubau in Verlangerung der Strombricke* missen im Rahmen der vertie-
fenden Untersuchungen auch verkehrlich und kostenseitig angemessene Losungen flir die Signalisie-
rung der Knotenpunkte und die Querschnittsgestaltung entwickelt werden.

Untersuchungsbedarf besteht im Zusammenhang mit der Verkehrsflihrung auch bezlglich der Funktion
der Friedrich-Ebert-Stral3e. Durch verkehrslenkende MalRhahmen ist es grundséatzlich moglich, eine star-
kere Fihrung Uber die Friedrich-Ebert-Straf3e und den Nordbriickenzug zu erreichen und hierdurch die
Verbindung Uber die Strombriicke zu entlasten.
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Entlang der StraRenbahnlinie 4 sind ungesicherte, nicht barrierefreien Haltestellen schrittweise umzu-
bauen, ggf. in Form von Haltestellenkaps. Von besonderer Dringlichkeit ist hierbei die Haltestelle Pfeif-
ferstral3e an den Pfeifferschen Stiftungen. Die noch nicht barrierefreien Haltestellen im Zuge der Buslinie
51 sind ebenfalls sukzessive mobilititsgerecht zu gestalten.

In Cracau ist der Abschnitt Genthiner Stral3e - PfeifferstralRe infolge konkurrierender Nutzungen (MIV,
Strallenbahn, Bus, Rad, Parken) und beengter Verkehrsrdume problematisch. Der Abschnitt ist nicht
ausbaufahig. Eine erste Verbesserung der Verkehrssituation sollte durch die Ausschilderung einer Alter-
nativtrasse fur den Fahrradverkehr realisiert werden.

In den Wohngebieten Briickfeld und Cracauer Stral3e ist aufgrund der hohen Wohndichte die Anzahl der
vorhandenen Stellplatze unzureichend. Das Parken in den WohngebietsstralRen, zum Teil bis in die
Kreuzungs- und Einmindungsbereiche, fithrt zu Problemen im Kfz- und Radverkehr. Durch fehlende
Fahrbahneinengungen und Querungshilfen ergeben sich verschiedene lokale Problempunkte fiir den
FuRRganger- und Fahrradverkehr. Es wird vorgeschlagen, Verhandlungen mit den genossenschaftlichen
Eigentimern der Mieth&user im Wohngebiet Briickfeld zur Verbesserung der ortlichen Parkplatzsituation
durchzufiihren.

Weitere MalRBnahmen ergeben sich beziiglich der Umsetzung und Ausgestaltung des MalRnahmenplanes
fur die genannten lokalen Verbesserungsvorschlage. Diese beinhalten unter anderem:

= lokale Netzergdnzungen im Stral3en, Rad— und FulRwegenetz

= Anlage von StralBenraumumgestaltungen, Fahrbahneinengungen bzw. Querungs-
hilfen aus Tempo-30-Konzeptionen bzw. nach dem Vorbild der Angersiedlung in
Brickfeld

= Ausbau der Bike-and-Ride-Stationen

= Erganzung der wegweisenden Beschilderung im Radverkehrsnetz

Untersuchungen in Form von Szenariobetrachtungen ergaben, dass die Umsetzung einiger in der Ver-
gangenheit bereits mehrfach thematisierter Infrastrukturmafinahmen nicht empfohlen werden kann. Es
handelt sich hierbei um die im Landesverkehrswegeplan ausgewiesene 3. Elbquerung im Suden der
Landeshauptstadt Magdeburg sowie um die Realisierung einer Ortumgehung und einer innerértlichen
Entlastungsstrafie. Die aus den Modellrechnungen hervorgehenden Verkehrsverlagerungen rechtferti-
gen die hohen zu erwartenden Investitionskosten und die erheblichen Eingriffe in den Naturraum nicht.
Uber die kiinftigen Trassenfreihaltungen istim Rahmen der Erarbeitung des kiinftigen Verkehrsentwick-
lungsplanes unter Beachtung des Stadtebaulichen Leitbildes und des integrierten Stadtentwicklungs-
konzeptes der Landeshauptstadt Magdeburg zu entscheiden.
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Stadtplanungsamt

Abteilung Verkehrsplanung

RAD 8

Pfeifferstr. )
8.4

: f .. ff .__' ~[Pechauver Platz| :

Problempunkte Radverkehr

Gute Radverbindungen

5. Fehlende Radwege

5.1 Pechauer Strale
(Alternative Radwegverbindung stériken - 8.1)
5.2 Pfeifferstrafle (Haltestellenbereich)
(Vorplanung liegft vor)
5.3 Genthiner Stralle
(Alternative Radwegverbindung stérien - 8.2)

6. Mangelhafte Verkniipfung

6.1 Biederitzer Radweg - Elberadweg

6.2 Elberadweg - Stadtzentrum im Bereich
A.-Ebert-Briicke - Zollbriicke
{Verdnderungen/Aitemativen zur Schaffung
einer Radwegverbindung sind zu untersuchen)

6.3 Zuginge zum Elberadweg im Bereich
Biichnerstrafie

7. Behinderungen und Umwege durch
EinbahnstraRenregelung
{im Bereich Siediung Cracau)

8. Mangelhafter StraBenzustand auf
verkehrsarmen Radverbindungen

8.1 Seestralle - An der Kilberweide

8.2 Potsdamer Str - Babelberger Str.

8.3 Burchardstralle - Simonstraile

8.4 Witzlebenstr./Th.-Mann-5tr./ In den Gehren
8.5 Stadtweg / Graben B

8.6 verldngerter Giibser Weg
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Verkehrskonzept fir die 6stlich der Elbe gelegenen Stadtteile Landeshauptstadt Magdeburg

Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt
Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung
Problempunkte

; _ | : <y Tempo-30-Zonen

Verkehrsberuhigung
und FuBgangerverkehr

9. FuRganger-/Radfahrerkonflikte
in Seitenbahnbereichen

Pechauer Strale, Pfeifferstr., Genthiner Str.
(Alternative Radwegverbindungen sférken)

10. Ausgestaltung von Einmiindungs-
und Kreuzungsbereichen in Ein-
gangsbereichen zu Tempo-30-Zonen

10.1 Fehlende Fahrbahneinengungen }‘
(Witzlebenstralte, Schwarzkopfweg,Pfeiffer-
strale, Brandtstralte, Triftweg, Zuckerbusch,
Im Briickfeld, Potsdamer Stralte

10.2 Fehlende Querungshilfen »‘
(Glbser Weg, Am Hammelberg)

10.3 Fehlende FuRwegverbindungen s
(Am Hammelberg, Biederitzer Weg)

11. Mangelhafter FuR-/Radweg- A
Zustand

{Zuckerbusch, teilw. Cracauer Str.,
Miinzestralte, Luxemburgstrafte,
teilw. Pfeifferstralle, Babelsberger
Stralle, Fasanenweg, Taubenweg,
Thomas-Mann-Str., Wolterstorffer
Stralke)
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Teil 2 — Gesamtverkehrssituation

Kurzfassung

Landeshauptstadt Magdeburg
Stadtplanungsamt

Abteilung Verkehrsplanung

A

Pechauer Platz

‘Z\A

Problempunkte
Motorisierter Individualverkehr

12. Uberlagerung der Verkehrsarten

Anna-Ebert-Briicke - Zollbriicke
(Stralkenbahn / MIV)

13. Kreuzungshereich Cracauer Str./

Brickstrale/ Anna-Ebert-Briicke
(Einfahrtbedingungen fiir Linkseinbieger
von der Cracauer Stral3e)

14. Uberlagerungen der Verkehrsarten
Pechauer Stralle, Pfeifferstralie,

Genthiner Stralie
(Stralenbahn / MIV / Radverkehr)

15. Verkehrslenkung aus Cracau

zum Nordbrickenzug
(Starkung der Verbindung Fr.-Ebert-5tr.)

17. Unzureichende StraBenraumge-

staltung mit Ruhendem Verkehr
(Siedlung Cracau, Kleine Steinwiese,
Puppendorf, Am Hammelberg)

16. Mangelhafter Fahrbahnzustand
(Biederitzer Weg, Lassallestr.,
Mehringstralle, Triftweg,
Bichnerstralte, Seestralte,
Simonstralle, Burchardstrale,
An der Kalberweide, In den Gehren,
Loburger Strale, Am Miihlenfeld,
Menzer Stralte , Kahlenberger Strale)
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Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt

Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung

Planfall 3: Dritte Elbequerung
mit Ostumfahrung BeCE AN/ T w\\ _y_gg;m/

m’s

N

.....

Grundlage: Ist-Belastung 2007

Die Entlastung fir die Genthiner Str.
wiurde ca. 1.700 Kfz/24h betragen.

Die 3. Elbquerung mit Ostumfahrung
wirde fur Prester und Cracau kaum
Verkehrswirksamkeit entfalten. Die
Verbindung wirde Uberwiegend durch

l— gy il

Uberregionalen Verkehr genutzt werden. %
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S
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Verkehrskonzept fiir die ostlich der Elbe gelegenen Stadtteile
Teil 2 — Gesamtverkehrssituation

Kurzfassung

Landeshauptstadt Magdeburg
Stadtplanungsamt

Abteilung Verkehrsplanung

Planfall 4. Dritte Elbequerung

ohne Ostumfahrung

Grundlage: Ist-Belastung 2007

Die Entlastung fir die Abschnitte
Pechauer Str. - Genthiner Str. wirde
ca. 1.100 Kfz/24h betragen.

Die 3. Elbquerung ohne Ostum-
fahrung wirde fur Prester und
Cracau kaum Verkehrswirksamkeit
entfalten.

Die Verbindung wirde tberwiegend
durch regional bezogenen Verkehr in
und aus Richtung Stdwest genutzt
werden.
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Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt

Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung

Planfall 5. Ostumfahrung
ohne Dritte Elbequerung

Grundlage:
Ist-Belastung 2007

Die Entlastung fir den Abschnitt

77

Pechauer Str. - Genthiner Str. Ve
7

wurde weniger als 1.000 Kfz/24h
betragen.

Die Ostumfahrung wtrde keine
Verkehrswirksamkeit entfalten.

nfahrung |
riki el
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Teil 2 — Gesamtverkehrssituation

Kurzfassung

Landeshauptstadt Magdeburg
Stadtplanungsamt

Abteilung Verkehrsplanung

Planfall 6: Innerortliche

Entlastungsstral3e Cracau
(Alternative A — Studie 2003)

Grundlage:
Ist-Belastung 2007

Der Abschnitt Pechauer Str. -
Genthiner Str. wirde um ca.
4.600 Kfz/24h (ca. 30 %)
entlastet.

Die neue Achse wirde
ca 7.100 Kfz/24h binden.
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Verkehrskonzept fir die 6stlich der Elbe gelegenen Stadtteile Landeshauptstadt Magdeburg
Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt

Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung

Planfall 1. Ausbau Strombruckenzug
2 Fahrstreifen/Ri. .

Verkehrsverlagerung

Grundlage:
Ist-Belastung 2007

TES A

ze%.:pl
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Verkehrskonzept fir die 6stlich der Elbe gelegenen Stadtteile Landeshauptstadt Magdeburg
Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt
Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung

Planfall 2: Ausbau / Verlangerung Friedrich-Ebert-Stral3e

[ ':__‘.‘1"7" /i K\ ,"W ” e/ T e
Grundlage: / "y GI\E \/ paee
Ist-Belastung 2007 L RIS —/ A
NS an ‘
i / :

Verkehrsverlagerung von der
Genthiner Stral3e auf den
Abschnitt Babelsberger-/Pots-
damer Strafl3e und die
verlangerte Fr.-Ebert-Stral3e.
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Landeshauptstadt Magdeburg

Verkehrskonzept fiir die dstlich der Elbe gelegenen Stadtteile
Teil 2 — Gesamtverkehrssituation Stadtplanungsamt
Kurzfassung Abteilung Verkehrsplanung

Ausbau / Verlangerung Friedrich-Ebert-Stralde

Planfall 2:
mit Verkehrslenkung zum Nordbrickenzug

Fallstudien a - ¢

a) Tempo 30 auf der Cracauer Str. b) Tempo 30 auf der Cracauer Str. c) Tempo 20 — 30 Beschrénkungen
und Einbahnstral3enregelung in im Bereich Cracauer Stral3e,
Fahrtrichtung Sid Zuckerbusch, Brickstral3e
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Entlastung Entlastung Entlastung
A.-Ebert-Bricke: ca. 500 Kfz/24h A.-Ebert-Bricke: ca. 4.900 Kfz/24h A.-Ebert-Bricke: ca. 4.000 Kfz/24h
Mehrbelastung Mehrbelastung Mehrbelastung
Fr.-Ebert-Str..  ca. 4.100 Kfz/24h Fr.-Ebert-Str..  ca. 8.500 Kfz/24h Fr.-Ebert-Str..  ca. 6.200 Kfz/24h
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LANDESHAUPTSTADT MAGDEBURG
Verkehrskonzept fur die dstlich der Elbe
gelegenen Gebiete - Teil 2 Gesamtverkehrssituation

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Magdeburg

Wichtige MaRnahmen /
Handlungsbedarf /
nachste Schritte

= .| 1. Definition des Hauptstrallennetzes

Verkehrsverteilung iber Nord- und Strombriicken-
zug, Verkehrsfunktion Zuckerbusch und Friedrich-
Ebert-Stralle

2. Politische Grundsatzentscheidung
Strombriickenzug
Status Quo - Sanierung im Bestand oder
Strategische Alternative mit Trennung der
Verkehrsarten und Verkehrstrager

3. VYerhandlungen mit Eigentiimern der Wohn-
anlagen Briickfeld, Cracau
Ldsungen zur Parkraumnachfrage

4. Planung und Prizisierung lokaler MaRnahmen
Netzerganzungen im Rad-F ullwegenetz,
Beseitigen von Fahrbahn- und Gehbahnschéden,
weitergehende bauliche Ausgestaltung von
Tempo-30-Zonen

5. Barrierefreier Haltestellenausbau
Stralkenbahnlinie 4 - Fortfilhrung bestehender
Planungsentwiirfe

sowie aus Teil 1 - Veranstaltungsverkehr

1.1 Fahrradabstellanlage Stadion (bereits realisiert))
1.2 Verkniipfung Biederitzer Radweg iiber die
Alte Elbe zum Stadtzentrum
1.3 Beseitigung der Uberlagerungen der Verkehrs-
arten im Bereich Anna-Ebert-Briicke - Zollbriicke
1.4 Stralenbahn Endstelle am Stadion
1.5 Direkte Anbindung der Stadionparkplitze an die
Bundesstraile 1
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