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Kurztitel

Neubau einer Bricke tUber die Zollelbe und Alte Elbe mit Verlangerung der Neuen
Strombrticke unter Einbeziehung der Anna-Ebert-Brticke und Zollbrlicke

Beschlussvor schlag:
Der Stadtrat beschlief3t:

1. Neubau einer Brlicke Uber die Zollelbeund Alte Elbefir alle Verkehrsarten -
Grundvariante 2

1.1 Die Grundvariante 2 - Neubau einer Bricke Uber die Zollelbe und Alte Elbe fir ale
Verkehrsarten wird die Basisfur die Vorplanung im Rahmen der Auftragsvergabe.

1.2 Der Querschnitt der neuen Briicke erhdlt je Richtung eine Kfz-Spur, einen besonderen
Bahnkorper fir den OPNV und Fuf?- und Radwege.

1.3 Der Werder wird Uber die Zollbriicke erschlossen und tiber die Anna-Ebert-Briicke mit dem
Wohngebiet Heumarkt vernetzt. Der Stadtpark Rothehorn wird direkt an den neuen
Briickenzug angebunden.

2. Den Grundsatzbeschluss zur Instandsetzung der Neuen Strombr icke durch eine
Verlangerung des 6stlichen Briickenfeldes analog des westlichen Brickenfeldes unter
Bericksichtigung der Planung der neuen Elbquerung tiber die Zollelbe und Alte Elbe



3. Denkmalgerechte Rekonstruktion der Anna-Ebert-Briicke unter Berticksichtigung der
Planung der neuen Elbquerung tUber die Zollelbe und Alte Elbe

3.1. Den Grundsatzbeschluss zur denkmal gerechten Rekonstruktion der Anna-Ebert-Briicke unter
Berticksichtigung der Planung der neuen Elbquerung .

3.2. Nach der Fertigstellung der neuen Elbquerung tiber die Zollelbe und Alte Elbe werden der
Stral3enbahnbetrieb und der Verkehr von und nach Osten auf den neuen Briickenzug
verlagert.

Der Bruckenzug Zollbrticke / Anna-Ebert-Briicke soll ausschliefdlich der Erschlief3ung der
Wohngebiete Werder und Heumarkt dienen.

3.3 Die Generalinstandsetzung als Teilrekonstruktion nach bauzeitlichem Vorbild als nachhaltige
stadtebauliche Hervorhebung des historischen alten Briickenzuges - Zollbriicke und Lange
Bricke - als Ensemble.

4. Planung des Umbausder Zollbricke unter Berticksichtigung der Planung fir den Bau
einer neuen Elbquerung tUber die Zollelbe und Alte Elbe

4.1 Den Grundsatzbeschluss zum Umbau der Zollbricke unter Berticksichtigung der Planung fur
den Bau einer neuen Elbquerung tber die Zollelbe und Alte Elbe.

4.2 Den Rickbau der Gleisanlage der MV B auf der Zollbriicke nach Aufnahme des Stral3en-
bahnverkehres unter Nutzung der neuen Elbquerung tber die Zollelbe und Alte Elbe gemal?
Aufgabenverteilungsvertrag zwischen der LH Magdeburg und MVB GmbH.
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Finanzielle Auswirkungen

6161

A. Ergebnisplanung/K onsumtiver Haushalt

Budget/Deckungskreis:

[Piichtadfgbe ] X [

| nein ‘

| DKAFA,DKSOPO,

2016 412.000 | 61660100 57 111 200 X

2017 412.000 | 61660100 57 111 200 X

2018 412.000 | 61660100 57 111 200 X

2019-95 |  31.724.000 | 61660100 57 111 200 X
[Summe: | 32.960.000

2016 312.500 | 61660100 45312020 X

2017 312.500 | 61660100 45312020 X

2018 312.500 | 61660100 45312020 X

2019-95 24.062.500 | 61660100 45312020 X
25.000.000

B. Investitionsplanung

I nvestitionsnummer : | 106166011

I nvestitionsgruppe: Bricke

2010 300.000 | 61660100 09612002 X
2011 580.000 | 61660100 09612002 X
2012 3.500.000 | 61660100 09612002 X
2013ff 28.580.000 | 61660100 09612002 X

32.960.000

2011 500.000 | 61660100 23111102 X
2012 2.000.000 | 61660100 23111102 X
2013 5.500.000 | 61660100 23111102 X
2014ff 17.000.000 | 61660100 23111102 X
[Summe: |  25.000.000




2010 300.000 | 61660100 X
2011 80.000 | 61660100 X
2012 1.500.000 | 61660100 X
2013ff 6.080.000 | 61660100 X
[Summe: |  7.960.000

gesamt:

2010 580.000 | 61660100 09612002 X
far

2011 580.000| 61660100 09612002 X
20...

20...

|Suien] 580000

V. Erheblichkeitsgrenze (DS0178/09) Gesamtwert

bis60 Tsd. € (Sammelposten)
X|>500Tsd. € (Einzelveranschlagung)

'X]>1,5Mio. € (erhebliche finanzielle Bedeutung)

X | Anlage Grundsatzbeschluss Nr. 240/09
Anlage K ostenberechnung

Anlage Wirtschaftlichkeitsvergleich
Anlage Fol gekostenberechnung

C. Anlagever mogen
I nvestitionsnummer:

Buchwert in €;

Datum Inbetriebnahme:

| 106166011

32.960.000

01.01.2016

Anlage neu

X [oa

2016

32.960.000

61 66 01 00

09612002

Die folgende Tabelle erlautert das Finanzierungsblatt Neubau einer Briicke Uber die Zollelbe und
Alte Elbe fir alle Verkehrsarten — Grundvariante 2.




Ermittlung AFA, SOPO

Investkosten
Zuwendung
Nutzungsdauer Briicke
AFA

32.960.000 Euro
25.000.000 Euro
80 Jahre
32.960.000:80 Jahre = 412.000 Euro/Jahr

SOPO 25.000.000: 80 Jahre = 312.500 Euro/ Jahr
federfuhrendes(r) Sachbearbeiter Unterschrift AL / FBL
Amt/Fachbereich 61 Roswitha Baumgart Herr Olbricht

Verantwortliche(r)
Beigeordnete(r)

Unterschrift Dr. Scheidemann

| Termin fir die Beschlusskontrolle | 27.05.2010 |




Begrindung:

Der Stadtrat hat die europaweite Ausschreibung der Vorplanung der Elbquerung tber die Zollelbe
und Alte Elbe unter Einbeziehung der vorhandenen Brickenbauwerke (Stadtratsbeschluss Nir.
2352-77(1V)09 vom 22.01.09) und die Mittelbereitstellung im Vermdgenshaushalt 2009 in
Vorbereitung der europaweiten Ausschreibung fir die Elbquerung (Drucksache DS 240/09
Beschluss-Nr. 068-003(V)09) beschlossen.

1. Neubau einer Briicke Uiber die Zollelbeund Alte Elbefir alle Verkehrsarten -
Grundvariante 2

Durch die Verwaltung wurde ein Biro mit dem Ausschreibungsmanagement nach VOF flr eine
europaweite Ausschreibung beauftragt. Zu den Aufgabenfeldern gehort

- die Erstellung der EU-Bekanntmachung und Prazisierung der Aufgabenbeschreibung

- Verdffentlichung in geeigneten Medien

- Entwurf eines Bewerbungsbogens und Erstellung einer Bewertungsmatrix

- Formale, fachliche, wirtschaftliche und finanzielle Prifung

- Erstellung der V ergabeunterlagen und des V ergabevermerkes

- Auswertung der Angebote und Verhandlungen einschl. Erstellung eines Vergabevermerkes

- Beratung der LH Magdeburg zur Optimierung des Verfahrens.

In den Abstimmungsgesprachen zur Vorbereitung der Ausschreibung wurde durch das

Vorbereitungsbiro aufgrund der hochst unterschiedlichen Briickenplanungen empfohlen,

- mdglichst frihzeitig die Entscheidung zu den beiden verkehrlichen Grundvarianten aus dem
Verfahren herauszulésen und separat im Rahmen einer Studie an einen geeigneten Planer zu
beauftragen,

- auf der Basis der Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchung sollen die Grundvariante, die
ungeféhre Trassenlage, die Gradiente und der erforderliche Regelquerschnitt fur die neue
Elbquerung als Grundlage fur die EU-weiten Ausschreibung festgel egt werden.

- die Instandsetzung der Neuen Strombricke, die denkmalgerechte Rekonstruktion der Anna-
Ebert-Bricke und die Planung des Umbaus der Zollbricke als Randbedingung im
Ausschreibungsverfahren zu definieren.

Diese Verfahrensweise dient der Beschleunigung des Entscheidungsprozesses, der Verkirzung des
Planungszeitraums und der Reduzierung der Planungskosten.

Durch die Verwaltung wurde umgehend ein Gutachterblro (DR. BRENNER INGENIEUR-
GESELLSCHAFT MBH) mit der Ermittlung der grundsétzlichen verkehrlichen Losung mit
Hilfe einer Leistungsfahigketsuntersuchung auf der Basis einer mikroskopischen Simulation des
V erkehrsablaufs beauftragt.

In die Untersuchung wurden

» das Verkehrliche Leitbild der LH Magdeburg,

» das Verkehrskonzept Innenstadt und

» die Ergebnisse des Verkehrskonzeptes fur die 6stlich der Elbe gelegenen Stadtteile

einbezogen.
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Die Verkehrsuntersuchung fur die 6stlich der Elbe gelegenen Stadtteile hat zu nachfolgendem
Ergebnis gefuhrt. Mit der in Ost-West-Richtung Uber die Berliner Chaussee, Jerichower Stral3e und
den Nordbrickenzug verlaufenden Bundesstral’e 1 werden die ostelbischen Stadtteile durch eine
Hauptverkehrsstra3e Uberregionaler Bedeutung an den Cityring und an das Stadtzentrum
angebunden.

Die beiden Elbquerungen Nordbrickenzug (Jerusalem- und Friedensbriicken) und
Strombrickenzug (Strombriicke, Zoll- und Anna-Ebert-Bricke) stellen Stral3enverbindungen fir
den Kfz-Verkehr Uber die Elbe dar. Sie weisen im durchschnittlichen taglichen Verkehr(DTV)
folgende V erkehrsbel astungen im Querschnitt auf:

Nordbrickenzug rd. 46.500 (Kfz / 24 Std.),

Strombriickenzug rd. 25.000 (Kfz /24 Std.).

Mit knapp zwel Drittel der Gesamtverkehrsmenge nimmt der Nordbriickenzug den Uberwiegenden
Tell des Ost-West-Verkehrs und den wesentlichen Teil des Durchgangsverkehrs auf.

Behinderungen treten durch die Uberlagerungen der Verkehrsarten (OPNV/MIV/Radverkehr) im
Bereich der Anna-Ebert-Briicke und Zollbricke auf. Fir einen der Verkehrsentlastung der
vorhandenen Briicken dienenden Briickenneubau in Verlangerung der Strombriicke mit besonderem
Bahnkorper fur die StralRenbahn, barrierefreien Haltestellen, separat gefuhrtem Kfz-Verkehr und
separaten Rad- und Gehbahnen soll eine verkehrlich und kostenseitig angemessenen Losung im
Rahmen einer gesonderten Untersuchung ermittelt werden. Die Untersuchung wird dem Stadtrat mit
der Information | 0003/2010 detailliert vorgestellt.

Vom Gutachter wurde nach Sichtung der vorliegenden Verkehrskonzepte, Briickenuntersuchungen
in Abstimmung mit der Verwaltung die Grundvariante 2 - Neubau einer Brucke Uber die Zollelbe
und Alte Elbe fur alle Verkehrsarten, unter Nutzung der instandgesetzten Zoll-briicke und der
instandgesetzten Anna-Ebert-Briicke fur den M1V, Ful3ganger - / Radfahr erver-kehr empfohlen.
Zur Sicherung der verkehrlichen Aufgaben entsprechend der oben genannten Verkehrskonzepte
sind je Richtung eine Kfz-Spur, ein besonderer Bahnkorper fur den OPNV und Ful3- und Radwege
erforderlich. Der Werder wird Uber die Zollbriicke und die Anna-Ebert-Bricke, die kinftig
Anliegerfunktion erhalten soll, erschlossen. Die Anbindung des Stadtparks Rothehorn wird Gber
eine neue Stral3enanbindung stidlich der neuen Briicke direkt an den neuen Briickenzug geplant.
Aus Richtung Stadtzentrum werden eine gesonderte Rechtsabbiegespur zum Rotehornpark sowie
eine Geradeausspur angeordnet. Die Linksabbieger zum Werder werden im Bereich des Knoten-
punktes auf den Gleisen gefiihrt. Die Beschleunigung des OPNV ist durch eine Vorrangschaltung
zu sichern.

Das Wohngebiet Heumarkt wird an die neue Brickenverbindung tber die Stral3en Am Charlottentor
und die Bandwirkerstralde angeschlossen. Uber die Anna-Ebert-Briicke werden der Werder und der
Heumarkt miteinander vernetzt.

Die neuen OPNV-Haltestellen werden so dicht wie mdglich im Bereich Werder bzw. Heumarkt
eingeordnet. Die Einordnung einer Haltestelle im Bereich Messeplatz ist abhéngig von der
technischen Losung der Verlangerung des Feldes der Neuen Strombrticke.

Fur die Anbindung der Stral3e Am Winterhafen gibt es zwei grundsétzliche Varianten

Variante 1: Anbindung direkt an den neuen Briickenzug
Variante 2. Unterflhrung der Stral3e Am Winterhafen unter den neuen Briickenzug mit
Anbindung an den vorhandenen Knotenpunkt Zollelbe.

Aufbauend auf diesen Eckparametern wurde der Verkehrsablauf in den beiden beschriebenen
Varianten mit dem Programmsystem Vissm simuliert. Mal3gebend fir die Bemessung der
Verkehrsanlagen, der Lichtsignalsteuerung, der Leistungsfahigkeit der untersuchten Knotenpunkte
sowie die Simulation der Verkehrsablaufe sind die Verkehrsbelastungen in der Spitzenstunde in
Kfz/h. Die Verkehrsuntersuchung basiert auf den fir das Stadtzentrum vom Stadtplanungsamt in
der Zeit vom 16.01.2009 bis 27.01.2009 ermittelten Prognoseverkehrsmengen fir den
Planungszeitraum 2015. Diese Verkehrsbelastungen stellen den Regelablauf einer werktéglichen
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Spitzenstunde dar. In der Simulation ist dabei auf der Stadtseite das angrenzende Stral3ennetz in
seiner  planerischen ,Maximalvariante® mit den existierenden verkehrsabhangigen
Lichtsignalsteuerungen berticksichtigt, wodurch erkennbar wird, wie viel Verkehr auf dieser Seite
tatséchlich entstehen und realisiert werden kann. Weiterhin wurde ein Schwerlastanteil von 5%
angenommen. In diesem Verkehrsaufkommen sind Sonderverkehre durch Veranstaltungen nicht
berticksichtigt.

Die MVB GmbH plant zudem Linienfahrten mit 2 Linien im 10-Minuten-Takt. Das sind je
Richtung in der Spitzenstunde 12 Straf3enbahnen.

Im weiteren Verlauf des neuen Brickenzuges werden vor der Stral3e Am Winterhafen
Stral3enbahnhaltestellen in beiden Richtungen angeordnet. Diese dienen vorrangig der Erschlief3ung
der Wohngebiete am alten Briickenzug.

Die auf diesen Grundlagen aufgebaute Simulation des Verkehrsablaufs zeigte fur beide Varianten
mit einspuriger FUhrung des geradeaus fahrenden Kfz-Verkehrs, dass sie mit den ermittelten
Verkehrsmengen ausreichend leistungsfahig sind. An alen Knotenpunkten kann der Verkehr bel
koordiniert gesteuerten Lichtsignalanlagen in der oben beschriebenen Form in einer guten Qualitat
abgewickelt werden und es bestehen Reserven.

Um das Potential des geplanten Brickenzuges weiter abschdtzen zu konnen, wurden zusétzliche
Simulationsvarianten mit verdnderten Belastungen erstellt. Diese Varianten unterstellen, dass
innerhalb der werktaglichen Spitzenzeiten zusétzliche Sonderverkehre (z.B. durch Havarien im
Stral3ennetz oder Veranstaltungsverkehr) die neue Elbquerung nutzen. Folgende Fale wurden
untersucht:

e Erhohung des Verkehrsaufkommens im Querschnitt der alten Strombricke um 10 % mit
Quelle/Ziel Cracauer Stral3e (ca. 30.000 Kfz / 24h)

e Erhohung des Verkehrsaufkommens im Querschnitt der alten Strombricke um 10 % mit
Quelle/Ziel Brickstrale (ca. 30.000 Kfz / 24h)

e Erhohung des Verkehrsaufkommens im Querschnitt der alten Strombricke um 10% mit
Quelle/Ziel Cracauer Stral3e und Brickstrale in den normalen Abbiegerelationen
(ca. 30.000 Kfz/ 24h)

e Erhohung des Verkehrsaufkommens im Querschnitt der alten Strombricke um 20 % mit
Quelle/Ziel Brickstralie (ca. 32.700 Kfz / 24h).

Zusammenfassend kann ausgesagt werden, dass die vorgeschlagene Dimensionierung der neuen
Verkehrsanlage (Querschnitt fur die neue Elbquerung unter Beachtung der Anbindung des
Winterhafens in zwei Varianten) das prognostizierte Verkehrsaufkommen in guter Qualitét zu
bewadltigt. Es bestehen Reserven, die die Moglichkeit bieten, in der Spitzenzeit zusétzliche Verkehre
von ca. 10 % im Querschnitt aufzunehmen.

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zur neuen Elbquerung sind in den Anlagen 1 bis 1.3
beigeftgt.

Parallel zur Planung des Neubaus einer Bricke Uber die Zollelbe und Alte Elbe fur ale
Verkehrsarten - Grundvariante 2 wird eine FFH-V orprifung durchgefihrt.

Die Planung der Verlangerung der Neuen Strombriicke, der Zollbriicke und der Anna-Ebert-Briicke
werden als Randbedingung bel der Vergabe der Planungsleistung definiert.

Die europaweite Ausschreibung der Planung der neuen Elbquerung wurde verdffentlicht.
Gegenwartig lauft das Bewerberverfahren. Ende April 2010 soll den funf BUro’s, die das
Endverfahren erreicht haben, die prézisierte Aufgabenstellung einschliefdlich der verkehrlichen
Grundvariante 2 entsprechend dem Stadtratsbeschluss Uibergeben werden.



2. Instandsetzung der Neuen Strombr ticke durch Feldverlangerung unter Berticksichtigung
der Planung der neuen Elbquerung tber die Zollelbe und Alte Elbe

Im Zuge der zyklischen Bauwerksprifungen nach DIN 1076 wurden an der Strombricke am
ostlichen Widerlager wiederholte Lagerbriiche und Lagerversagen sowie im Betonwiderlager eine
Risszunahme festgestellt.

Im Rahmen einer nachfolgenden ingenieurtechnischen Untersuchung im Zeitraum 2002 bis 2006
wurden mit einer Detailuntersuchung vom Juni 2003 die Ursachen ermittelt.

Auf Grund der extrem unterschiedlichen Feldlangen bzw. Stiitzweiten des Uberbaues und den damit
verbundenen stark differierenden Eigen- und Verkehrdasten werden wdahrend der normalen
verkehrlichen Nutzung, bel ungilinstigen Laststellungen abhebende Kréfte am Endquertrager Uber
dem ostlichen Widerlager hervorgerufen. Diese abhebenden Kréfte bewirken eine nach oben
gerichtete Bewegung des Ostlichen Uberbauendes. Diese Zugkrafte werden zurzeit durch die
provisorische Sperrung der Nebenspuren (Lastreduzierung) reduziert. Fir eine leistungsfahige
elbuberquerende Verkehrsanlage ist dieser Zustand auf Dauer nicht akzeptabel.

Nachgewiesen ist, dass mit einer uneingeschréankten Nutzung aller Verkehrsflachen (auch der jetzt
gesperrten  Nebenspuren) es zu schadlichen  Lasteintragungen, insbesondere  zu
Uberbeanspruchungen durch Zug, an den Druck-Zug-Pendeln der Lager auf dem &stlichen
Widerlager kommt. Diese Zugkrafte wurden offensichtlich bei der Ursprungsplanung der
Ersterrichtung der Briicke nicht erkannt und konnten so baulich nicht berticksichtigt werden.

Mit diesen Erkenntnissen wurde die bereits erwdhnte Nutzungseinschrdnkung der Bricke
vorgenommen und durch Teilsperrung die ursachlichen Lastfdle ausgeschlossen, um ein Zeitfenster
fUr eine dauerhafte L 6sungsfindung zu schaffen.

Folgende welitere Erkenntnisse wurden zwischenzeitlich durch die objektbezogene Schadensanalyse
gewonnen:

Das Betonwiderlager wurde as unbewehrter Betonkorper errichtet. Insofern konnen keine
Zugkréafte zerstorungsfrei aufgenommen werden. Selbst bei dem vollstdndigen Austausch der
vorhandenen (urspriinglich nur as Drucklager konzipierten) Lager gegen auch zugfeste neue Lager
koénnten die Zugkréfte nicht dauerhaft und sicher durch das vorhandene Widerlager aufgenommen
werden. Hierzu ist das Widerlager durch ein Stahlbetonwiderlager (Stahlbewehrung) im Ganzen zu
ersetzen.

Auch hierbei wirden zukinftig besondere Uberwachungsleitungen und Instandsetzungen
notwendig werden. Auch konnte dieser Umbau nur unter léangerer Vollsperrung erfolgen.

Mit der Verlangerung des 6stlichen Feldes wirde (durch die symmetrische Masseerhéhung) in jeder
Verkehrssituation, in jeder Lastfallsituation der entsprechenden Tragwerksberechnung, nur
Druckkréafte in der Lagerung auftreten.

Diese Druckkréfte stellen eine ,normale’ Belastung dar. Auf Basis dieser Druckkréfte lésst sich die
bauliche Notwendigkeit am neuen Widerlager reduzieren und es konnen handelsiibliche,
regelkonforme Drucklager ausgewahlt werden, ohne aufwendige Sonderkonstruktionen planen und
herstellen lassen zu mussen.

Im Umgang mit diesen statisch-konstruktiven ,Normal“- Zustanden bestehen langjdhrige
Erfahrungen und bestimmen das Regelwerk fir ein dauerhaftes, verkehrssicheres und standsicheres
Bauwerk. Damit wirden gleichfalls die zukinftigen Aufwendungen fur Prifung und Unterhaltung
auf das Ubliche Mal3 beschrankt bleiben kénnen und die Gefahr des friihzeitigen Versagens als
Gesamtbauwerk und notwendigem Ersatzneubau vor Ablauf der normativen Nutzungsdauer
begegnet werden.

Unter Berticksichtigung der Lage- und Hohenentwicklung der neuen Elbquerung Gber Zollelbe und
Alte Elbe ergibt sich die Notwendigkeit der Anderung der derzeitigen Bogenrampe zur Zollbriicke
in eine geradlinige Trassenverlangerung in der Achse der Neuen Strombricke.

Insofern entstehen aus der Verlangerung des 6stlichen Feldes der vorhandenen Strombriicke keine
zusétzlichen Umbauleistungen an der Verkehrsanlage.
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Durch die Verlangerung der vorhandenen Strombriicke ergeben sich gleichzeitig verringerte
Leistungen fir den Zwischendamm zum Verléngerten Strombrickenzug sowie gunstigere
Knotenpunktlésungen fur eine leistungsfahige neue Anbindung an das Stadtparkareal unter
Berlcksichtigung zukinftiger geplanter Entwicklungen entsprechend der bestehenden
Rahmenplanung zum Rotehornpark.

Die Verlangerung der vorhandenen Strombriicke steht im engen und direkten Zusammenhang mit
der Planung der neuen Elbquerung Uber die Zollelbe und Alte Elbe und der Technologie zu den
Bauzustéanden fir den Realisierungszeitraum.

Die Anlage 2.1 enthdt Ausziige aus den Untersuchungsbericht des Ingenieurbiro Gnade zur
Instandsetzung Neue Strombriicke und die Anlage 2.2 eine erste Grobkostenschétzung. Weitere
Informationen zur Lasteinschrankung der Neuen Strombriicke sind der Anlage 2.3 zu entnehmen.

Der Umfang der Planung erfolgt ausschliefdich an Anlagen im Bestand ohne Eingriff auf3erhalb der
bereits gewidmeten Verkehrsanlage.

3. Denkmalger echte Rekonstruktion der Anna-Ebert-Briicke unter Berticksichtigung der
Planung der neuen Elbquerung Uber die Zollelbe und Alte Elbe

3.1. Ausgangssituation:

Durch das sich in Planung befindliche Bauvorhaben, einer Verléangerung der in den 1960er Jahren
erbauten Strombrticke Uber die Zollelbe und Alte Elbe, wird es zu einer wesentlichen Entlastung der
Zollbricke und Anna-Ebert-Briicke fuhren, die derzeitig der Belastung einer stadtischen
Hauptverkehrsachse mit zweispurigen Stral3enbahnfihrungen ausgesetzt sind und die dynamischen
Schwingungen der Verkehrsbel astung dieses Baudenkmal permanent geféhrden.

Die stadtebauliche Bedeutung dieses historischen Brickenzuges wird durch den Neubau der
verlangerten Strombriicke jedoch nicht geschmélert, denn sie dient auch weiterhin der verkehrlichen
Anbindung wichtiger Stadtbereiche und ist Teil bedeutender Baugeschichte Magdeburgs.

Durch notwendige Sanierungsmal3nahmen der letzten Jahre wurde die bereits erheblich geschadigte
Zollbricke umfanglich nach bautechni schen und denkmalpflegerischen Mal3gaben unter
Erneuerung der 4 alegorischen Skulpturen und der Balustraden saniert, so dass hier in der néchsten
Zeit nur noch Mal3nahmen der regel méliigen Bauwerksunterhaltung erforderlich werden.

Anders verhdlt es sich mit der wesentlich langeren Anna-Ebert-Briicke, bei der fur den zukinftigen
Weiterbetrieb und zum Erhalt des Kulturdenkmals umfangreiche Sanierungsmal3nahmen
erforderlich werden.

Der bauliche Erhaltungszustand der Bricke ist teils durch Einwirkungen des Zweiten Weltkrieges
sowie einer vereinfachten Sanierung des Oberbaues zu DDR-Zeiten bauhistorisch sichtbar gestért.
Mal3geblich tragt dazu bel, dass oberhalb der Briickenbogen ein veranderter Fahrbahnaufbau
erfolgte, der auf die bauklnstlerische Situation keine Ricksicht nahm und zur ersatzlosen
Wegnahme der originalen Gesimse, Balustraden, Obelisken und Lowenskulpturen fihrte. Die
Rekonstruktion der Anna-Ebert-Bricke erfordert die Herstellung des Benehmens mit dem
Landesamt fir Denkmalpflege Sachsen-Anhalt. Mitte Dezember 2009 fanden hierzu erste
V orabstimmungen statt.

3. 2. Baukiinstlerische Bedeutung des Br ickenzuges:

Der Brickenzug Uber die Elbe am Zollhafen und Alte Elbe |6ste 1880/82 eine bereits seit 1422
nachgewiesene und stetig ern euerte Holzbriicke am Standort des Kleinen Werders und Grof3en
Werders ab.

Die monumentale dreijochige Zollbriicke tUber die Zollelbe mit 43 m Lénge und die sich an-
schlieffende , Lange Bricke", der heutigen Anna-Ebert-Briicke, mit elf Jochen und 192 m Lange,
wurden 1879/80-82 nach dem Vorbild von Briickenbauwerken der Hochrenaissance errichtet. Die
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Entwirfe lieferte der Baumeister L. Heim unter Mitarbeit des Ingenieurs F. Thun, unter Leitung des
Stadtbaurates Sturmhéfel und Regierungsbaumeisters R. Beer (s. Inschrift).

Die stadtbildprégenden grinderzeitlichen Bogenbrickenbauwerke sind in hochst aufwendigen
neobarocken Ausdrucksformen nach identischem Grundkonzept erbaui.

Es handelt sich um ene massive Ziegelbauweise mit besonders reprasentativen
Natursteinverblendungen von Boégen, Briustungen, Widerlagern und Strompfeilern sowie
aufwendigem Figurenschmuck von Emil Hundrieser (1846-1911) und Ernst Habs (1858-1898).

Der Briickenzug in hochgrinderzeitlicher monumentaler Bauweise monolithisch erbaut ist
hervorragendes Zeugnis der Baukunst in der vergangenen Epoche des Historismus sowie des
wirtschaftlichen Aufschwunges der Stadt Magdeburg im Rahmen der erfolgreichen
Industrialisierung am Ende des 19. Jahrhunderts.

Die zum Typus der Steinbogenbriicken gehdrende Anna-Ebert-Briicke reprasentiert das grofite und
bedeutendste Briickenbauwerk ihrer Art in Sachsen-Anhalt (siehe Anlage 1 - Auszug aus dem
Denkmalverzeichnis der Bau- und Kunstdenkmal e Sachsen-Anhalt).

3.3. Verkehrliche Zielstellung

Nach der Fertigstellung der neuen Elbquerung Uber die Zollelbe und Alte Elbe werden der
Stral3enbahnbetrieb und der Verkehr von und zu den Ostlichen Stadtteilen auf den neuen
Bruckenzug verlagert. Die Zollbricke und Anna-Ebert-Bricke sollen ausschliefdlich der
Erschlief3ung der Wohngebiete Werder und Heumarkt dienen. Die verkehrliche Situation fir
FulRganger und Radfahrer, die gegenwartig den schmalen Gehweg gemeinsam nutzen, soll
verbessert werden. Zur Erhohung der Verkehrssicherheit fir Rad- und Kradfahrer sollten nach
Verlagerung des Stral3enbahnverkehres die aten Stral3enbahngleise entfernt werden.

3.4 Denkmalpflegerische Zielstellung der Sanierung

Zum Erhalt dieses stédtebaulich bedeutenden und landesweit einmaligen Brickenbauwerkes wird
von der Denkmalschutzbehdrde eine umfangliche Sanierung der Anna-Ebert-Bricke nach
bauhistorischem Vorbild gefordert. Das bedeutet, dass neben der Sanierung des noch im Original
erhaltenen Bruckenunterbaues eine Teilrekonstruktion des Brickenoberbaus durch Neuaufbau
erfolgen muss.

Neben der bautechnischen Sanierungskonzeption - koordiniert durch das Tiefbauamt ist zudem ein
ausfuhrliches restauratorisches Gutachten notwendig, das einerseits den Zustand der
Steinoberflachen und Zierelemente analysiert, aber auch konkrete Vorschlége zur Sanierung und
Rekonstruktion des abhanden gekommenen Schmuckwerkes unterbreitet. Grundlage dazu bilden
vorhandene, ausfuhrliche Brickenbeschreibungen in Archiven und Verdffentlichungen. Im
Konkreten sind die nachfolgenden denkmal pflegerischen Grundsétze zu beachten:

» Planung der Sanierung des Briickenoberbaus unter weitgehender Teilrekonstruktion des
bauzeitlichen Brickenaufbaus unter Federfuhrung des Tiefbauamtes in Zusammenarbeit mit
der Denkmalpflege.

» Erstellung eines restauratorischen Gutachtens zur fachlichen, steinrestauratorischen
Bewertung des Bestandes und einer Konzeption zum Umgang mit den gefdhrdeten
Steinoberfléchen durch Restaurierung, Erganzung und Rekonstruktion, unter Einbeziehung
der noch vorhandenen, stark geschédigten Lowenskulpturen.

= Sanierung der Steinoberflachen des Brickenunterbaues durch Fachbetriebe der
Denkmalpflege unter Anleitung und Mitwirkung eines anerkannten Steinrestaurators.
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= - Teilrekonstruktion fehlender Natursteinverkleidungen mit Gesimsen und Balustraden.
Anfertigung von je 4 Kopien der Obelisken und Léwenskulpturen. Im Interesse der Wieder-
herstellung der ganzheitlichen baukinstlerischen Wirkung der Bricke und zur
Kostendampfung sind neben den zu fordernden originalen Sandsteinmaterialien bei den
Obelisken und Lowen- skulpturen auch den Naturstein ersetzende, rationeller
herzustellende Steinzeugmaterialien  zuldssig, wie es teilweise auch bereits bei der
Zollbriicke zur Ausfihrung gekommen ist.

= Im Zuge der Teilrekonstruktion des Oberbaus wird die Gehbahnbreite auf das historische
Baumald zurlckgefuhrt. Obwohl die aufkommende Entwicklung schienengebundener
Stral3en- fahrzeuge (Pferdebahn) den baldigen Einbau von Gleisen erforderte, werden die
Stral3enbahn- gleise nicht zu den denkmalkonstituierenden Merkmalen des Kulturdenkmals
gezdhlt und konnen beim Neuaufbau vernachl&ssigt werden.

» Die Fahrbahn ist nach bauhistorischem Vorbild - analog Zollbriicke - mit einer Naturstein-
pflasterung zu versehen.

= Die Beleuchtung der Bricke zeigte sich bauhistorisch veranderlich und wurde der
zunehmenden Verkehrsbelastung der Briicke angepasst. So waren es anfanglich
Gadaternen auf den Geh- bahnen und bereits um 1930 waren sie durch grof3ziigige Lampen
an hohen Masten, aufgestellt auf den freien Postamenten der Briuckenpfeiler, ersetzt. Die
Nachristung mit qualitdtsvollen Lampen auf den freilen Postamenten - analog der
Zollbriicke - wirde das Erscheinungsbild dieser bauhistorisch bedeutenden Gewdolbebriicke
Zu neuem stédtebaulichen Glanz verhelfen.

= Zum Inhalt dieser denkmalpflegerischen Zidstellung wurde gemal? 88 8 (1) und 14 (5)
DenkmSchG LSA am 15.12.2009 das Benehmen mit dem Landesamt fur Denkmalpflege
und Archdologie hergestellt.

Entsprechend einer ersten Kostenschétzung aus der Erfassung der Bauwerksschéaden und Bezug zu
den finanziellen Umféangen bei der Sanierung der Zollbriicke werden die Kosten ca. 6,0 — 8,0 Mio. €
betragen.

Erst mit einer noch zu veranlassenden Entwurfsplanung, unter Betelligung der oben benannten
denkmalpflegerischen Fachplanungen nach der mit dieser Grundsatzentscheidung angestrebten
Aufgabenstellung, kann eine konkrete K ostenberechnung erfolgen.

Unabhangig von einer denkmalgerechten Teilrekonstruktion muss das Bauwerk grundhaft statisch
konstruktiv instand gesetzt werden, da das Bauwerk auch weiterhin eine dauerhafte
Erschlieffungsfunktion fir den Bereich der Ministerien Turmschanzenstral3e und Heumarkt zu
erfullen hat. Hierbel entstehen gleichfalls Kosten in Hohe mehrerer Millionen Euro. Insofern sollte
hier eine Verknipfung von Funktionalitét und Wiederherstellung der historischen Originalitat
vorgenommen werden.

Die Anlage 3 beinhaltet einen Auszug aus dem Denkmalverzeichnis der Bau- und Kunstdenkmale
Sachsen-Anhalt.

Da die notwendig zu erhatende Erschlief3ungsfunktion des Bauwerkes ein Baustein der umzubauen
Verkehrsanlage mit dem Verlangerten Strombriickenzug darstellt, sind die Kosten dem
Gesamtumfang des V erlangerten Strombriickenzuges zuzuordnen.

Der Umfang der Planung erfolgt ausschliefdlich an Anlagen im Bestand ohne Eingriff auf3erhalb der
bereits gewidmeten Verkehrsanlage.
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4. Planung des Umbaus der Zollbrlicke unter Beriicksichtigung der Planung fir den Bau
einer neuen Elbquerung tber die Zollelbe und Alte Elbe

Die Zollbrticke wurde zuriickliegend denkmal gerecht saniert. Durch die dynamischen Belastun-gen
der StraRenbahn haben sich zwischenzeitlich wieder geringere Schadensumfénge ergeben,
gleichzeitig verwittert das tragende Ziegelmauerwerksgewdlbe durch die natdrliche Nutzung und
durch die Umgebungsbedingungen. Die Sanierung des Ziegelmauerwerksgewdlbes fur ene
dauerhafte Sicherung des Tragwerkes der Zollbriicke und der Erschlieflung des Werders zur
Sicherstellung ist in den né&chsten 10 Jahren erforderlich.

Nach der Fertigstellung der neuen Elbquerung Uber die Zollelbe und Alte Elbe werden der
Strafenbahnbetrieb und der Verkehr von und zu den Ostlichen Stadtteilen auf den neuen
Bruckenzug verlagert. Die Zollbricke und Anna-Ebert-Bricke sollen ausschliefdlich der
Erschlief3ung der Wohngebiete Werder und Heumarkt dienen.

Gegenwaértig ist der Gehweg fur Radfahrer zur Nutzung freigegeben. Zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit fir Rad- und Kradfahrer sollten nach Verlagerung des Stral3enbahnverkehres die
alten Stral3enbahngleise entfernt werden.

In den letzten Jahren erhoben Anwohner des Werders regelmaliig Beschwerden Uber die Larm-
immissionen, verursacht durch das Kopfsteinpflaster. Im Rahmen der Planung ist in Abstimmung
mit der Denkmalschutzbehdrde zu untersuchen, ob das vorhandene Pflaster gegen geschnittenes
Reihensteinpflaster oder einen bitumindsen Belag ausgetauscht werden kann. Neben der geringen
Gerauschbel astung beim Uberfahren bietet dieser Belag durch sein geringes Hohlraumvolumen, das
gegen Null geht, bereits an der Bauwerksoberflache wenig Angriffspunkte fir das Eindringen von
Niederschlagen in das Bauwerk.

Durch die Entlastung der Briicke von den Stral3enbahneinfltissen kann durch eine nunmehr nach-
haltig wirkende Sanierung der anfénglichen Schaden die bisherige kontinuierliche Schadens-
bildung gestoppt werden.

Bedingt durch den Bau der Neuen Elbquerung ist die Anpassung der Zollbriicke auf die reine
Erschliefdungsfunktion notwendig. Der Umfang der Planung erfolgt ausschliefdlich an Anlagen im
Bestand ohne Eingriff auf3erhalb der bereits gewidmeten Verkehrsanlage.

5. Finanzierung

Die Planungen werden finanziert aus Investitionsnummer 1106166011
2010 mit 300.000,00 EUR,

2011 mit 580.000,00 EUR.

Damit ist die Finanzierung der Vorplanungen gesichert.

Nach Fertigstellung der Vorplanungen einschliefdlich Kostenschétizung und Ermittlung der
Folgekosten werden die Planungen zur weiteren Einordnung in den Haushalt erneut in die
Ausschisse und in den Stadtrat in einer gesonderten Drucksache eingebracht.

Anlagen:
Anlagel :  Zusammenfassung der Ergebnisse zur verkehrsplanerische Untersuchung

Anlage2.1:  Untersuchungsbericht Ingenieurbiiro Gnade - Instandsetzung Neue Strombriicke
Anlage2.2:  Grobkostenschédtzung Ingenieurbiiro Gnade - Instandsetzung Neuen Strombricke
Anlage2.3: Detailbericht vom 7.5.2007

Anlage3.:  Auszug ausdem Denkmalverzeichnis der Bau- und Kunstdenkmale S/A





