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Magdeburger Verkehrsbetriebe (MVB GmbH) — Grindung marego

Beschlussvor schlag:
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Der Stadtrat der Landeshauptstadt Magdeburg stimmt der Grindung der Magdeburger
Regionalverkehrsverbund GmbH - marego zu und erméchtigt den Oberblrgermeister der
Landeshauptstadt Magdeburg zum Abschluss des als Anlage 4 dieser Drucksache beigefligten
Grundvertrages und des als Anlage 5 dieser Drucksache beigefligten Vertrages zur Herleitung
der verbundbedingten Nachteile, die Gegenstand von Ausgleichszahlungen durch die
Aufgabentrager sein konnen (Herleitungsvertrag).

Die Gesdllschaftervertreter der Landeshauptstadt Magdeburg in der Gesell schafterversammlung
der MVB GmbH werden angewiesen,

den Entwurf des Gesellschaftsvertrages der Magdeburger Regionalverkehrsverbund GmbH -
marego gemal3 Anlage 3 dieser Drucksache zu beschlief3en,

der Beteiligung der MVB GmbH an der Magdeburger Regionalverbund GmbH - marego in Hohe
von 10.010,00 EUR (40 %) zuzustimmen,

alle erforderlichen Beschliisse zur Umsetzung des marego-Projektes zu fassen.
In der Haushaltsplanung 2011 der Landeshauptstadt Magdeburg ist fir das Haushaltgahr 2011

eine finanzielle Belastung zur Finanzierung des V erkehrsverbundes in Hohe von 65.000 EUR zu
berticksichtigen.
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Finanzielle Auswirkungen

[Organisationseinheit "] 2001 [Pflichtaufgabe |  [a | x [ nein |

2010

A. Ergebnisplanung/K onsumtiver Haushalt
Budget/Deckungskreis: | DK MVB

2010
2011 65.000,00| 23010300 53151190
2012
2013
2014

XX XXX

B. Investitionsplanung
I nvestitionsnummer :
I nvestitionsgruppe:




gesamt:

20...

far

20

20

20...
[Summe: |

V. Erheblichkeitsgrenze (DS0178/09) Gesamtwert

:| > 1,5 Mio. € (erhebliche finanzielle Bedeutung)

bis60 Tsd. € (Sammelposten)
> 500 Tsd. € (Einzelveranschlagung)

Anlage Grundsatzbeschluss Nr.
Anlage Kostenberechnung

Anlage Fol gekostenberechnung

Anlage Wirtschaftlichkeitsvergleich

C. Anlagever mdgen

I nvestitionsnummer:
Buchwert in €:

Datum Inbetriebnahme:

20...

Anlage neu
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federfihrendes(r)
[1/01

Sachbearbeiter Unterschrift
Herr Koch

V erantwortliche(r)
Beigeordnete(r)

Unterschrift Herr Zimmermann

| Termin fur die Beschlusskontrolle |31.12.2010




Begrindung:

1. Vorbemerkungen

Am 04.05.2010 wurde in der Dienstberatung des Oberblrgermeisters die Drucksache 0190/10
»Magdeburger Verkehrsbetriebe (MVB GmbH)* zur Grindung der Magdeburger Regionalverbund
GmbH-marego beschlossen und in die Ausschiisse und den Stadtrat am 24.06.2010 verwiesen.
Anlage dieser Drucksache war u.a. das Gutachten zum Tarifmodell marego vom Mérz 2010, erstellt
von der Transport and Communication Assessment Center Weiterbildungs- und Beratungs-GmbH
Dresden (TCAC-GmbH). Nach Erarbeitung der DS0190/10 kam es zu erneuten Abstimmungen
zwischen der NASA und den Verkehrsunternehmen beziiglich der Ergebnisse des Gutachtens, ohne
Einbeziehung der Landeshauptstadt. Hierbei wurden von der NASA zur Vermeidung von tariflichen
Hartefallen Anderungen im Tarifmodell gefordert. Auf Veranlassung der NASA erfolgte eine
Uberarbeitung des Gutachtens. Aufgrund des liberarbeiteten Gutachtens vom Mai 2010 ergab sich
die Notwendigkeit der Anpassung weiterer Unterlagen und Vertrége. Da die DS0190/10 nicht mehr
dem aktuellen Sachstand entsprach, wurde sie vom Oberblrgermeister zurtickgezogen und die
vorliegende Drucksache neu erarbeitet.

2. Ziestellung

Zielstellung eines in der Region der Landeshauptstadt Magdeburg zu schaffenden
Verkehrsverbundes ist die Erhohung der Attraktivitat des Offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) durch Schaffung eines komplexen und aufeinander abgestimmten Verkehrsangebotes,
Gewdhrleistung ginstiger Umsteigebedingungen fur die Nutzer unterschiedlicher Verkehrsmittel
und insbesondere die Einfihrung eines Verbundtarifs. Dieser sichert mit seiner einheitlichen
Struktur die Grundbedingungen fir eine adaguate Gewdhrleistung der Mobilitét fur alle
Bevdlkerungsgruppen in der Region.

Mit dieser Strukturentscheidung werden Erfahrungen aus bestehenden Verkehrsverbiinden in der
Bundesrepublik Deutschland aufgegriffen. Unter dem Dach eines Verkehrsverbundes werden in
besonderem Mal3e die Chancen erhoht, weitere Teile der Bevolkerung zur Nutzung des OPNV zu
gewinnen, um den verkehrswirtschaftlichen Erfolg der Verkehrsunternehmen in der Region zu
sichern und den Umfang der zurzeit erforderlichen Bezuschussungsmittel fiir den OPNV langfristig
zu reduzieren. Ziel muss es sein, die Verbundgestaltung als freiwillige Aufgabe der
Gebietskorperschaften so zu entwickeln, dass die derzeit aus dem Verbund fur die Aufgabentrager
entstehenden finanziellen Belastungen wegfallen. Sollte dies langfristig nicht erreichbar sein, muss
Uber neue Strukturen, die den wirtschaftlichen Erfolg garantieren, nachgedacht werden. Ist
einzuschédtzen, dass der Verkehrsverbund langfristig nur mit finanzieller Unterstitzung der
Aufgabentrager existieren kann, ist eine Auflésung des Verkehrsverbundes bzw. eine Kindigung
der betreffenden Vertrage anzustreben. Der Grundvertrag fir den Verkehrsverbund in der Region
Magdeburg sowie der Vertrag zur Herleitung der verbundbedingten Nachteile, die Gegenstand von
Ausgleichszahlungen durch die Aufgabentrdger sein kdnnen (Herleitungsvertrag), deren Laufzeit
jeweils zum 31.12.2014 endet, sollten dann nicht mehr verlangert werden.

Der Verkehrsverbund soll Uber seine verkehrsorganisatorischen Aufgaben hinaus die Region durch
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Nutzung entsprechender Marketinginstrumente fir die Birgerinnen und Bulrger besser wahr-
nehmbar und erlebbar sowie fur Besucherinnen und Besucher attraktiver machen. Langfristig soll
der Verbund die Méglichkeiten erweitern, dass die Region einen eigenstandigen Beitrag bei der
Weiterentwicklung der OPNV-Systeme in Deutschland, u.a. durch Forschungsaktivitdten und
Pilotvorhaben, leistet.

3.  Aktuelle Situation des Regionaverkehrs im GrofRraum Magdeburg

Die Verkehrsunternehmen der Region Magdeburg DB Regio, Kraftverkehrsgesellschaft Borde-Bus,
Kreisverkehrsgesellschaft Bernburg, Magdeburger Verkehrsbetriecbe GmbH, Nahverkehrsgesell-
schaft Jerichower Land, OhreBus V erkehrsgesellschaft, Personennahverkehrsgesellschaft Staf3furt,
Veolia Verkehr Sachsen-Anhalt und Verkehrsgesellschaft Stidharz arbeiten schon seit vielen Jahren
gemeinsam daran, ihren Fahrgasten einen attraktiven OPNV anzubieten, bei dem die Grenzen
zwischen den einzelnen Verkehrstrégern und -unternehmen von maglichst geringer Bedeutung sind.
Der 1998 geschaffene Tarif Magdeburg Umland (MUM) ist ein Ergebnis dieser Zusammenarbeit.

Ende des Jahres 2004 reifte der Wille, die bisherige Kooperation in einen Verkehrsverbund zu Uber-
fuhren. In den Jahren 2005-2006 wurden hierfir umfangreiche Vorarbeiten durch die Projektgruppe
Nordverbund bei der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) durchgefihrt, welche
anschliefiend intensiv zwischen den Verkehrsunternehmen, den Aufgabentrdgern und dem
Ministerium fir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt (MLV) diskutiert
worden sind.

Im Juni 2008 wurde in Ubereinstimmung mit dem MLV entschieden, dass der zu griindende
Verkehrsverbund die Struktur eines Unternehmensverbundes haben wird. Als Vorlauforganisation
der zukunftigen Verbundgesellschaft nahm im Méarz 2009 das Vorbereitungsbiro marego seine
Arbeit in Magdeburg auf.

Seitdem sind die Vorbereitungsarbeiten zur Schaffung des V erkehrsverbundes kontinuierlich voran-
geschritten. So wurden das Fahrkartenlayout und die Entwerterspezifikation festgelegt. Es wurden
auch erste Kooperationsgesprache mit moglichen Partnerunternehmen geftihrt, die den Verbund-
raum tangieren. Gemeinsam mit den beauftragten Kanzleien und dem Vorbereitungsbiro
entwickelten die Verkehrsunternehmen das umfangreiche Vertragswerk von Gesellschafts-,
Finanzierungs-, Einnahmeaufteilungs- und Kooperationsvertrag. Im Februar 2010 wurde sich auf
Basis der vom Gutachter ermittelten, verbundbedingten Belastungen fir den Zonentarif mit
Nachbarortsverkehr entschieden. Weiterhin wurde die Erarbeitung der Tarifbestimmungen und der
Beforderungsbedingungen des zukinftigen Verkehrsverbundes marego intensiviert. Im Bereich
Marketing sind die Vorbereitungen zur Verdffentlichung der Ausschreibungsunterlagen zur
Entwicklung einer Internetseite und zur Erarbeitung sowie zur Umsetzung einer Einflhrungs-
kampagne abgeschlossen. Die Entwicklung des Corporate Designs erfolgte bis Mitte Juni 2010.

4, Umsetzung in der Landeshauptstadt M agdeburg

Die betelligten Gebietskorperschaften, insbesondere die Landeshauptstadt Magdeburg mit
Grundsatzbeschluss des Stadtrates vom 25.06.2009 (Beschluss-Nr.: 3057-84(1V)09), wurden durch
ihre Gremien jewells beauftragt, im Einvernehmen mit dem Land Sachsen-Anhalt die Vorbereitung
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und die Grindung der Verbundgesellschaft im Rahmen der Einfuhrung eines Verkehrsverbundes in
der Region um Magdeburg zu veranlassen.

Die Landeshauptstadt Magdeburg und die Landkreise Borde, Jerichower Land und Salzlandkreis as
Gesellschafter sowie Aufgabentréger beauftragen ihre OPNV-Unternehmen, eine Verbundstruktur
als Unternehmensverbund zu schaffen und zu unterhalten.

Im Rahmen der Verbundgriindung sind durch den Aufgabentrager/Landeshauptstadt Magdeburg der
Grundvertrag fur den Verkehrsverbund in der Region Magdeburg und der Vertrag zur Herleitung
der verbundbedingten Nachteile, die Gegenstand von Ausgleichzahlungen durch die
Aufgabentrager sein kénnen (Herleitungsvertrag) abzuschliefZen.

4.1 Grundvertrag

Das Land Sachsen-Anhalt und die fir den Offentlichen StralRenpersonennahverkehr (OSPV) im
Verbundraum zustéandigen Aufgabentréger schliefen  zur finanziellen Forderung des
Verkehrsverbundes marego einen Grundvertrag, der dieser Drucksache als Anlage 4 beigefligt ist.
Danach gewahrt das Land den kommunalen Aufgabentrégern zur Umsetzung der Zielstellungen des
Verkehrsverbundes nach  Spitzabrechnung  nicht  rickzahlbare  Zuwendungen  als
Fehlbetragsfinanzierungen im Rahmen einer Projektférderung. Danach gelten flr die ersten vier
Jahre nachfolgende Regelungen:

1. Das Land Sachsen-Anhalt kompensiert verbundbedingte Nachteile durch zweckgebundene
Ausgleichszahlungen an die OSPV-Aufgabentrager und Ausgleichszahlungen an die
Schienenpersonennahverkehrs-Unternehmen (SPNV) vorbehaltlich der Ergebnisse der nach drei
Verbundjahren durchzufihrenden Evaluierung und Neuentscheidung per Ende des vierten
Verbundjahres.

2. Zu diesem Zweck gewdhrt das Land-Sachsen-Anhalt der Landeshauptstadt Magdeburg sowie
den Landkreisen Bérde, Jerichower Land und dem Salzlandkreis sowie den SPNV-Unternehmen
zur Forderung des Unternehmensverbundes

- fir das erste Verbundjahr (12.12.2010 bis 31.12.2010) as konsumtive Zuwendungen von
biszu 1,8 Mio. EUR /Jahr fir ale Verbundverkehre,

- fur das zweite Verbundjahr 2012 konsumtive Zuwendungen von bis zu 1,44 Mio. EUR/Jahr
fur ale Verbundverkehre zuziglich derjenigen Betrdge, die vom maximaen
Ausgleichsbetrag des ersten Verbundjahres nicht verbraucht wurden (z. B. well die
Entwicklung der Fahrgastzahlen die Ausschopfung dieses als Obergrenze zu verstehenden
Zuschusses nicht erforderlich gemacht hat),

- flr das dritte Verbundjahr 2013 konsumtive Zuwendungen von bis zu 1,08 Mio. EUR/Jahr
fur alle Verbundverkehre zuziglich des Betrages, der fir das zweite Verbundjahr as
aufgestockter maximaler Ausgleichsbetrag ermittelt war und nicht verbraucht wurde,
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- fur das vierte Verbundjahr 2014 konsumtive Zuwendungen von bis zu 0,9 Mio. EUR/Jahr
fur ale Verbundverkehre zuziiglich des Betrages, der fur das dritte Verbundjahr als
aufgestockter maximaler Ausgleichsbetrag ermittelt war und nicht verbraucht wurde.

Das Land reicht gemal3 Artikel 3 Absatz 3 des Grundvertrages die Mittel Uber die NASA an die
kommunalen Aufgabentrager und fir den Schienenpersonenverkehr direkt an die
Eisenbahnunternehmen aus. Diese verwenden sie zweckgebunden nach den Bestimmungen der
LHO in Form von Ausgleichszahlungen fir die Erflllung von gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen oder von erlaubten Beihilfen. Basis fur die Verteilung der Mittel sind die in der
Anlage 4 des Gutachtens der TCAC GmbH vom Mai 2010 hergeleiteten Abschlagsbetrage, die im
Herleitungsvertrag dargestellt sind.

Gemald Artikel 3 Absatz 5 erhdlt die Landeshauptstadt Magdeburg fur den gesamten
Vertragszeitraum einen Maximalbetrag von 2.942 Tsd. EUR.

4.2 Herleitungsvertrag

Zwischen den Aufgabentragern, den Verkehrsunternehmen und der marego GmbH wird der Vertrag
zur Herleitung der verbundbedingten Nachteile, die Gegenstand von Ausgleichszahlungen durch die
Aufgabentrager sein konnen (Herleitungsvertrag) (siehe Anlage 5 dieser DS), geschlossen.
Gegenstand des Vertrages ist die ,,Herleitung des von den Aufgabentrégern als zustandige Behorde
im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 vom 23.10.2007 nach den von den Aufgabentrégern
bekannt gegebenen allgemeinen Vorschriften —bzw. aquivalenten bilateralen Regelungen- zu
leistenden Ausgleichs von Belastungen, die den Unternehmen durch die Erfillung der
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung im Zuge der Erflllung des Verbundtarifs marego zum 12.
Dezember 2010 entstehen.”. Im Rahmen der Verbundbildung ergeben sich Belastungen der
Unternehmen sogenannte Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste, Einnahmeverluste aus
der Anerkennung der BahnCard sowie Verluste aus Anschlusstarifierung.

Die Durchtarifierungs- und Harmonisierungsverluste/-gewinne sind gemal3 des im Gutachten der
TCAC GmbH vom Mai 2010 (Anlage 1 der DS) beschriebenen Verfahrens ermittelt worden und
sind in der Anlage 4 des Gutachtens , Ergebnisse der Neuberechnung (Stand 12.05.2010)"
dargestellt.

Die Durchtarifierungsverluste betragen demnach nach dem Verbundstart vorldufig jahrlich
insgesamt -998,1 Tsd. EUR. Sie setzen sich aus den Durchtarifierungsverlusten MUM (-475,6 Tsd.
EUR) und marego (-522,5 Tsd. EUR) zusammen. Die Aufteilung auf die enzelnen
Verkehrsunternehmen ist in der Anlage 4 Seite 2 bzw. 3 des Gutachtens dargestellt. Demnach
entsteht fir die MV B ein jahrlicher Durchtarifierungsverlust in Hohe von 512,2 Tsd. EUR.

Die Summe der bei alen Verkehrsunternehmen auRer der MVB jéhrlich entstehenden
Harmonisierungsverluste (-1.278,1 Tsd. EUR) kénnen durch den Harmonisierungsgewinn der
MVB in Hohe von 1.161,1 Tsd. EUR tellweise ausgeglichen werden. Das Land Sachsen—Anhalt
verpflichtet sich (8 2 Absatz 7 des Herleitungsvertrages), den fir einen vollsténdigen Ausgleich der
Harmonisierungsverluste erforderlichen Betrag in Hohe von 117 Tsd. EUR/Jahr zu leisten. Dieser
wird an die Landeshauptstadt Magdeburg ausgereicht.
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Gemdl 8§ 2 Absatz 7 des Herleitungsvertrages verpflichtet sich die Landeshauptstadt vorlaufig
kalenderjahrlich 629,2 Tsd. EUR (Durchtarifierungsverlust 512,2 Tsd. EUR und verbleibende
Harmonisierungsverlust in Hohe von 117 Tsd. EUR) der MVB zur Verfigung zu stellen (siehe
Anlage 3 dieser DS). Dieser Betrag wird der Landeshauptstadt vollstandig vom Land zur Verfligung
gestellt (siehe Grundvertrag).

Die durch die jahrlichen Abschmelzungen des Hochstbetrages der konsumtiven Zuwendungen des
Landes gemd? Grundvertrag, die Unterhaltung des Verbundes und den Eigenanteil fir
Investitionen/Abschreibungen fir die Unternehmen entstehende Finanzierungslticke wird auf der
Basis der bilateralen Vertrége durch die Aufgabentréger ausgeglichen.

4.3 Revision

Drei Jahre nach Verbundstart werden eine Revision und eine Prazisierung der Regelungen anhand
tatsachlich stattgefundener Veranderung erfolgen. Die Revision wird vom Land Sachsen-Anhalt,
vertreten durch die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH, gesondert finanziert und unter der
Regie der Verkehrsunternehmen durchgefihrt. Im Zuge des Revisionsprozesses erfolgt eine
Verkehrserhebung im dritten Jahr nach Verbundstart. Die Revision findet im vierten Jahr nach
Verbundstart statt. Ziel ist es, unter anderem die vom Gutachter ermittelten, verbundbedingten
Belastungen zu Uberprifen. Ergibt die Spitzabrechnung eine Uberkompensation bei einem
V erkehrsunternehmen, mussen die zu viel erhaltenen Ausgleichszahlungen nach Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 des europdischen Parlaments und des Rates von dem Verkehrsunternehmen
zurlickgezahlt werden. Die Verkehrsunternehmen, denen entsprechend der Spitzabrechnung ein
hoherer Ausgleichsbetrag zusteht, erhalten dann rickwirkend einen hoheren Ausgleich von den
Aufgabentragern. Auf Basis der neuen Ergebnisse sind die monatlichen Zahlungsverpflichtungen
der Aufgabentrager anzupassen.

4.4 Finanzielle Auswirkungen fur die Landeshauptstadt als Aufgabentrager und die MVB

Nach Neuberechnung der Ergebnisse des Gutachtens der TCAC vom Mérz 2010 ergeben sich fir
die Landeshauptstadt Magdeburg als Aufgabentrager/MVB folgende finanzielle Belastungen.
Wahrend nach der Berechnung der Durchtarifierungsverluste und Harmonisierungsgewinne/-
verlusse vom Maz 2010 die MVB mit den fir sie dargestellten jahrlichen
Harmonisierungsgewinnen in der Lage war, die Harmonisierungsverluste der anderen
Verkehrsunternehmen, die Kosten aus der V erbundunterhaltung sowie den Eigenanteil Investitionen
und die Abschreibungen ab dem Jahr 2011 auszugleichen und noch ein Gewinn von ca. 378 Tsd.
EUR/Jahr im Unternehmen verblieb, benétigt die Landeshauptstadt/MVB nach der Neuberechnung
das Jahr 2011 65 Tsd. EUR, fur das Jahr 2012 125 Tsd. EUR, fir das Jahr 2013 200 Tsd. EUR und
fur das Jahr 2014 250 Tsd. EUR. Die einzelnen jdhrlichen Belastungen sind in der Anlage 2 der
Drucksache dargestel|t.

45 V erbundtarif marego

In der Anlage 7 der Drucksache wird fur ausgewdhite Strecken eine Gegentberstellung der
derzeitigen Tarife und des kinftigen Verbundtarif dargestellt. Im Rahmen der Verbundeinfihrung
wurde sich der Einzelfahrschein fur den Stadtverkehr Magdeburg von 1,70 EUR auf 1,80 EUR, die
Monatskarte von 38,50 EUR auf 40,50 EUR erhéhen. Gegenuber der MUM Monatskarte, die
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derzeit 59,70 EUR kostet, stellt sich eine Preissenkung dar. Die vollstandigen Tarife der MVB
Stand 01.12.2008 sind im Vergleich zu den geplanten Tarifen marego/Preistufe Magdeburg in der
Anlage 6 der Drucksache ersichtlich.

5. Wahl der Organisationsform GmbH

Vor dem Hintergrund, dass die Gebietskorperschaften damit beauftragt wurden, im Einvernehmen
mit dem Land Sachsen-Anhalt die Vorbereitung und die Grindung der Verbundgesellschaft
(Gesellschafter sind die entsprechenden Verkehrsunternehmen) im Rahmen der Einfhrung eines
Verkehrsverbundes in der Region um Magdeburg zu veranlassen, wurde die Rechtsform der GmbH
praktisch bereits vorgegeben. Die Rechtsform des Eigenbetriebes und der Anstalt des 6ffentlichen
Rechts scheiden aus und die Rechtsform einer GbR ist vor dem Hintergrund der Forderung des 8
117 Abs. 4 (Haftungsbeschrankung) GO LSA nicht praktikabel. Dartiber hinaus ist die Rechtsform
der GbR im konkreten Fall auch nicht geeignet, den Anforderungen an einen Verkehrsverbund
gerecht zu werden. Durch die eigene Rechtspersonlichkeit und die Begrenzung der Haftung auf das
Stammkapital der Gesellschaft ist die Verbundgesellschaft viel besser in der Lage, in diesem
Verkehrsmarkt mit derzeit insgesamt 100 Mio. Kunden/a und einer Bevolkerung von ca. 728 Tsd.
Einwohnern zu agieren und das Risiko fur die Gesellschafter zu begrenzen.

Das GmbH-Modell gewdhrleistet eine kontinuierliche Welterentwicklung des Marktes unter
Berlicksichtigung der Interessen der beteiligten Verkehrsunternehmen und der mittelbar beteiligten

Kommunen.

6. Grindungsmitglieder marego

Das Stammkapital der Gesellschaft betragt 25.000 EUR, davon Ubernehmen:

1. Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH 10.010,00 EUR
2. DB Regio AG einschliefdlich Elbe-Saale-Bahn 3.500,00 EUR
3. Nahverkehrsgesellschaft Jerichower Land mbH 1.940,00 EUR
4. Kreisverkehrsgesellschaft Bernburg — KV G mbH 1.970,00 EUR
5. OhreBus V erkehrsgesel | schaft mbH 1.990,00 EUR
6. Kraftverkehrsgesellschaft mbH BORDE-BUS 1.780,00 EUR
7. Personenverkehr GmbH Stal3furt 1.390,00 EUR
8. VeoliaVerkehr Sachsen-Anhalt GmbH 1.280,00 EUR
9. Verkehrsgesellschaft Stidharz mbH 1.140,00 EUR

7. Gesdl|lschaftsvertrag der MVB

Eine Anderung des Gesellschaftsvertrages der MVB im Zuge der Griindung der Magdeburger
Regionaverbund GmbH - marego ist nicht notwendig.

8. Umsetzung

Die Verkehrsunternehmen benétigen Planungssicherheit, um die erforderlichen Arbeitsschritte ein-
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leiten zu konnen. Hierzu gehdren u.a. der Aufbau der Tarifdatenbank und die Erarbeitung sowie die
Implementierung der Einfihrungskampagne.

Dies kann durch eine abschliel?ende Beschlussfassung zur Verbundgrindung seitens der
Gebietskorperschaften sowie seitens des Vorstands der DB Regio gewdhrleistet werden. Die
abschliefiende Beschlussfassung ist spétestens im 3. Quartal 2010 in den jeweiligen
Gebietskorperschaften und im Vorstand der DB Regio zur Verbundgrindung erforderlich.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass die Beteiligung der MVB an dem
Unternehmensverbund der Vorlage- und Anzeigepflicht gem. § 123 GO LSA be der
Kommunalaufsicht unterliegt. Das Projekt wurde der Kommunalaufsicht bereits vor Ort vorgestellt
und mit Schreiben vom 22.06.2010 grundsétzlich durch die Kommunalaufsicht beftirwortet.

Im weiteren Verlauf sind die Verbundvertrage (Grundvertrag, Gesellschaftsvertrag, Vertrag zum
Ausgleich von Harmonisierungsverlusten, der V erbund-K ooperations- und
Einnahmeauftellugsvertrag und der  Aufwandsdeckungsvertrag) zwischen den jeweiligen
Vertragspartnern zu schlief3en. Die Grindung der Verbundgesellschaft marego soll zum 01.10.2010
erfolgen. Nach Start einer Einfuhrungskampagne soll der Verbund am 12.12.2010 wirksam werden.

Durch den Stadtrat der Landeshauptstadt Magdeburg sind folgende Beschllisse zu fassen:

1. Der Stadtrat der Landeshauptstadt Magdeburg stimmt der Grindung der Magdeburger
Regionalverkehrsverbund GmbH - marego zu und erméchtigt den Oberblrgermeister der
Landeshauptstadt Magdeburg zum Abschluss des als Anlage 4 dieser Drucksache beigefligten
Grundvertrages sowie des als Anlage 5 beigefligten Herleitungsvertrages.

2. Die Gesdllschaftervertreter der Landeshauptstadt Magdeburg in der Gesellschafterversammiung
der MVB GmbH werden angewiesen,

- die Neufassung des Gesellschaftsvertrages der Magdeburger Regionalverkehrsverbund GmbH -
marego gemal3 Anlage 3 dieser Drucksache zu beschlief3en,

- der Beteiligung der MVB GmbH an der Magdeburger Regionalverbund GmbH - marego in Hohe
von 10.010 EUR (40 %) zuzustimmen,

- dle erforderlichen Beschliisse zur Umsetzung des marego-Projektes zu fassen.

3. In der Haushaltsplanung 2011 der Landeshauptstadt Magdeburg ist fir das Haushaltgahr 2011
eine finanzielle Belastung zur Finanzierung des V erkehrsverbundes in Hohe von 65.000 EUR zu
berticksichtigen:

Anlagen:

Anlage 1 - Gutachten der TCAC-GmbH vom Mai 2010

Anlage 2 — Darstellung der Finanzierung der marego GmbH fur die Jahre 2011 - 2014

Anlage 3 - Gesellschaftsvertrag der Magdeburger Regionaverbund GmbH — marego

Anlage 4 — Grundvertrag

Anlage 5 — Herleitungsvertrag

Anlage 6 — Darstellg. der Tarife MV B (Stand 01.01.2008) im Vergleich zu gepl. marego Tarife
Anlage 7 — Preisvergleich: bestehende Tarife — kiinftige Tarife marego





