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1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die Landeshauptstadt Magdeburg plant eine gestalterische Aufwertung des Domplatzes.
Dazu soll 2012 und 2013 die Innenflaiche des Domplatzes umgestaltet werden. Im
Zusammenhang mit der Umgestaltung der Platzinnenflache sind im Rahmen eines
Verkehrskonzeptes die Verkehrsverhédltnisse am Domplatz fir den Kfz-Verkehr,
Ruhenden Verkehr, FuBganger- und Radverkehrverkehr sowie fir den OPNV und
touristischen Busverkehr zu untersuchen und Vorschlage flir die bauliche und
verkehrsorganisatorische Aufwertung des StraBenraumes am Domplatz auBerhalb der
Platzinnenflache zu erarbeiten.

2 Vorhandene Verkehrssituation
2.1 Bauliche und verkehrsorganisatorische Gegebenheiten

Die den Domplatz einfassenden Fahrbahnen haben die Verkehrsfunktion von
ErschlieBungsstraBen und sind Uber

J die DanzstraBe
J den Gouvernementsberg
J die Arthur-Ruppin-StraBe

mit dem Ubrigen StraBennetz verbunden. Die Fahrbahnbreiten liegen bei 6,00 bis 7,00m
und sind mit ReihengroBpflaster, eingefasst von Granitborden, befestigt. In der
Nordfahrbahn einschlieBlich Gouvernementsberg wurde die Fahrbahn mit geschnittenem
ReihengroBpflaster in gebundener Bauweise neu verlegt.

Nordfahrbahn mit geschnittenem GroBpflaster vor dem Landtag
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Die Westfahrbahn ist teilweise bituminés U{berbaut und weist insgesamt starke
Versackungen und Verdrickungen auf.

Fahrbahnzustand der Westfahrbahn an der Einmindung der Arthur-Ruppin-StraBe

Der Domplatz liegt innerhalb einer Tempo-30-Zone (Verkehrszeichen 274.1-50). Die
Arthur-Ruppin-StraBe und ein kurzer Abschnitt der Ostfahrbahn im Bereich der
Sichtfenster fir die Furstengrédber sind als verkehrsberuhigter Bereich beschildert
(Verkehrszeichen 325). An den mit Pollern eingefassten Sichtfenstern besteht nur eine
lichte Durchfahrtsbreite von 3,00m. Vor allem Busse haben hier Probleme bei der
Durchfahrt.
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Fahrbahneinengungen in der Ostfahrbahn an den Sichtfenstern zu den Flirstengrdbern

Die Gehwegbereiche an der Nord-, Siid- und Westseite des Domplatzes sind in einem
relativ guten Zustand. Der Gehweg an der Ostseite ist teilweise sehr holprig und mit
Rollstuhl oder Rollator schlecht befahrbar.

Ingenieurbiiro Buschmann
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2.2  Verkehrsbelastung Kfz-Verkehr

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung wurden am 24.11.2011 Querschnittszahlungen des
in den Domplatz einfahrenden Verkehrs von der DanzstraBBe, dem Gouvernementsberg
und der Arthur-Ruppin-StraBe in Verbindung mit einer Stichprobenerfassungen der Kfz-
Verkehrsstréme Uber den Domplatz in der Zeit von 08:00 bis 10:00 Uhr und von
16:00 bis 17:00 Uhr vom Ingenieurbiro Buschmann durchgefiihrt. Die Auswertung
erfolgte flr die Frih- und Nachmittagsspitzenstunde. Der Tagesverkehr wurde anhand der
Tagesganglinien aus Ganztagszahlungen des Stadtplanungsamtes vom 26.08.2009
hochgerechnet.

Die Verkehrsbelastung am Domplatz hat gegenwartig folgende GrdBe (s. Anlagen
2.1-2.3):

von der DanzstraBe fahren rd. 2000 Kfz/Tag,

vom Gouvernementsberg rd. 1650 Kfz/Tag,

von der Arthur-Ruppin-StraBe rd. 850 Kfz/Tag ein,

davon kommen rd. 500 Kfz/Tag aus den Tiefgaragen Nord LB und ,Grline Zitadelle®.

Die Verkehrsbelastungen in der Frih- und Nachmittagsspitzenstunde liegen zwischen
4 — 9% der Tagesverkehrsbelastungen. Die Verkehrsbelastungen sind relativ gleichmaBig
Uber die Tagesstunden verteilt. GroBere Verkehrsstaus oder Verkehrsbehinderungen
werden von den Verkehrsmengen nicht verursacht. Der LKW-Anteil ist mit 1% sehr

gering.

Die Hochrechnung der Stichprobenerfassung der Verkehrsstrdme Uber den Domplatz
zeigt folgendes Bild (s. Anlagen 2.4 — 2.6):

1.  Ca. 25% der von der DanzstraBe und ca. 50% der vom Gouvernementsberg
einfahrenden Kfz sind Durchgangsverkehr bezogen auf den Domplatz. Das sind vor
allem Verkehrsbeziehungen zwischen der DanzstraBe und dem ndrdlichen
Nachbarquartier des Domplatzes, sowie zwischen dem Schleinufer aus Richtung
Nord und den Quartieren um die DanzstraBe.

2.  Durchgangsverkehr Uber den Domplatz vom Breiten Weg Uber die Arthur-Ruppin-
StraBe ist von untergeordneter Bedeutung. Die Tiefgaragen der Nord LB und der
,Griinen Zitadelle* werden vorrangig vom Domplatz angefahren.

3.  Der Durchgangsverkehr tGber den Domplatz ist damit vor allem durch den Quell- und
Zielverkehr der Nachbarquartiere determiniert.

4. Die Verkehrsstrome flieBen am Domplatz vorrangig Uber die Nord- und
Westfahrbahn. Die Verkehrsanteile der Ost- und Stdfahrbahn liegen nur zwischen
12 — 38% der Verkehrsanteile der beiden anderen Fahrbahnen. Die Ursachen liegen
in den gréBeren Verkehrspotentialen der Bebauung an der Nord- und Westseite des
Domplatzes und den eingeschréankten Durchfahrtsméglichkeiten auf der
Ostfahrbahn (Sichtfenster Firstengréber).
Aus der Hochrechnung der Stichprobenerfassung der Verkehrsstréme ergibt sich
unter Berlicksichtigung der Abfahrt der PKW von den Stellplatzen ndherungsweise
die in Anlage 2.7 dargestellte Querschnittsbelastung am Domplatz.
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Mit dem geplanten Neubau des Hotels mit 150 Zimmern an der Ecke
Gouvernementsberg werden sich die Verkehrsanteile auf der Stid- und Ostseite des
Domplatzes voraussichtlich erhéhen.

2.3 Ruhender Verkehr, Liefer- und Ladeverkehr

Am Domplatz sind insgesamt 102 Stellplatze im o6ffentlichen StraBenraum, davon 9
Behindertenstellplatze vorhanden (s. Anlage 4). Die Stellplatze sind gebUhrenpflichtig
Uber Parkscheinautomaten. Davon ausgenommen sind bisher die 13 Stellpldtze an der
Ostfahrbahn. Die Tiefgarage in der Nord LB hat 370 Stellplatze, wovon 75 Stellplatze
offentlich nutzbar sind. Die Tiefgarage ,Griine Zitadelle® hat 121 nicht o6ffentliche
Stellplatze. In Nachbarschaft des Domplatzes befindet sich das Parkhaus BérstraBe mit
374 Stellplatzen, von denen ca. 50% nach Angaben des Eigentimers, der GWG Reform,
fest vermietet sind. Die GWG will in der Perspektive den Anteil der Festvermietungen
zugunsten der 6ffentlichen Nutzung der Stellplatze reduzieren.

Die Stellplatze an der West- und Ostseite des Domplatzes haben eine hohe Auslastung.
An der Sldseite des Domplatzes ist die Auslastung geringer. Das spiegelt sich vor allem
in den unterschiedlichen Geblhreneinnahmen Uber die Parkscheinautomaten an den
Stellplatzen wider. Aus den Stellplatzen an der Westseite wurden 2010 1.667 €/Stellplatz
eingenommen. Dagegen liegen die Einnahmen aus den Stellpldtzen an der Stdseite nur
bei 380 €/Stellplatz.

Die Stellplatzauslastung der 6ffentlichen Stellplatze in der Tiefgarage der Nord LB ist
ebenfalls relativ hoch. Die Tiefgarage ist in das offizielle Parkleitsystem der
Landeshauptstadt Magdeburg integriert.

Im Parkhaus BarstraBe gibt es Kapazitatsreserven. Das Parkhaus ist bisher nicht in das
Parkleitsystem integriert und fir Ortsfremde schlecht beschildert.

An der Nordseite des Doms sind ca. 15 Stellplatze durch Poller und einen Senkpoller zur
Zufahrtsbeschrankung nur fir die Mitarbeiter der Evangelischen Domgemeinde und der
Stiftung Dome und Schlésser vorhanden. Die Stellplatze werden gegenwartig auch fir
Baustelleneinrichtungen genutzt.
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Fir den Lieferverkehr sind an der Westseite vor dem Gebaude der Nord LB je ein Bereich
fir Krankenfahrzeuge und Lieferfahrzeuge vom Ubrigen Ruhenden Verkehr freigehalten.
In den Ubrigen Bereichen des Domplatzes bestehen keine besonderen Probleme fir den
Lieferverkehr.

2.4 FuBganger- und Radverkehr

Gehbehinderte FuBgéanger und Rollstuhlfahrer haben durch fehlende Bordabsenkungen
nur eingeschrankte Mdglichkeiten die Innenflachen des Domplatzes zu erreichen. Von der
Arbeitsgruppe ,Menschen mit Behinderungen in Magdeburg“ wird besonders auf die
beschwerliche Querung der Westfahrbahn durch fehlende oder zugeparkte
Bordabsenkungen und das fir Rollstuhlfahrer oder Personen mit Rollator schwer zu
befahrende GroBpflaster der Fahrbahn und der Platzinnenflache hingewiesen.

Mit der Umgestaltung des Domplatzes sollten Bordabsenkungen an allen vier Ecken des
Platzes und in der jeweiligen StraBenmitte bzw. in Verldngerung der
HauptfuBgangerachsen, in Verbindung mit guten Querungsmdglichkeiten der
Fahrbahnen, eingerichtet werden.

Fir die Erhdéhung der Aufenthaltsfunktion des besonderen stadtischen Raumes
,Domplatz“ fehlen gegenwartig Béanke.

Far den Radverkehr sind am Domplatz die Abstellméglichkeiten fir Fahrrader zu
verbessern. Im Bereich der Nord LB sind 117 Fahrradstellplatze vorhanden, vorrangig fur
die Beschéftigten und Besucher/Kunden.

Am Domeingang und am Landtag dagegen nur 12 Fahrradstellplatze bzw.
16 Fahrradstellplatze.

Die Fahrradabstellplatze sind tberwiegend sogenannte ,Felgenkiller und sollten durch
zeitgemaBe Anlehnblgel ersetzt werden.

Ingenieurbiiro Buschmann
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Fahrradstellplédtze am Gebdudekomplex der Nord LB
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12 Fahrradsteliplédtze am Domeingang
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16 Fahrradstellpldtze am Landtag

2.5 OPNV und Reisebusverkehr

Der Domplatz ist durch die StraBenbahnhaltestellen Domplatz und LeiterstraBe fir den
offentlichen Personennahverkehr erschlossen. Die StraBenbahnhaltestellen Domplatz
sind nicht barrierefrei. Die stadteinwartige Haltestelle liegt stdlich der DanzstraBe und
verursacht langere Wege zum Domplatz. Am Haltestellenende der stadtauswartigen
Haltestelle fehlt eine Mdglichkeit zur direkten Querung der aussteigenden Fahrgaste zum
Domplatz. Von den MVB und der Landeshauptstadt Magdeburg ist fir 2012 der
barrierefreie Ausbau der StraBenbahnhaltestellen Domplatz geplant. Dabei wird die
stadteinwartige Haltestelle nérdlich der DanzstraBe angeordnet, also gegeniber der
stadtauswartigen Haltestelle. Am nérdlichen Ende der Haltestellen wird eine neue
FuBgangerquerung Uber die Gleisanlagen und die Fahrbahnen des Breiten Weges
eingerichtet, die in der Achse des Hauptportals des Domes liegt.

Far den touristischen Busverkehr sind am Nordeingang des Domes und im Bereich der
Domtiurme 6 Busstellplatze vorhanden, an denen teilweise auch die Busse Uber langere
Zeit abgestellt werden. Von der Magdeburg Marketing Kongress und Tourismus GmbH
wurde angegeben, dass im Jahr ca. 1000 bis 1500 Busse den Domplatz anfahren.
Detaillierte Angaben zum Busverkehr liegen nicht vor.

Es kann n&herungsweise davon ausgegangen werden, dass sich der touristische
Busverkehr auf die Monate Méarz bis Oktober konzentriert. Das wirde eine
durchschnittliche Busanzahl von ca. 4 bis 6 Bussen pro Tag bedeuten, deren An- und
Abfahrt am Domplatz sich, abgesehen von besonderen Veranstaltungen, Gber einige
Tagesstunden verteilt.

Ingenieurbiiro Buschmann
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2.6 Verkehrsunfalle

Die Verkehrsunfalle am Domplatz wurden auf der Grundlage der Unfallsteckkarten und
der Unfalllisten der Polizei fir die Jahre 2009, 2010 und 2011 ausgewertet. Das
Unfallgeschehen 2009 - 2011 zeigt folgendes Bild:

Unfallart Sudseite Ostseite | Westseite | Nordseite Gesamt
Fahrunfall

Abbiegeunfall

Einbiege-/Kreuzen-Unfall

Uberschreitenunfall 1

Unfall mit ruhenden Verkehr 1 5 2 8
Unfall im Langsverkehr 2 2
Sonstiger Unfall 14 9 13 9 45
Gesamt 15 10 18 13 56

Am Domplatz wurden in den drei Jahren 56 Verkehrsunfélle registriert. Davon sind 45
sog. sonstige Unfalle mit Fahrzeugbeschadigungen des eigenen Fahrzeuges bzw. von
Nachbarparkern beim Ein- und Ausparken entstanden. Bei den restlichen 11
Verkehrsunféllen war kein Personenschaden zu verzeichnen. Das Unfallgeschehen am
Domplatz ist damit vergleichsweise gering. Eine starkere Unfallhaufigkeit ist nur im
Kreuzungsbereich Arthur-Ruppin-StraBe / Domplatz zu verzeichnen.

An den Pollern der Firstengraber kam es wiederholt zu Kollisionen durch Fahrzeuge.

3 Verkehrskonzept Domplatz
3.1 Varianten zur Fiihrung des Kfz-Verkehrs
Fir die Fihrung des Kfz-Verkehrs wurden folgende Varianten betrachtet:

e Nullfall Verkehrsfihrung Kfz-Verkehr wie bisher
e Variante 1 EinbahnstraBenverkehr um den Domplatz

e Variante 2 EinbahnstraBenverkehr auf der Siid- und Ostfahrbahn Richtung
Gouvernementsberg

e Variante 3 EinbahnstraBenverkehr auf der Stid- und Ostfahrbahn Richtung
DanzstraBe

e Variante 4 Domplatz als verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
Im Nullfall besteht das Problem der nicht ausreichenden Durchfahrisbreite in der

Ostfahrbahn an den Fahrbahneinengungen der Flrstengraber, mit Kollisionsgefahr der
Fahrzeuge an den Pollern.

Ingenieurbiiro Buschmann
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Die Variante 1 verursacht eine wesentlich starkere Verkehrsbelastung der Sid- und
Ostfahrbahn und wirde zur Gewahrleistung der Durchfahrt von Bussen und LKW den
Rackbau der Firstengrabfenster oder die Verbreiterung der Ostfahrbahn erfordern. Beide
Optionen werden als nicht realistisch bewertet.

Die Varianten 2 und 3 reduzieren die Verkehrsbelastung der Sid- und Ostfahrbahn,
verursachen aber langere Wege fir den Quell- und Zielverkehr zu diesen Bereichen und
es ergeben sich Probleme fir abbiegende LKW (z. B. Miullfahrzeuge) an der
spitzwinkligen Nordostecke des Domplatzes. Nur ortskundige Kraftfahrer kénnten durch
andere Fahrroutenwahl diesen Konfliktpunkt vermeiden.

Die Aufrechterhaltung der vorhandenen Fihrung des Kfz-Verkehrs hat sich
grundsétzlich bewahrt und sollte beibehalten werden. Empfohlen wird die
Reduzierung des Bus-Verkehrs auf der Ost- und Siudfahrbahn.

Die Aufenthaltsfunktion flr die Magdeburger und die wachsende Touristenanzahl am
Domplatz und im Umfeld des Domplatzes sollte durch weitere Temporeduzierung fiir den
Kfz-Verkehr unterstitzt werden. Dazu wurden die verkehrsrechtlichen Mdglichkeiten zur
Ausweisung des Domplatzes

e als verkehrsberuhigter = Bereich mit  Verkehrszeichen 325 in dem
Schrittgeschwindigkeit qilt,

oder

e als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit 20 km/h mit Verkehrszeichen 274.1-51

20

ZONE

untersucht.

Nach der Verwaltungsvorschrift zur StVO ist die Ausweisung eines verkehrsberuhigten
Bereiches nach Verkehrszeichen 325 an folgende Kriterien geknipft:
Uberwiegende Aufenthaltsfunktion mit sehr geringem Verkehr

2.  Gestaltung des ganzen StraBenraumes in der Regel ohne besondere Abtrennung
der Verkehrsflachen fur den Fahrzeugverkehr

3. Besondere bauliche Gestaltung der Stellflachen fir den ruhenden Verkehr bei
Verzicht auf die besondere Beschilderung der Stellflachen mit Verkehrszeichen 314

Ingenieurbiiro Buschmann
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Diese Bedingungen treffen auf den Domplatz bisher nur im Bereich der Einengung an den
Flrstengraber und in der Arthur-Ruppin-StraBe zu. Die Ubrigen Bereiche werden auch in
der Perspektive den o. g. Kriterien nicht entsprechen, da

. auf der West- und Nordfahrbahn ein starkerer Kfz-Verkehr bleiben wird

o die alten Bordbegrenzungen der Fahrbahnen aus historischen Griinden erhalten
bleiben und

J auf die Bewirtschaftung der PKW-Stellplatze und damit auf die erforderliche
Beschilderung nicht verzichtet werden kann.

Damit sind die verkehrsrechtlichen Grundlagen fiir die Ausweisungq des Domplatzes
als verkehrsberuhigter Bereich gem. VZ 325 nicht vorhanden.

Die Ausweisung des Domplatzes als verkehrsberuhigter Geschéftsbereich mit Tempo 20
ist verkehrsrechtlich  zuldssig” und ist geeignet in denkmalgeschiitzten
Innenstadtbereichen den Verkehr weiter zu beruhigen und die Aufenthaltsfunktion und die
Nutzung des Offentlichen Raumes zu verstéarken. AuBerdem wird mit der
Geschwindigkeitsreduzierung der Larmpegel durch den Kfz-Verkehr auf dem GroBpflaster
verringert.

Als Vorzugslésung fiir die Verkehrsfilhrung wird Variante 4 mit Ausweisung des
Domplatzes als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 gemaR
Verkehrszeichen 274.1-51 vom Einmindungsbereich des Gouvernementsberges und von
der DanzstraBe unter Einbeziehung der Arthur-Ruppin-StraBe und des Kreuzganges
empfohlen. Mit dieser Regelung kénnten die jetzt vorhandenen kleinen Abschnitte der
verkehrsberuhigten Bereiche der Arthur-Ruppin-StraBe und vor den Flrstengrabern in die
Gesamtlésung integriert werden und insgesamt eine Reduzierung der Beschilderung
erreicht werden.

Empfohlen wird die Prifung der Ausweitung des verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches
nach Norden unter Einbeziehung des Gouvernementsberges, der Regierungs- und
BérstraBe.

Im Zusammenhang mit der Ausweisung des Domplatzes als verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich wird die Erneuerung der Westfahrbahn zwischen der A.-Ruppin-StraBe
und der DanzstraBe vorgeschlagen. Die Fahrbahn sollte mit dem vorhandenen
Reihenpflaster neugepflastert werden. An den FuBgangeribergéangen wird der Einbau
von geschnittenem Reihenpflaster in gebundener Bauweise flr die besseren
Querungsmadglichkeiten fur Rollstuhlfahrer oder Personen mit Rollator empfohlen.

" In der Verwaltungsvorschrift zur StVO wird dazu erlautert:

-Ein Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich ist — in Anlehnung an die Festlegungen der Tempo-30-
Zone — laut § 45 Abs. 1d der StVO eine Tempozone mit einer Héchstgeschwindigkeit von weniger
als 30 km/h. Er wird in ,zentralen stédtischen Bereichen mit hohem FuBgangeraufkommen und
Uberwiegender Aufenthaltsfunktion® empfohlen und findet Gberwiegend als Tempo-10- oder
Tempo-20-Zone Anwendung. Durch die straBenverkehrsrechtliche Zugehérigkeit zur Tempo-30-
Zone gelten deren rechtliche Rahmenbedingungen und Richtlinien sowie Gestaltungsmaéglichkeiten
adaquat fir den verkehrsberuhigten Geschaftsbereich.”
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3.2

Ruhender Verkehr

Mit der Umgestaltung des Domplatzes werden folgende Veranderungen fir den ruhenden
Verkehr empfohlen:

1.

Die Hauptquerungsstellen des FuBgéngerverkehrs Uber die Fahrbahnen des
Domplatzes sind vom ruhenden Verkehr durch besondere gestalterische
MaBnahmen freizuhalten.

Dafir wird vorgeschlagen die Behindertenstellplatze fir bessere Aus- und
Einstiegsmoglichkeiten generell den FuBgéangerquerungen beidseitig zuzuordnen.
Dabei wird zur Vermeidung des ,Zuparkens” der FuBgangerquerungsstellen und der
besseren Sichtbeziehungen die Aufstellung von Fahrradanlehnbtigeln empfohlen.
Fir die Platzinnenseite der West- und Sidfahrbahn des Domplatzes werden daftir
folgende Gestaltungsvorschlage empfohlen.

Fir die Ubrigen Behindertenstellplatze die auf der Fahrbahn verbleiben missen, ist
die Kennzeichnung nur durch Fahrbahnmarkierung einschl. Beschilderung mdglich.
Zu den benachbarten FuBwegbereichen werden Bordabsenkungen und eine
rollstuhlgerechte Oberflachenbefestigung vorgeschlagen.

Gestaltungsvorschlag FuBgédngerquerung
mit Zuordnung Behindertenstellplatze (Senkrechtaufstellung)
und Fahrradanlehnbigel

Domplatz Westfahrbahn

Domplatzinnenseite

0.70m

5.00m
-
-

0.30m

= Fahrbahn
|,2.50m L 3.50m I,z.sum l 4.00m ],Z.Sﬂm I, 3.50m LZ.SOm ’,
rd Gl rd A d A Ed Ed

Reihenpflaster

Gestaltungsvorschlag FuBgangerquerung
mit Zuordnung Behindertenstellplatze (Langsaufstellung)
und Fahrradanlehnblgel

Domplatz Westfahrbahn

* T *

HEAL

3.50m

2.50m
-

Fahrbahn

0.30m

L 6.70m I,Z.SOl'n |,
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Abb. 1 — FuBgédngerquerung
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2.  Das Umgestaltungskonzept der Innenflache des Domplatzes sieht die Auspflanzung
der Doppelbaumreihe an der Siidseite des Domplatzes vor, um den Blick auf den
Dom von der Platzmitte zu verbessern. Damit wird jedoch die PKW-Abstellflache an
der Sidseite des Domplatzes optisch starker in Erscheinung treten. Um das
abzuschwachen wird vorgeschlagen, zumindest den Mittelbereich der bisherigen
PKW-Senkrechtparkstdnde vom Parken frei zu halten. Damit wirden Stellplatze
entfallen, die bisher jedoch weniger frequentiert sind.

Als Alternative zur Auspflanzung der Doppelbaumreihe an der Sidseite des
Domplatzes wird gegenwartig die Neubepflanzung der Baumreihen diskutiert. Durch
jahrliche Baumbeschneidungsarbeiten soll der Wuchs der Baume begrenzt werden
und damit die Sicht auf den Dom freigehalten werden.

Wenn diese Alternative realisiert wird, dann sollten die bisherigen
Senkrechtstellplatze an der Stdfahrbahn des Domplatzes beibehalten und nur der
FuBgangerdurchgang zum Eingang des Domes vom ruhenden Verkehr freigehalten
werden.

Die Stellplatze an der Platzinnenseite der Westfahrbahn sollten dabei ebenfalls in
Senkrechtstellplatze umgewandelt werden. Damit kann das Stellplatzangebot erhéht
werden und es ergeben sich bessere Mdglichkeiten fir die Einordnung der
Behindertenstellplatze.

Mit den o. d. Vorschlagen verandert sich das Stellplatzangebot am Domplatz im
offentlichen StraBenraum von bisher 102 Stellplatze auf 77 Stellplatze oder bei 0. g.
Alternative zu den Baumreihen mit Senkrechtparken an der Westfahrbahn auf 111
Stellplatze (s. Anlage 6.1 u. 6.2). Das Angebot an Behindertenstellplatzen wird um
einen Stellplatz auf 12 Behindertenstellplatze erhéht.

3.  Die bisher unbewirtschafteten Stellplatze in der Ostfahrbahn sind wie die Ubrigen
Stellplatze am Domplatz zu bewirtschaften.
Mit der Erweiterung der Stellplatzbewirtschaftung in der Ostfahrbahn werden
Langzeitparker zugunsten Kurzzeitparkern verdrangt.

4.  Das Parkhaus BérstraB3e sollte in das offizielle Parkleitsystem der Landeshauptstadt
Magdeburg einbezogen werden?. Eine Wegweisung zum Parkhaus vom Schleinufer
und vom Breiten Weg wird empfohlen.

Die vorhandenen Stellplatze fir den Lieferverkehr und fir Krankenfahrzeuge in der
Westfahrbahn vor dem Gebaude der Nord LB bleiben erhalten.

3.3  FuBganger- und Radverkehr
Mit der Umgestaltung des Domplatzes werden die Bewegungsmdglichkeiten far
FuBgénger und Mobilitadtsbehinderte wesentlich verbessert. Dazu wird vorgeschlagen:

- Die generelle Befestigung der FuBgangeriberquerungsstellen in der West-, Ost- und
Sitdfahrbahn mit geschnittenem Reihensteinpflaster in gebundener Bauweise. (In der

2 Die Vorbereitungen werden bereits getroffen mit dem Ziel das Parkhaus BarstraBe im 4. Quartal
2012 an das Parkleitsystem der LH Magdeburg anzuschlieBen. 160 Stellplatze werden It. Info der
GWG Reform als Parkhauseigentimer mit Parkgebiihren von 0,50 €/h oder 6 €/d angeboten.
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Nordfahrbahn ist bereits im gesamten Fahrbahnbereich geschnittenes Reihenpflaster
vorhanden)

- Bordabsenkungen an den FuBgangeribergangen

- Anschluss der FuBgangeribergange mit Plattenbefestigungen bzw. geschnittenem
Pflaster an die Platzinnenflache

Fir die Hauptwegeachsen werden gute Querungsmdglichkeiten der Fahrbahnen
angeboten, die von PKW-Abstellungen durch geeignete gestalterische MaBnahmen
freigehalten werden. Im Platzinnern sind zwischen den Baumreihen Plattenbefestigungen
vorgesehen, die das Befahren bzw. Begehen des Domplatzes fur Mobilitdtsbehinderte
wesentlich verbessern. Dieser Plattenstreifen soll auch bis an die Borde der
FuBgangertberwege und an die Platzinnenflache angeschlossen werden.

Béanke im Platzinnern verbessern die Aufenthaltsfunktion des Domplatzes.

Zur besseren Fahrradabstellung werden an der Westseite und an der
Haupteingangsachse zum Dom, die Aufstellung von Fahrradanlehnbiigeln empfohlen. Die
alten sogenannten ,Felgenkiller® Abstellanlagen sollten auch durch zeitgeméaBe
Anlehnbulgel ersetzt und erweitert werden.

Fur den starker werdenden Fahrradtourismus z. B. Uber die Alternativroute des
Elberadweges, die uber den Domplatz fihrt, ergibt sich ein Bedarf fir
GepackschlieBfacher im Bereich des Domplatzes fir Dombesichtigung u. a.. Eine
SchlieBfachanlage mit 16 Fachern, die gegen Geblhr oder auch gebihrenfrei betrieben
werden kann, hat Abmessungen von 1,60m Breite, 2,04m Héhe und 0,80m Tiefe,
erfordert ein Dachschlagregenschutz und einen Elektroanschluss. Im historischen
Domensemble ergeben sich damit Probleme flr die Einordnung einer solchen Anlage.
Denkbare Standorte wéaren an der Sldseite der Lothar-Kreyssig-StraBe vor der
ehemaligen Staatbank, oder im Hofbereich des Ausstellungszentrums der StraBe der
Romanik, oder im Bereich der Goldschmiedebriicke/Allee Center. Von einer
Vertriebsfirma flar SchlieBfacher aus Braunschweig wurde das Interesse bekundet bei
Zuweisung eines Standortes mit  Stromanschluss eine  gebihrenpflichtige
SchlieBfachanlage kostenfrei fiir die Landeshauptstadt Magdeburg aufzustellen und zu
betreiben.

3.4 Touristischer Busverkehr

Zur Vermeidung von Sichtbehinderungen durch Busabstellungen vor den Dom und der
problematischen  Busdurchfahrten durch die Fahrbahneinengungen an den
Flrstengrabern sollten die vorhandenen 4 Busstellplatze vor dem Dom aufgegeben
werden. Als Ersatzlésung werden folgende Busstellplatze empfohlen:

1. Erweiterung der Busstellplatze in der Westfahrbahn nérdlich der Einmindung der
DanzstraBe von 2 auf 3 Busstellplatze. Der Stellplatzbereich sollte barrierefrei mit
einem 18 cm hohen Granitbord ausgebaut werden.

Ingenieurbiiro Buschmann
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Ausbau von 3
barrierefreien
Busstellplatzen

2. Ausbau von 2 Busstellplatzen im Nordbereich der HegelstraBBe zu Lasten von ca. 6
PKW-Stellplatzen.

2 Busstellplatze

Im 150m Einzugsbereich dieser Stellplatze liegen Dom, Remtergang, Bastion Cleve,
Farstenwall und stdlicher Teil des Domplatzes.

3. In der Ostfahrbahn des Breiten Weges wird unmittelbar neben der geplanten
stadteinwéartigen  StraBenbahnhaltestelle = Domplatz  die  Einrichtung  von
3 Busstellplatzen fir besondere Bedarfsfalle vorgeschlagen. Dieser Bereich soll im
Normalfall als PKW-Stellpldtze mit Langsaufstellung genutzt werden, wobei die
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Breite mit 3,00m markiert werden sollte. Die bisher hier vorgesehene
Schragaufstellung der PKW beinhaltet wegen des Ruickwartseinparken unmittelbar
nach der LSA DanzstraBe Sicherheitsrisiken.

neue
StraBenbahn-
haltestelle

3 Busstellplatze fir

Pkw-
Langsparkstande

Sonderbedarf, sonst

Die vorgeschlagenen Busstellplatze sollten nur noch fir den Aus- und Einstieg der
Fahrgaste genutzt werden. Die Busabstellung kann auf den Busstellplatzen am
Flrstenwall, am ehemaligen Elbebahnhof und am Petriférder erfolgen.

Im Internet sollte eine Info zur Busabstellung in der Innenstadt und zu den Busrouten mit
eingestellt werden. (Vorschlag zur An- und Abfahrt der Busse zum und vom Domplatz,
siehe Anlage 7)

3.5 MaBnahmenempfehlungen

Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur weiteren Verkehrsberuhigung werden im
Zusammenhang mit der gestalterischen Aufwertung des Domplatzes im Ergebnis der
Untersuchungen und der Besprechungen und Abstimmungen mit

dem Stadtplanungsamt

dem TBA

der StraBenverkehrsbehdérde

der unteren Denkmalschutzbehérde

dem Fachbereich Wirtschaft und Tourismus

dem Behindertenbeauftragten und der AG ,Menschen mit Behinderungen in
Magdeburg

der evang. Domgemeinde und der Stiftung Dome u. Schlésser

MMKT und einem Reiseveranstalter

e Planungsbtro ,lhr Freiraumplaner®
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folgende MaBnahmen empfohlen:

1. Die Ausweisung des Domplatzes von der DanzstraBe bis in den
Gouvernementsberg als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20
empfohlen. Die Einbeziehung der RegierungsstraBe, des Gouvernementsberges
und der BarstraBe / Barbogen sollte gesondert untersucht werden.

2. Erneuerung der Westfahrbahn zwischen der A.-Ruppin-Str. und der Danzstr.

Die Fahrbahn sollte mit dem vorhandenen Reihenpflaster neu gepflastert werden.
An den FuBgéangertubergangen wird der Einbau von geschnittenem Reihenpflaster in
gebundener Bauweise empfohlen.

Der Fahrbahnbord an der Platzinnenflache sollte zwischen der Nord- und
Sudfahrbahn in einer durchgehenden Flucht mit einem Abstand von 8m zum
westlichen Fahrbahnbord neu gesetzt werden. Daflir werden je nach Entscheidung
zu den Baumreihen folgende neue Querschnitte empfohlen.

Querschnitte Westseite Domplatz

0
-
% Gehweg  Stellplatz Pkw Fahrbahn  Stellplatz Pkw Platz
=
L@ % ; . vorh. Querschnitt
| asom  |2.00m| 6.50m l2.0om 3.50m | 3.00m |
rd £l A £1 i 1 rd
[ia)
-
E Gehweg Stellplatz Pkw  Fahrbahn  Stellplatz Pkw Platz
o
=
Vorschlag
@ ﬂ_@ neuer Querschnitt
o . — beidseitig Langsparken
| asom  |2.00ml 6.00m L2.50m | 3.50m | 3.00m |
A A A A A A A
)
-
3 Gehweg Stellplatz Pkw Fahrbahn Stellplatz Pkw
o
= Vorschlag

neuer Querschnitt
Ostseite Senkrechtparken

T T bei Neupflanzung der
Baumreihen

=

|, 4.50m  |2.00m| 6.00m | s30m LL 3.00m I,
A A A A A A A

Abb. 2 — Querschnitte Westseite Domplatz
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5.

2,00 m Langsparken an der Westseite

6,00 m Fahrbahn

2,50 m oder 5,30 m Langs- oder Senkrechtparkstande auBerhalb der
neuen Fahrbahn

Die vorhandene Bordlinie, liegt gegenwartig bis auf die Einmindungsbereiche zur
Nord- und Suadfahrbahn in einem Abstand von 10,50 m zur westlichen Bordlinie
(Nord-LB — Seite)

Ausbau von ca. 4,0 m breiten FuBgéangeribergangen auch in der Ost- und
Sidfahrbahn (siehe Lageplan Anlage 6.1 u. 6.2) mit geschnittenem Reihenpflaster
in Betonbettung einschl. Bordabsenkung. Rollstuhlfahrergerechte Anschlisse der
FuBgéangeriibergange an den geplanten Plattenweg zwischen den Baumreihen der
Platzinnenflache und entsprechender Verbindung zur Platzmitte.

An der Platzseite der Westfahrbahn wird bei einer Neupflanzung der Baume am
Domplatz die Umwandlung der Langspark- in Senkrechtparkstdénde mit gleicher
baulicher Gestaltung wie die Senkrechtparkstéande an der Siidseite des Domplatzes
vorgeschlagen.

Beim vorhandenen Baumstand sind starkere Baumwurzeln auBerhalb der
Baumscheiben zu erwarten, die den Ausbau von Senkrechtparksténden
voraussichtlich nicht ermdglichen.

Die Parkstdande werden mit Polygonalpflaster befestigt und die Parkstandbreite mit
Blaubasaltkleinpflaster gekennzeichnet.

Senkrechtparkstdnde an der Slidseite des Domplatzes

Die Behindertenstellplatze werden um 3 Stellplatze erhéht und neu geordnet. Dabei
werden die Behindertenstellplatze jeweils in  Nachbarschaft zu den
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FuBgéangeribergangen angeordnet. Das erhdht die Verkehrssicherheit und ist
flachensparend.

Die Behindertenstellplatze in der Platzinnenseite einschl. des Ausstiegsbereiches
sollten mit geschnittenem Polygonalpflaster befestigt werden.

Geschnittenes Polygonalpflaster an der Ostseite des Domplatzes

An der Nord-LB — Seite werden wegen des besonderen Bedarfes durch Arztpraxen
ebenfalls je ein Behindertenstellplatz am mittleren FuBgangerlibergang eingerichtet.
Dafir wird die vorhandene breite Bordabsenkung mit genutzt, wobei die
Feuerwehrzufahrt frei bleibt.

An der Sudfahrbahn werden die Behindertenstellplatze in Nachbarschaft zum
Uberweg Haupteingang Dom eingeordnet

In der Nord- und Ostfahrbahn verbleiben die insgesamt 3 Behindertenstellplatze wie
bisher auf der Fahrbahn.

6.  Neuordnung der Busstellplatze fur die touristischen Reisebusse

Am Domplatz halten die Busse nur noch fir den Fahrgastaus- und —einstieg. Die
Busabstellung erfolgt in der FurstenwallstraBe, am Parkplatz des ehemaligen
Elbebahnhofes bzw. am Petriférder. Am Domplatz entfallen die 4 Busstellplatze in
der Sudfahrbahn vor dem Domschiff um die Sicht auf den Dom freizuhalten und die
Engstellen an den Furstengrabern in der Ostfahrbahn nicht mit Bussen zu befahren.
Far den Bushalt am Domplatz werden folgende zu erweiternde bzw. neue Standorte
vorgeschlagen:

e 3 Busstellplatze in der Westfahrbahn nérdlich der DanzstraBe mit barrierefreien
Ein- und Ausstieg.

e 2 Busstellplatze im Norden der HegelstraBe vor dem Firstenwallpark
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10.

e 3 Busstellplatze fur Bedarfsspitzen in der Ostfahrbahn des Breiten Weges direkt
gegendber der geplanten stadteinwartigen StraBenbahnhaltestelle. Die
Stellplatze werden sonst als gebUhrenpflichtige Langsparkplatze genutzt.

Anpassung der  Stellplatze  fir den ruhenden  Verkehr an die
HauptfuBgéangerzugange zum Domplatz vom Breiten Weg und der neuen geplanten
Querungen zur Platzinnenflache

Die vorhandenen 26 Senkrechtparkstdnde an der Sudfahrbahn sollten bei
Auspflanzung der Doppelbaumreihe aus Sichtgriinden auf den Dom im Mittelbereich
zuriickgebaut werden. Bleibt die Doppelbaumreihe erhalten oder wird durch neue
Baume ersetzt, die im Wuchs begrenzt werden, dann sollten auch die vorhandenen
Stellplatze erhalten bleiben.

Mit den o. g. MaBnahmen wird das Stellplatzangebot am Domplatz gegeniber dem
vorhandenen Zustand

um 25 Stellplatze bei Auspflanzung der Doppelbaumreihe an der Stdseite reduziert,
um 9 Stellplatze bei Neupflanzung der Doppelbaumreihen einschl. der Stdseite und
Einrichtung von Senkrechtparksténden an der Westfahrbahn erhéht.

Weiterhin werden fir den Ruhenden Verkehr folgende MaBnahmen vorgeschlagen:

e Vollstandige Bewirtschaftung aller Stellplatze im 6ffentlichen Verkehrsraum am
Domplatz

e Einbeziehung des Parkhauses BarstraBe in das Parkleitsystem der
Landeshauptstadt Magdeburg.

Geplant ist auBerdem der Neubau eines Parkhauses zwischen FirstenwallstraBe
und Schleinufer mit ca. 166 Stellplatzen

Der Fahrradabstellbedarf am Domplatz sollte weiter Uberpruft werden. Die
vorhandenen Abstellanlagen ,sogenannte Felgenkiller” entsprechen nicht mehr dem
normalen Standard hinsichtlich Diebstahlschutz und Schutz vor mutwilligen
Beschadigungen und sollten durch stabile Anlehnbigel ersetzt werden.

Fur bessere Sichtbeziehungen zwischen FuBgangern und Kraftfahrzeugfahren und
zur Erweiterung der Fahrradabstellung werden am FuBgangeribergang NORD LB
und Eingang Dom zusétzliche Fahrradanlehnbligel vorgeschlagen. Das sind je nach
Ausfuhrungsvariante:

e Auspflanzung der Baume an der Sldseite
mit Langsparkstéanden an der Westfahrbahn 6 Anlehnblgel

e Neupflanzung der gesamten Baumreihen
mit Senkrechtparkstanden an der Westfahrbahn 24 Anlehnbugel

Mit dem zunehmenden Fahrradtourismus entsteht Bedarf fir Gepéackschlie3facher
im Bereich des Domplatzes. Hierfiir gibt es weiteren Untersuchungsbedarf
hinsichtlich einer stadtebauvertraglichen Einordnung der Anlagen, und es gibt auch
wirtschaftliches Interesse von Vertriebsfirmen zur Aufstellung solcher Anlagen.

In das offizielle Internetportal der Landeshauptstadt Magdeburg sollten neue
Angebote fur den touristischen Reisebusverkehr (Busstellplatze und Fahrtrouten fir
Busse) und GepackschlieBfacher erweitert werden.
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3.6  Kostenschatzung

Fir die Umsetzung des Verkehrskonzeptes werden folgende Kosten incl. 19% MwSt

geschéatzt.
Pos MaBnahme Leistung Menge Einheit EP (€) GP (€) Bemerkung
1 Erneuerung Riickbau Altpflaster 2000 m2 18.- 36.000,-
Westfahrbahn zw. ’ ’
Danzstr. u. A.- Neubau Bord an der 150 m 60,- 9.000,-
Ruppin-Str. mit 8 m Platzseite
Fahrbahnbreite
Befestigung der Fahrbahn
mit Reihenpflaster 1700 m? 119,- 202.300,-
ungebundene Bauweise
Befestigung der Fahrbahn
mit geschnittenem 130 m2 250,- 27.300,-
Reihenpflaster gebundene
Bauweise
FuBgangeribergange
(FuBgang gange) 32 m 42,- 1.350,-
Bordabsenkung Westbord
Gehweganpassung an 60 m? 74, 4.440,-
Bordabsenkungen
" .
estseite 280.390,-
Zwischensumme
28.040,-
Kleinleistungen 10 v.H.
8.410,-
Baustelleneinrichtung/
Verkehrssicherung 3 v.H.
Baukosten gerundet 316.900,-
2 Neubau der Rickbau Altpflaster
Stellplatze an der einschl. Unterbau 200 m2 18,- 3.600,-
Westfahrbahn fur
Senkrechtparken Befestigung mit
= 345 m?2 119,- 41.060,-
(Léngsparken) Polygonalpflaster (170) (20.230)
ungebunden
Befestigung mit 160 mz2 250, 40.000,-
geschnittenem (80) (20.000)
Polygonalpflaster
gebunden
(Behindertenstellplatze, u.
Fahrradabstellbereich)
Zwischensumme 84.660,-
o (43.830)
Kleinleistungen 10 v.H. 8.470.-
Baustelleneinrichtung/ (4.390,-)
Verkehrssicherung 3 v.H. 11.450,-
(1.610,-)
Baukosten gerundet 104.600,- Senkrechtparken
(49.900,-) (Langsparken)
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Pos MaBnahme Leistung Menge Einheit EP (€) GP (€) Bemerkung
3 Neubefestigung der Ruickbau Altpflaster 200 m?2 18,- 3.600,-
FuBgangeriber-
génge Uber Ost- u. Befestigung der Fahrbahn 200 m? 250,- 50.000,-
Sl'deah.rbahn mit mit geschnittenem
geschnittenem Reihenpflaster in
Pflaster gebundener Bauweise
Bordabsenkung 100 m 42,- 4.200,-
Gehweganpassung im ,
Bereich der 200 m 74,- 14.800,-
Bordabsenkungen
Zwischensumme 72.600,-
Kleinleistungen 10 v.H. 7.260,-
Baustelleneinrichtung/ 2.180,-
Verkehrssicherung 3 v.H.
Baukosten gerundet 82.100,-
4 Neubefestigung der Ruickbau Altpflaster 130 m?2 18,- 2.340,-
Behindertenstell-
platze einschl. Befestigung mit
Fahrradabstellbe- geschnittenem 130 m? 250,- 32.500,-
LelCh (Stdseite) Polygonalpflaster in
ZW. ;
Ausstiegsflache flr gebundener Bauweise
Behinderte an Ost- Zwischensumme 34.840,-
u. Nordseite
Kleinleistungen 10 v.H. 3.490,-
Baustelleneinrichtung/ 1.050,-
Verkehrssicherung 3 v.H.
Baukosten gerundet 39.400,-
5 Ausbau 3 Aufnahme u. Neuverleg.
barrierefreier Granitborde 18cm Ansicht 45 m 89,- 4.010,-
Busstellplatze
Domplatz/Danzstr. Aufnahme u. Neuverleg. 45x3 m2 74.- 9.990.-
Mosaikpflaster einschl.
Unterbau zur
Héhenanpassung
Zwischensumme 14.000,-
Kleinleistungen 10 v.H. 1.400,-
Baustelleneinrichtung/ 420,-
Verkehrssicherung 3 v.H.
Baukosten gerundet 15.900,-

Ingenieurbiiro Buschmann




Verkehrskonzept Domplatz

25

Pos MaBnahme Leistung Menge Einheit EP (€) GP (€) Bemerkung

6 Ausbau 2 i ¢ Aufnahme u. Neuverleg.

Busstellplatze GroBpflaster des ehem.
Hegelstr. Parkstreifens in gebund. 30x3 m2 113,- = 10.170,-
Bauweise einschl.
Unterbauverstérkung
e Zwischensumme 10.170,-
e Kileinleistungen 10 v.H. 1.020,-
¢ Baustelleneinrichtung/ 310,-
Verkehrssicherung 3 v.H.
Baukosten gerundet 11.500,-

7 Einrichtung Fahrbahnmarkierung
Langsstellplatze/ Beschilderung
Bushaltestellplatze 1 psch 1800,- 1.800,-

Breiter Weg
Ostfahrbahn
Baukosten gerundet 1.800,-

8§ Um-u 1 sch | 3.600,- 3.600,-

Neubeschilderung P ’ ’
Baukosten gerundet 3.600,-

9 Lieferung u. SchlieBfacher 16 St 3.870,- 61.920,- | Option
Aufstellung - .
GepéackschlieB- Uberdachung/Strom- 1 psch 5.950,- 5.950,- K"ostenubernahme
facher anschluss far Aufstellung u.

Betrieb durch

Vertriebsfa. sollte

geprift werden
Baukosten gerundet 67.900,-

10  Aufstellung 24 St 600,- 14.400,-
Fahrradanlehnbiigel (6) (3.600,-)

Baukosten gerundet 14.400,- Senkrechtparken
(3.600,-) (Langsparken)
Zwischensumme 658.100,-
(592.600,-)
11 | Baunebenkosten Planung / BU 10 v.H. 65.810.-
(59.260,-)
Summe gerundet 65.900,-
(59.300,-)
Gesamtsumme gerundet 724.000,- Mit Senkrecht-
(incl. 19% MwSt)  parken an West-
fahrbahn
651.900,- Mit Langsparken

an Westfahrbahn

Fir die Umsetzung der 0.g. MaBnahmen des Verkehrskonzeptes Domplatz werden

e fUr die vorgeschlagenen MaBnahmen bei Neupflanzung aller Baumreihen am
Domplatz mit Senkrechtparkstanden an der Westfahrbahn 724.000 €
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e bei Auspflanzung der Baumreihe an der Sldseite des Domplatzes mit
Langsparkstéanden an der Westfahrbahn ca. 652.000 €

incl. der z. Zt. glltigen MwSt von 19% geschétzt.

Dipl.-Ing. H.-D. Buschmann

Beratender Ingenieur
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