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Bezeichnung

OPNV-FeinerschlieRung als Schliisselkompetenz zur Sicherung der Nahmobilitat

Verteiler Tag
Der Oberbirgermeister 11.12.2012
Ausschuss f. Stadtentw., Bauen und Verkehr 17.01.2013
Ausschuss fur Umwelt und Energie 12.02.2013
Stadtrat 28.02.2013

.Der OberblUrgermeister wird beauftragt, in Abstimmung mit der MVB GmbH & Co. KG
darzustellen, wie im Kontext des demographischen Wandels OPNV-Verbindungen in
Stadtteilen, zusammenhangenden Wohngebieten und grél3eren Wohnquartieren wie bspw.
Ottersleben/Lemsdorf, Beimssiedlung, Friedenshdhe optimal und analog sich andernder
Bedarfe und Kundenwiinsche nachhaltig und innovativ gestaltet werden kénnen. Die
Ergebnisse hierzu sind dem Stadtrat und dem Aufsichtsrat im Juni 2013 vorzulegen. Es wird um
Uberweisung in den StBV und in die entsprechenden Gremien der MVB GmbH & Co. KG
gebeten.”

Im Hinblick auf den demografischen Wandel bzw. auf die sich andernde Altersstruktur der
Bevolkerung spielt die Nutzungsmadglichkeit des OPNV eine wichtige Rolle.

Bezogen auf den Aspekt Barrierefreiheit der im Stadtverkehr der MVB GmbH & Co. KG
eingesetzten Strallenbahnen und Busse wurden beachtliche Fortschritte erzielt. Mit Beginn des
Jahresfahrplans 2013 sollen im Linienverkehr planmafig nur noch NiederflurstraRenbahnen
eingesetzt werden. Mit Vervollstandigung der Busflotte werden voraussichtlich ab dem 2.
Quartal 2013 auch alle eingesetzten Niederflurbusse fahrzeuggebundene Einstiegshilfen
(Rampen) besitzen.

Die Landeshauptstadt Magdeburg ist durch die offentlichen Verkehrsmittel Stral3enbahn,
Stadtbus, Regionalbus, S-Bahn und Regionalbahn gut erschlossen. Alle Siedlungsgebiete
liegen weitgehend innerhalb der deutschlandweit anerkannten ErschlieBungsradien der
Zugangsstellen. Ein akuter Handlungsbedarf fiir eine Ausweitung der OPNV-ErschlieRung
besteht nicht.

In den vergangenen Jahren wurde die ErschlieBungssituation durch die Anpassung von einigen
Buslinienfiihrungen weiter verbessert. Exemplarisch seien die Linienfihrung der Buslinie 52
zum Scharnhorstring, der Buslinie 71 zum Stefan-Schitze-Platz und der Buslinie 73 zum
Wissenschaftshafen genannt.



Bezogen auf die in der Anfrage genannten Wohngebiete stellt sich die Situation wie folgt dar:

1. Im Bereich Ottersleben wird nach dem Fahrplanwechsel am 16.12.2012 ein neues,
Ubersichtliches Buskonzept bestehen, wodurch sich die ErschlieRung fir die
Wohngebiete ,Birnengarten” und ,Sonnenanger” weiter verbessert.

2. Zusatzlich zu den vier Fahrtenpaaren der Buslinie 61 in das Wohngebiet ,Friedenshéhe”
verkehren aufgrund entsprechender Wiinsche der Bevolkerung seit Mitte des Jahres
2012 drei weitere Fahrtenpaare in das Wohngebiet.

3. Eine Verbesserung der ErschlieBung fir die Beimssiedlung unter Einbezug einer
Regionalbuslinie wird z. Zt. gepruft.

ErschlieBungsverbesserungen stoRen jedoch unter verkehrlichen und finanziellen
Gesichtspunkten an Grenzen. Bei Einrichtung zuséatzlicher Haltestellen an bestehenden Linien
sowie bei zusatzlichen Linienwegen koénnen sich die Reisezeiten durch zuséatzliche
Haltestellenaufenthaltszeiten, Brems- und Anfahrvorgdnge usw. flir einen Grof3teil der
Fahrgaste u. U. erheblich verlangern, was die Attraktivitit des OPNV mindert. Eine Verkiirzung
der Gehzeit fur wenige Nutzer kann eine Verlangerung der Reisezeit fur viele Nutzer zur Folge
haben.

Die Einrichtung zusétzlicher ErschlieRungen durch Linienbusse in den Wohngebieten ist oft
auch aufgrund zu geringer StralBenbreite nicht mdglich. Eine Alternative bestiinde in
Quartierbuslinien, die mit Kleinbussen bedient werden und an zentralen Haltestellen Ubergéange
zu den StraRenbahn- und Buslinien bieten. Quartierbusse sind jedoch i. d. R. hoch defizitar, da
nur wenige Fahrgéste je eingesetztem Fahrer und eingesetztem Fahrzeug beférdert werden.
Die Inanspruchnahme ist sehr begrenzt, da die Fahrzeiten durch zahlreiche Haltestellen und
indirekte Streckenfihrungen nicht attraktiv sind und zuséatzliche Umsteigeerfordernisse zu den
weiterfiihrenden Stadtlinien bestehen.

Bei bedarfsabhangigen Bedienformen, wie z. B. Rufbus oder Anruf-Sammel-Taxi, verkehren die
Fahrzeuge nur bei Bedarf, d. h. nach vorheriger Fahrtwunschanmeldung eine halbe bis eine
Stunde vor Fahrtbeginn. Diese Bedienungsformen werden fast ausschliellich im landlichen
Raum bei geringer Siedlungsdichte angeboten, wenn Entfernungen zu Haltestellen von
regelmafig verkehrenden Buslinien zu weit entfernt sind oder sich der Einsatz von Bussen
generell nicht rentiert. In stadtischen Gebieten werden sie allenfalls in Schwachlastzeiten
eingesetzt, da innerhalb der Anmeldefrist meist auch eine Haltestelle einer im attraktiven Takt
verkehrenden StralRenbahn- oder Stadtbuslinie zu Ful? erreicht werden kann.

In der Landeshauptstadt Magdeburg wird der Einsatz von Rufbussen, die an Stelle von festen
Fahrten in Schwachlastzeiten auf den Buslinien 51, 55, 56, 59 und 61 verkehren, bereits seit
geraumer Zeit praktiziert. Die bedarfsabh&ngigen Fahrten erganzen dabei das Angebot von
festen Linienfahrten.

Alle Varianten der zuséatzlichen Feinerschliel3ung fihren jedoch zu héheren Betriebskosten bei
allenfalls gering steigenden Einnahmen und damit zu einer héheren Kostenunterdeckung der
MVB. Zusatzliche Investitionen in Haltestellen, Fahrzeuge sowie in Aufwendungen fir die
Planung waren erforderlich. Eine Ausdehnung des Angebotsumfangs gegenuber der
derzeitigen Situation ist nicht im bestatigten Wirtschaftsplan der MVB GmbH & Co. KG
vorgesehen und unter den gegebenen Rahmenbedingungen nicht finanzierbar.



Die grundlegenden Moglichkeiten zur Gestaltung und Anpassung von OPNV-Verbindungen
wurden im Rahmen der vorliegenden Stellungnahme bereits aufgezeigt. In Abh&ngigkeit von
den verkehrlichen wund finanziellen Rahmenbedingungen werden im Rahmen der
Fahrplangestaltung Optimierungsmoglichkeiten und —notwendigkeiten unter Berlicksichtigung
der Vorgaben des Nahverkehrslanes im Einzelfall geprift.

Zum Fahrplanwechsel am 16.12.2012 treten im Zusammenhang mit der Stral3enbahn-
neubaustrecke nach Reform umfangreiche Verédnderungen im Fahrplanangebot der MVB
GmbH & Co. KG in Kraft. Im Bereich Ottersleben erfolgt eine Neuordnung der Buslinien, die zu
einer verbesserten Anbindung der Wohngebiete Sonnenanger und Birnengarten fuhrt und die
Qualitat der ErschlieBung weiter verbessert.

Die Stellungnahme wurde in Abstimmung mit der MVB GmbH & Co. KG erarbeitet.

Dr. Dieter Scheidemann
Beigeordneter fur Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr





