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Thema: Park & Ride in Magdeburg

Mit Beschluss Nr. 1110-41(V)11 des Stadtrates zum Antrag A0157/11 der Fraktion DIE LINKE
wurde der Oberbirgermeister beauftragt zu prifen, ob an den HaupteinfallstraBen in die
Landeshauptstadt Magdeburg, an denen eine Anbindung an das innerstadtische StraRenbahn-
und Bus- Netz unmittelbar méglich ist, ausreichend Platze fir den Parken- und Reiseverkehr
(P+R) geschaffen sind oder werden kdénnen und diese auch entsprechend ausgewiesen
werden. Gleiches gilt fur Park & Ride-Stellplatze an den Bahnhofsstationen der S- &
Regionalbahnen (bspw. Bhf. Buckau, Neustadt) sowie ausreichend (Dauer-) Parkplatze fur
einen mehrtagigen Aufenthalt. Die Parkplatze sollten mit Fahrscheinautomaten, Stadtplan,
Nahverkehrsplan und ggf. mit Werbeflachen ausgestattet sein. Ein entsprechendes Leitsystem
sollte dafir installiert werden.

Die Akzeptanz von Angeboten fir Park-and-Ride (P+R) hangt entscheidend von den ortlichen
Bedingungen fir die Nutzung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) und des Offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) ab. In Richtung Innenstadt einfahrende Nutzer des MIV wollen
ihr Fahrtziel i. d. R. mit geringem Aufwand, d. h. in kurzer Fahrzeit, auf direktem Weg und
kostengiinstig erreichen.

Fir die Landeshauptstadt Magdeburg ist einzuschatzen, dass im normalen Tagesverkehr kaum
massive Stauerscheinungen auftreten und dass das Parkraumangebot in der Innenstadt
ausreichende Kapazitaten aufweist. Das Potenzial fir eine kombinierte Verkehrsmittelnutzung
ist deshalb grundséatzlich sehr gering, wobei die Buslinien aufgrund ihrer tangentialen
Ausrichtung fur P+R-Verkehr in Richtung Innenstadt nicht relevant sind. Ein groRerer Bedarf an
P+R-Stellplatzen konnte bislang nicht festgestellt werden.

Park-and-Ride kann erfahrungsgemalf nur in geringem Mal3e zur Entlastung der Innenstadt
beitragen. Wesentlich starkere Effekte kdnnen mit attraktiven Angeboten erzielt werden, die
einen Umstieg in den OPNV bewirken. Ein Grundangebot an P+R-Platzen kann dennoch
sinnvoll sein, sofern im Einzelfall geeignete Standorte und Bedingungen existieren, die eine
gewisse Akzeptanz (wenn auch auf geringem Niveau) erwarten lassen. Wichtige
Grundvoraussetzungen fir die mogliche Akzeptanz von P+R sind dabei insbesondere:

- ohne Umwege erreichbare, umsteigefreie OPNV-Verbindungen zum Fahrziel
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kurze bzw. im Vergleich zur Pkw-Nutzung attraktive Reisezeiten

dichte Taktfolgen, d. h. méglichst 10-Minuten-Takt oder kirzer

kostenfreie P+R-Platze in fiir OPNV-Nutzung angemessener Lage zum Fahrziel
Fahrpreis fur die OPNV-Nutzung ist geringer als die Parkgebiihren am Zielort

Grundsatzlich ist festzustellen, dass wichtige Voraussetzungen fir die mogliche Akzeptanz von
P+R an einem Teil der Einfallstral3en nicht gegeben sind. Bei Nutzung des MIV ergeben sich
gegeniiber einer Nutzung des OPNV z. T. sehr deutliche Reisezeitvorteile. Bezogen auf die
wichtigsten EinfallstraBen, d. h. auf Verbindungen aus dem hdherrangigen Netz sowie aus
grolReren Umlandgemeinden, stellt sich die Situation wie folgt dar:

Norden:

Osten:

Suden:

B 71: P+R an der Endstelle der Linie 1 vorhanden und ausgewiesen

B 189: keine StraRenbahnanbindung in unmittelbarer Nahe, Parken im Bereich der
Endstelle der Linie 9 grundsétzlich méglich, aber ca. 1,5 km vom Magdeburger Ring
entfernt; stellt wegen der langeren Reisezeiten keinen geeigneten P+R-Platz dar

August-Bebel-Damm: P+R an der Linie 10 grundsatzlich vorstellbar, aufgrund der

langeren Fahrzeit (27 Minuten bis zur Haltestelle ,Alter Markt") aber nicht attraktiv

B 1. P+R am Messegelande vorhanden und ausgewiesen, langerer Zugangsweg zur

Linie 5 (ca. 500 m); neuer Standort in der Nahe der Linie 6 (z. B. an der Getec-Arena)
vorstellbar, aber aufgrund der geringen Entfernung zur Innenstadt (weniger als 2 km)

keine Akzeptanz fur ,Umstieg” in die StraBenbahn (3 Haltestellen) zu erwarten

Schonebecker Chaussee: P+R an der Linie 2 grundsatzlich vorstellbar, aufgrund der
lAngeren Fahrzeit (27 Minuten bis zur Haltestelle , Alter Markt”) aber nicht attraktiv

B 71/ B 81: kostenloser P+R-Platz in der Erich-Weinert-Stral3e liegt etwa 1 km vom
Magdeburger Ring entfernt in der Néhe zur Innenstadt, wird aber nur wenig genutzt;
P+R-Platze an der Haltestelle ,Bérdepark-Ost” der Linie 9 theoretisch realisierbar,
bezlglich Umsetzung besteht Abstimmungsbedarf mit dem Centermanagement des
.BoOrde-Parks" sowie Klarungsbedarf zu Finanzierung, Ubernahme der Baulast,
technischen Voraussetzungen fir die Einbindung in das dynamische Parkleitsystem
(Verlegen des Standortes der elektronischen Informationstafel an der B 81 erforderlich)

Westen:

Wanzleber Chaussee: bei Nutzung der Salbker Chaussee / Magdeburger Ring kdme
ggf. der geplante P+R-Platz an der Haltestelle ,Bérdepark-Ost” in Betracht; bei Nutzung
der Halberstadter Chaussee (kurzere, aber etwas ,langsamere” Strecke) liegt die

Endstelle Sudenburg in der Nahe, die derzeit kaum fir die Einrichtung von P+R geeignet
ist; im Vergleich zu den Bundesstral3e noch geringes Potenzial zu erwarten

Hannoversche StralRe: P+R an der Endstelle der Linie 6 vorhanden und ausgewiesen

B1: Nutzung des P+R-Platzes in Diesdorf méglich, aber mit langerem Zufahrtsweg
verbunden; an der Eisvogelstral3e befindet sich ein Parkplatz, der nutzbar ist;

perspektivisch ist zu prifen, ob Bedarf fir die Ausweisung von P+R-Platzen besteht

Park-and-Ride an Bahnstationen im Stadtgebiet ist tendenziell fir Auspendler relevant.
Einpendler nutzen vorzugsweise P+R im Umland, sofern die dort gelegenen Bahnstationen mit
dem OPNV ungunstig erreichbar sind. Fir Bahnstationen wird grundsatzlich die Einrichtung
geeigneter Stellplatze fur Bike-and-Ride (B+R) angestrebt. An starker frequentierten Stationen
wie z. B. Hauptbahnhof, Bahnhof Neustadt und Bahnhof Buckau ist ein ausreichendes Angebot
an Stellplatzen fur Pkw erforderlich und teilweise bereits vorhanden.
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Zur Einordnung von P+R-Stellplatzen am Hauptbahnhof werden intensive Verhandlungen mit
der Deutschen Bahn AG gefiihrt. Im Umfeld des Bahnhofes Neustadt wird nach verfligbaren
geeigneten Flachen zur Einordnung von P+R-Stellplatzen gesucht und eine Klarung im Zuge
des Bebauungsplanverfahrens angestrebt. Am Bahnhof Buckau existiert ein Parkplatz, der sich
im Eigentum der DB Station und Service befindet.

Die Ergebnisse der erfolgten Prifung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

- Das Angebot an P+R-Platzen an geeigneten Standorten wird als weitgehend
angemessen eingeschatzt, wobei eine weitere Optimierung im Einzelfall zu prifen ist.
P+R-Platze sind an wichtigen ZufahrtsstraRen ausgeschildert. Die P+R-Standorte
Lerchenwuhne, Diesdorf, Erich-Weinert-StraRe und Messegelande sind in das
Verkehrsleitsystem eingebunden.

- Die Maoglichkeit fur die Einrichtung eines weiteren P+R-Standortes auf dem Parkplatz
des Bordeparks wird zurzeit gepruft, um auch fur die Hauptzufahrt aus Richtung Suden
ein entsprechendes Angebot zu schaffen.

Eine Erweiterung des P+R-Angebotes setzt grundsétzlich voraus, dass Offentlich nutzbare
Flachen an geeigneten Standorten verfugbar sind und dass offene Fragen zu Finanzierung,
technischer Ausstattung und Bewirtschaftung geklart werden kénnen. Die Ausstattung ist in
Abhangigkeit von den gegebenen Bedingungen im Einzelfall zu prifen. Zusatzliche OPNV-
Informationen sind entbehrlich, wenn diese an den angrenzenden Haltestellen vorhanden sind.
Eine Ausweitung stationarer Vertriebseinrichtungen durch die MVB GmbH & Co. KG ist nicht zu
erwarten, da alle Fahrzeuge mit Fahrausweisautomaten ausgestattet wurden.

Fazit:

Im Zuge der Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes wird eine nahere Prifung der
vorhandenen P+R-Standorte und der Notwendigkeit von Erweiterungen erfolgen. Inwiefern fir
mehrtagiges Dauerparken sowie fur Berufspendler zur Erzielung von Kostenvorteilen
zusatzliche P+R-Angebote geschaffen werden sollten, wird in diesem Rahmen ebenfalls zu
diskutieren sein.

Dr. Scheidemann
Beigeordneter flr Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr





