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A0167/14 Fraktion CDU/FDP/BfM

Bezeichnung

Parksituation Cracau

Verteiler Tag
Der Oberblrgermeister 16.12.2014
Ausschuss f. Stadtentw., Bauen und Verkehr 15.01.2015
Stadtrat 19.02.2015

Zum Antrag A0167/14

Der Oberblrgermeister wird beauftragt zu prifen, ob in den Bereichen Mehringstral3e, Karl-
Schurz-StralRe und LassallestralRe Stellplatze fir den ruhenden Verkehr, zwischen den Baumen
geschaffen werden kdnnen.

nimmt die Verwaltung unter Beachtung der Anderungsantrage A0167/1 und A0167/2 wie folgt
Stellung:

Der Stadtteil Cracau mit seinen verschiedenen Teilbereichen hat in den vergangenen Jahren
eine sehr positive Entwicklung erfahren. Neben neuen Wohngebieten haben die vorhandenen
Wohnquatrtiere infolge ihrer baulichen Erneuerung eine Konsolidierung erfahren. Dies resultiert
in erfreulich hohen Vermietungsstanden des vorhandenen Wohnungsbestandes, sowie einer
hohen Beliebtheit u.a. auch des Wohnraumangebotes in den Bereichen Mehringstral3e, Karl-
Schurz-Stral3e und Lassallestrale.

Aufgrund der steigenden Motorisierung der Mieter ist eine hohe Beanspruchung der offentlichen
StralRen durch den ruhenden Verkehr zu beobachten. Dies kénnte auch flr den o.g. Bereich
zutreffen. Trotz der sehr guten Anbindung an das Angebot des Offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) ist ein Stellplatzdefizit zu vermuten.

Dem Ansinnen in den Bereichen MehringstralRe, Karl-Schurz-Straf3e und LasallestralRe
zusétzliche offentliche Stellplatze zwischen den B&aumen zu schaffen kann dennoch nicht
entsprochen werden, da:

1) u.a. die StraRBenzlige MehringstralRe, Karl-Schurz-Strae und LassallestralRe Bestandteil
des Kulturdenkmals Cracau sind, welches gemanR 82, Absatz 2, Nr. 1 des
Denkmalschutzgesetzes des Landes Sachsen-Anhalt in das Denkmalverzeichnis der
Landeshauptstadt Magdeburg eingetragen ist.

Bei diesem Denkmal handelt es sich um eine bedeutende Grof3siedlung der Stadt, die
auf Grundlage der Stadterweiterungsplane von Bruno Taut in den 1920/30er Jahren
entstanden ist. Charakteristisch fur diesen Planentwurf sind die zur Ausfiihrung
gebrachten doppelten Baumreihen einer alleeartig ausgepragten Ful3gangerzone. Durch
die Einordnung von Stellflachen zwischen den Baumreihen wirde ein signifikantes
stadtebauliches und denkmalgeschiitztes Element gestort bzw. dauerhaft aufgelassen.
Das Denkmal besitzt eine hohe bauktnstlerische und stadtebauliche Wertigkeit, sodass
Eingriffe / Veranderungen in dem vorskizzierten Umfang seitens des Denkmalschutzes
abzulehnen sein wirden.




2) selbst bei hilfsweise unterstellter denkmalrechtlicher Zulassigkeit die Verhaltnisse vor Ort
die Einrichtung von Stellplatzen aufgrund zu geringer Baumabstande nicht erlauben. Die
bislang bis auf wenige Fehlstellen geschlossenen Baumreihen haben zwischen den
einzelnen Baumstandorten einen Abstand von im Mittel rund 6,0 m. Dieser Abstand ist
nicht hinreichend, um die erforderlichen MaRnahmen zum Schutz der Baume (L&nge
Baumscheibe min. 2 m) zu realisieren und einen Stellplatz (Lange Parkstand 5,50 m)
einzuordnen. Daruber hinaus sollten die Fehlstellen perspektivisch durch
Ersatzpflanzungen geschlossen anstatt neuen Nutzungen zugefihrt werden.

Dem Ansinnen MafRnahmen zur langfristigen Reduzierung des Parkraumbedarfes im MIV
(A0167/14/1) und zur Entspannung der Parksituation in Cracau (A0167/14/2) zu entwickeln und
umzusetzen soll zunéchst auf planerischer Ebene begegnet werden. Hierfur bietet sich der
derzeit in Bearbeitung befindliche Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030plus an.

Im Rahmen der prozessbegleitenden Diskussionen am Runden Tisch sollen im Jahr 2015 auf
gesamtstadtischer Ebene aus den Zielen (Baustein 2) abgeleitete Szenarien der
Verkehrsentwicklung (Baustein 3) betrachtet und anschlie3end geeignete MalRnahmen
(Baustein 4) zur Unterstltzung der avisierten kinftigen Verkehrsentwicklung erarbeitet werden.
Hierbei stellt die MalRnahmenplanung (Baustein 4) den geeignetsten Platz dar, auch
kleinraumigere Handlungsschwerpunkte zielgenau anzusprechen und mit der Stadtoffentlichkeit
zu diskutieren.

Einen ggf. kurzfristigeren Losungsansatz, welcher auch seitens des Denkmalschutzes
mitgetragen werden konnte, stellt die behutsame Erweiterung bzw. Neuerrichtung zusatzlicher
Stellplatzkapazitaten in den Innenhdéfen der vorhandenen Blockrandbebauungen dar. Hierfr
sind die jeweiligen Eigentimer der Wohnanlagen anzusprechen, welche den aus ihren
Wohnanlagen resultierenden ruhenden Verkehr in geeigneter Weise auf eigenen Grundstticken
abzusichern haben. Eine Pflicht der 6ffentlichen Hand zur Vorhaltung hinreichender 6ffentlicher
Stellplatzkapazitaten fir den privaten ruhenden Verkehr besteht nicht.

Gerne unterstitzt die Landeshauptstadt Magdeburg die Wohnungseigentiimer bei der
Entwicklung und Umsetzung eines solchen Vorhabens fir den ruhenden Verkehr im Rahmen
ihrer Méglichkeiten.

Die Stellungnahme wurde unter Beteiligung des Tiefbauamtes und der unteren
Denkmalschutzbehoérde erarbeitet.

Dr. Scheidemann
Beigeordneter fur Stadtentwicklung, Bau und Verkehr



