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Thema: Erhdhte Verkehrsbelastungen und Programmierungen der Lichtsignalanlagen in der
Landeshauptstadt Magdeburg

Die Stadtverwaltung mochte tber die durchgefiihrten Maflnahmen zum Stauabbau der
hohen Verkehrsbelastungen im Ill. und IV. Quartal 2 014 im gesamten Stadtgebiet infor-
mieren.

In den zurtickliegenden Monaten wurden die Verkehrsteilnehmer in der Landeshauptstadt Mag-
deburg durch die permanente Uberlastung des HauptstraRennetzes auf eine harte Geduldspro-
be gestellt. Diese Uberlastung ist auf eine Vielzahl von TiefbaumaRnahmen zuriickzufiihren, die
sich im Stadtgebiet und im Hauptstral3ennetz befanden. So war der Magdeburger Ring von der
Albert-Vater-Stral3e bis zum Pfahlberg nur einspurig befahrbar, was zwangslaufig zu einer star-
ken Auslastung der anderen Alternativrouten fuhrte. Im Vorhinein wurden die Bautechnologie
und die Verkehrsfiihrung wahrend der Bauzeit sehr umfassend untersucht, abgewogen und
geplant, um die mit dem Bauvorhaben verursachten Verkehrsbeeintrachtigungen auf ein Min-
destmalfi begrenzen zu kdnnen.

Des Weiteren lie3en sich noch weitere Baustellen aufzéhlen, die den Verkehr unmittelbar beein-
flusst haben. Im November kam erschwerend hinzu, dass an den Elbbriicken der BAB 2 drin-
gende und nicht aufschiebbare Reparaturen durchgefiihrt werden mussten. Mit den Sperrungen
der einzelnen Richtungsfahrbahnen auf den Elbbriicken der BAB 2 wurde die verkehrliche Situ-
ation im Stadtgebiet zwanglaufig weiter verscharft, weil die BundesstralRe 1 als Ausweichstre-
cke von den Kraftfahrern genutzt wurde. Mit diesem zusatzlichen Verkehr war das Stral3ennetz
zum Teil sehr stark bzw. absolut Uberlastet, was zeitweise im Berufsverkehr zum Stop-and-go-
Verkehr fuhrte.

Diese Stauerscheinungen wurden durch die Verwaltung sofort ausgewertet, analysiert und nach
Verbesserungsmaoglichkeiten gesucht, wie der motorisierte Individualverkehr (MIV) in diesem
Streckenabschnitt (B1) weiter verflussigt werden kann. Im Ergebnis dieser Untersuchungen
wurden u. a. gezielt Lichtsignalanlagen in spezielle Programme geschaltet, um ,Schleichverkeh-
re" besser abwickeln zu kénnen. Das Verkehrsaufkommen entwickelte sich nicht analog zu den
ausgewiesenen BAB-Umleitungsstrecken. Weiterhin wurden die beiden strategischen Steue-
rungen der dstlichen und westlichen Bundesstrale 1 situationsbedingt zu einem Steuerungsge-
biet vereint, um den Verkehr im Bereich des Universitatsplatzes zu verflissigen. Das heif3t,
wenn der Verkehrsrechner ein kritisches Verkehrsaufkommen ermittelt hat (eine Kombination
aus Zahlwert und Geschwindigkeit), schaltet er die Lichtsignalanlagen 6stlich (Nordbriickenzug)
und westlich (Albert-Vater-Straf3e) in ihre Spitzenprogramme um.




Bei diesen Spitzenprogrammen erhalten die Uberlasteten Strecken einen gréf3eren Freigabebe-
reich und der OPNV wird teilweise nur noch eingeschrankt beschleunigt. Bisher liefen beide
strategischen Steuerungen autark voneinander. Die vorgenannten Anderungen haben sich im
Zuge der Nachbetrachtung bewéhrt.

In Auswertung der gesammelten Erfahrungen aus dem Umleitungsverkehr tber die Bundes-
straRe 1 sind jetzt auch Anderungen im Steuerungsablauf an der Lichtsignalanlage Albert-
Vater-Stral3e/NO-Rampe Magdeburg Ring geplant und in Vorbereitung, um zuklnftig die zu
erwartenden Verkehrsmengen zu bewaltigen.

Dazu erhélt die NO-Rampe nur noch einmal pro Umlauf mit dem Linksabbieger aus Richtung
Westen ihre Freigabe. Bisher konnte der Rechtsabbieger in Richtung Westen mit dem Linksab-
bieger und der Abfahrtsrampe in Richtung Universitatsplatz zusammenfahren (zur Gewthnung
an die geanderte Verkehrsfihrung). Mit der Umstellung des Phasenablaufs kann fur die B1 eine
langere Freigabezeit (Kfz-Griin) in der Zufahrt Ost erreicht werden. Die Anderungen und die
Umstellung des Phasenablaufs erfolgt bis Ende Januar 2015 durch die Verwaltung. Mit der vor-
genannten Anderung am Steuerungsablauf der Lichtsignalanlage wird eine qualitative Verbes-
serung fur die Verkehrsteilnehmer in Fahrtrichtung Westen auf der Albert-Vater-Stral3e bewirkt.

Ein weiterer Dauerbrennpunkt in Bezug auf die starke Verkehrsbelastung im Berufsverkehr ist
die Lichtsignalanlage BrenneckestralRe/Rampen Magdeburger Ring.

Durch die Sperrung der Briicke ,Kirschweg" muss der gesamte Verkehr in Richtung Reform,
diesen Knotenpunkt passieren. In der 49. KW 2014 wurden entsprechende Veranderungen in
den Bemessungs- und Wartezeitparametern vorgenommen. Durch diese Anpassungen kdnnen
die Wartezeiten fur einzelne Verkehrsstrome bis zu 150 Sekunden betragen. Dadurch wird der
Verkehr in Richtung Leipziger Stral3e besser abgewickelt.

Durch die bauliche Gestaltung des Knotens und die damit verbundenen hohen Verlustzeiten
kann die Leistungsfahigkeit nur durch eine Erh6hung der Umlaufzeit gesteigert werden. Diese
fuhrt zu hohen Wartezeiten fir FuRganger und Kfz-Verkehr und der Gefahr, die Abfahrtsrampen
des Magdeburger Rings zu tberstauen. Durch die reduzierten Wartezeiten fur die Ful3génger
und den Einsatz von Staudetektoren auf den Abfahrten des MD-Rings wurde versucht, eine
ausgewogene Balance zwischen der Leistungsfahigkeit auf den einzelnen Zufahrten und der
Wartezeit zu finden.

Am 02. Dezember 2014 erfolgte am Damaschkeplatz ein Wasserrohrbruch infolgedessen, wur-
de der Bereich der Ernst-Reuter-Allee zwischen Hauptbahnhof und Damaschkeplatz geflutet.
Vor dem Hintergrund dieses Ereignisses musste die Polizei zwangslaufig den StraRenbereich
absperren. Zum gleichen Zeitpunkt hatte der Ausweichverkehr von der BAB 2 im Zuge der Bri-
ckenbaumal3nahme wieder zu genommen, sodass die B1 zu diesem Zeitpunkt bereits tUberlas-
tet war (im speziellen der Abfluss Gber den Universitatsplatz und den Magdeburger Ring). In
Reflexion dieses Ereignisses musste festgestellt werden, dass die Fahrbeziehung Ernst-Reuter-
Allee in Richtung Damaschkeplatz ca. ein Drittel am Verkehrsaufkommen im Innenstadtbereich
aufnimmt. Erfolgt die Sperrung dieses Streckenabschnittes, konnen die anderen Magistralen
den zusatzlichen Verkehr nicht ohne Weiteres mit aufnehmen. Durch diesen Umstand entstan-
den dann die Verkehrsbehinderungen im Stadtgebiet.

Vor dem Hintergrund der BaumafRnahme ,Eisenbahniiberfihrung Ernst-Reuter-Allee” und dem
Rohrbruch am Damaschkeplatz muss abgeleitet werden, dass es sinnvoll ist, fiir die Lichtsig-
nalanlagen auf der B1 ein Signalprogramm mit 120 Sekunden Umlaufzeit vorzuhalten, welches
verkehrsabhangig tUber die vorhandenen strategischen Steuerungen geschaltet werden kann.
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Der Rohrbruch hat gezeigt, welche Auswirkungen eine Sperrung in diesem Bereich auf das ge-
samte Strafldennetz von Magdeburg hat. Mit der Verlangerung der Umlaufzeit der LSA wirde
sich der Verkehrsdurchsatz auf der B1 erhéhen, jedoch auch die Wartezeiten fur Ful3génger
und die Nebenrichtungen. Da sich an der Albert-Vater-Straf3e und deren Verlauf Schulen und
Wohngebiete befinden, ist hier mit entsprechenden Reaktionen der Blrger zu rechnen.

Fazit:

Vorausschickend muss man sagen, dass eine Steuerung einer Lichtsignalanlage nur so gut
sein kann, wie es der vorhandene StralRenraum hergibt. Bei Sperrungen und Einschrankungen
im StralBenraum durch TiefbaumaRnahmen kénnen Veranderungen an den Lichtsignalanlagen
nur einen Teil der Behinderungen abmildern, aber nicht ganzlich lésen.

Aus den vorgenannten Grinden, versucht die Verwaltung bei den vorhandenen und zukuinftigen
strategischen Steuerungen immer ein Optimum an Leistungsfahigkeit zu erzielen.

Dr. Scheidemann
Beigeordneter flr Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr



