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Stadtebaulicher Rahmenplan flr die Rotehorninsel in Magdeburg

Fortschreibung 2015 - Zusammenfassung

Anlass der Fortschreibung 2015

Der letzte Stand des stadtebaulichen Rahmenplans fir die Rotehorninsel Magdeburg, welcher auf
einer Vorplanung von 1992 und der ersten Planfassung von 1998 basierte, war 2006 erarbeitet
worden mit einem voraussichtlichen Geltungszeitraum von etwa 10 bis 15 Jahren. Seit dieser Zeit
waren in einigen Teilbereichen Entwicklungen eingetreten, welche jetzt zu einer Erganzung oder
Neuausrichtung damaliger Zielvorstellungen Anlass geben. Dies betrifft im Besonderen die
inzwischen detaillierten Planungen fur den Neubau des Strombriickenzuges und die
anschliel3ende Verlangerung der Stadtparkstralle, den Aktualisierungsbedarf fiir Zielstellungen in
den Bereichen ,Zitadellenhiigel“/Messeplatz, fir das Bebauungsplangebiet an der
Schleusenstral3e und den ehemaligen Bauhof auf dem Gelande ,Mittelwerk* sowie eingetretene
Veranderungen in Teilabschnitten des Stadtparks Rotehorn (Abbruch der Messehallen, Ruine der
Gaststatte ,Jagerhitte” und bauliche Vorhaben zur Behandlung von Hochwasserschaden an
Vereins- bzw. Gewerbebauten). Schlief3lich geben auch die Erfahrungen aus dem
Hochwasserereignis 2013 Anlass zu einer Aktualisierung entsprechender Beurteilungen der
ortlichen Situation.

Daneben sind in den letzten Jahren weitere Fachplanungen fur Abschnitte des
Bearbeitungsgebietes des Stadtebaulichen Rahmenplans erarbeitet worden. Besonders aus dem
Denkmalpflegerischen Rahmenplan fiir den Stadtpark Rotehorn (2006-2009) und aus den
Planungen zum Stadthallenareal (Denkmalpflegerische Zielstellung/2005, Erhaltungs- und
Restaurierungskonzept fur den historischen Festplatz an der Stadthalle/2007) resultieren
Notwendigkeiten, bisherige Einschatzungen mit nun vorliegenden, qualifizierteren
Analyseergebnissen abzugleichen und die Zielbestimmungen dieser Fachplanungen in das
Gesamtkonzept des Stadtebaulichen Rahmenplans zu integrieren.

Methodik und grundsétzliche Ziele des Stadtebaulich en Rahmenplans

Grundsatzlich dient der Rahmenplan als Instrument, fir ein Gebiet Leitlinien kinftiger
Entwicklungen festzulegen (im Unterschied zu den grundstiicksgenauen Festsetzungen des
Bebauungsplans). Als informelle Planung besitzt der Rahmenplan keine Rechtskraft. Er
dokumentiert vielmehr die freiwillige Zielsetzung und relevante Interessenlagen, welche
nachfolgende Entscheidungsprozesse und Detailplanungen leiten. Mit dem Stadtebaulichen
Rahmenplan fir die Rotehorninsel wird eine aktuelle Zusammenstellung von Erhaltungs- und
Entwicklungszielen fir diesen Planungsraum angestrebt (im Unterschied zu einer
Gegenuberstellung von Bestandssituation und Entwurf bzw. geplantem Zielzustand). Fur
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nachfolgende planerische Detaillierungen (Objektplanungen) werden so PrAmissen und Leitlinien
vorgegeben, Wechselwirkungen zwischen unterschiedlichen Fachzielen dargestellt und ggf.
besondere Notwendigkeiten vertiefender Untersuchungen oder auch kommunalpolitischer
Positionierungen aufgezeigt. Damit sind Vorstellungen, Abwagungen und endgtiltige Festlegungen
nachvollziehbar und transparent begriindet, womit der Rahmenplan auch der
Offentlichkeitsbeteiligung dient. Im Gegensatz zum Denkmalpflegerischen Rahmenplan, welcher in
besonderem Mal3e auf analytischen Vorarbeiten basiert (Quellenrecherche und -auswertung,
fachkundige Bestandserfassung und -beurteilung), beziehen sich die Aussagen des
Stadtebaulichen Rahmenplans auf die Beurteilung der gegenwartigen Situation und daraus
abzuleitender Potentiale und Erfordernisse. Besonderes Gewicht hat dabei die Aufnahme und
Zusammenfuhrung von Informationen aus unterschiedlichsten Fachbereichen. Dazu wurden im
Bearbeitungszeitraum der hier vorgelegten Aktualisierung des Stadtebaulichen Rahmenplans fur
die Rotehorninsel Magdeburg in grofierem Umfang Abstimmungen und Informationsgespréche
gefuhrt.

Kurzcharakteristik des Bearbeitungsgebietes

Unter dem umgangssprachlichen Arbeitsbegriff ,,Rotehorninsel“ beinhaltet des Bearbeitungsgebiet
des Stadtebaulichen Rahmenplans die sidlichen Bereiche der Magdeburger Elbinsel zwischen
den Flusslaufen der Strom- und der Alten Elbe (Kleiner Werder, Kleiner Stadtmarsch, Zoll-
/Winterhafen, Stadtpark Rotehorn). Das Gebiet umfasst eine Flache von etwa 225 ha, wovon ein
Anteil von ungefahr 80% durch das Kulturdenkmal Stadtpark Rotehorn eingenommen wird
(Geltungsbereich des Denkmalpflegerischen Rahmenplans). Aus der topographischen Situation
resultieren Beschrankungen der verkehrlichen ErschlieBung (Anbindung Strombrickenzug,
nachrangige Erschliel3ung tber die Sternbriicke und die Briicke am Cracauer Wasserfall) sowie
eine besondere Hochwasserbeeinflussung. Wahrend durch das Elbhochwasser von 2002 die
entsprechenden Beurteilungen aus der Zeit um 1900 Bestatigung fanden, liberstieg das
auRergewohnliche Hochwasser von 2013 die bis dahin beobachteten Fluth6hen. Durch die
Nutzungsanalyse als Bestandteil des Denkmalpflegerischen Rahmenplans war schon 2006
nachgewiesen worden, in welcher komplexen Weise das Bewusstsein um dieses
Gefahrdungspotential frihere Bestrebungen zur Ausgestaltung des Stadtparks, aber auch der
Lenkung von Nutzungsinteressen bestimmt hatte. Seit den 1960er/1970er Jahren bis in die jungste
Zeit hinein sind diese Rucksichten vernachlassigt und in der Folge einige dem Standort nicht
entsprechende Baumafinahmen bzw. Nutzungsansiedlungen realisiert worden. Die Neudefinition
des Schutzzieles (Bemessungspegel) nach dem Hochwasser 2013 erzwingt hier einen deutlichen
Kurswechsel. Der grofite Teil des Bearbeitungsgebietes kann heute nicht mehr als
hochwassersicher gelten. Neben denkmalpflegerischen und wasserrechtlichen Aspekten sind
auRerdem wesentliche naturschutzfachliche Schutzausweisungen zu bericksichtigen. Das
Bearbeitungsgebiet ist Bestandteil des UNESCO-Biospharenreservates ,Flusslandschaft Elbe*,
unmittelbar angrenzend ist das Schutzgebiet ,Stromelbe im Stadtzentrum Magdeburg“ des
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Europaischen Netzwerks ,NATURA 2000" gemalR Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH)
ausgewiesen.

Inhalte des Stadtebaulichen Rahmenplans fir die Rot  ehorninsel Magdeburg 2015

Nach raumlicher Situation, aktuellem Handlungsbedarf und spezifischen Verknipfungen lassen
sich die Zielbestimmungen und Empfehlungen des Stadtebaulichen Rahmenplans in vier
Schwerpunktbereiche zusammenfassen:

A) Ersatzneubau Strombriuckenzug/Verlangerung der Stadtparkstraf3e, nordlicher Kleiner
Stadtmarsch mit Messeplatz ,Max Wille* und ehemaligem Zitadellen-Standort

B) sudlicher Kleiner Stadtmarsch mit dem Gebiet um die Schleusenstral3e

C) Winterhafen und Zollhafen, historische Eisenbahntrasse mit zugehdrigen Briicken und
Gelande des ehemaligen Mittelwerks/Munitionsdepots (stadtischer Bauhof und ehemaliges
Eisenbahner-Klubhaus)

D) Kulturdenkmal Stadtpark Rotehorn

Erlauterungen zu den Schwerpunktbereichen

Bereich A: Ersatzneubau Strombriickenzug/Verlangerung der Stadtparkstrall3e, nérdlicher Kleiner
Stadtmarsch mit Messeplatz ,Max Wille" und ehemaligem Zitadellen-Standort

Bereits in der vorangegangenen Fassung des Stadtebaulichen Rahmenplans fur die Rotehorninsel
war das Vorhaben eines Neubaues des Strombriuckenzuges beriicksichtigt und als
Planungskorridor grob markiert worden. Im Bearbeitungszeitraum der Fortschreibung des
Rahmenplans fanden entsprechend dem Planungsverlauf zu diesem Bauvorhaben weitere
Ausdifferenzierungen dieser Darstellungen statt bis schlie3lich der gegenwartig giltige Stand
integriert werden konnte (Planungsstand 02.02.2015). Wesentliche Wirkungen dieses Vorhabens
auf den Betrachtungsraum des Stadtebaulichen Rahmenplans sind:

» Realisierung der Verlangerung der Stadtparkstral3e bis zur neuen Strombriicke als
HaupterschlieRungsstralRe fur den Stadtpark Rotehorn und Anlieger am Kleinen
Stadtmarsch (unter Entwicklung der Stral3e Am Kleinen Stadtmarsch als demgegentber
nachrangige, hauptsachlich dem Fu3génger- und Radverkehr bestimmte Trasse) gemaf
der Zielstellung bisheriger Fassungen des Stadtebaulichen Rahmenplans fur die
Rotehorninsel; Fassung der Verlangerung der Stadtparkstral3e in Entsprechung des bereits
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vorhandenen, sidlichen Abschnitts mit beidseitigen Baumreihen (Linden-Allee)

» wesentliche Verénderung der rdumlichen Situation um die Bastion Kronprinz als Rest der
Magdeburger Zitadelle (Wirkungen auf bisherige Vorstellungen zu deren touristischer
ErschlieBung)

» Anderung der Anbindung der StraRe Am Winterhafen an das neue Briickenbauwerk tiber
die Zoll- und die Alte Elbe, Beeintrachtigung der Platanen-Allee an der Stralde Am
Winterhafen (eine der historischen Zufahrten zum Stadtpark Rotehorn)

Fur den Messeplatz ,Max Wille* und die sich nordlich anschlieRende Freiflache (Anschittung zum
Strombrickenzug) hatte bereits der Stadtebaulicher Rahmenplan in der Fassung von 1998
Entwicklungsziele in einem hohen Detaillierungsgrad von Inhalten und graphischer Darstellung
enthalten (Neuordnung und gestalterische Aufwertung des Messeplatzes, Schaffung von Pkw-
Stellflachen und Umgestaltung der Anschittung am Strombriickenzug zum Aussichtsplateau unter
Bezugnahme auf die besondere stadtgeschichtliche Bedeutung des einstigen Standorts der
Zitadelle). Die vertiefende Studie ,Sanierung des Messeplatzes Magdeburg* (2010) hatte allerdings
den Nachweis erbracht, dass die Erfordernisse des dortigen Veranstaltungsbetriebes mit der
angestrebten Neustrukturierung und Ausgestaltung der Platzflache nicht in Einklang zu bringen
sind. AuRerdem werden zur Deckung des Bedarfs an Besucher-Parkplatzen weit umfangreichere
Flachen bendtigt, als friilher im Rahmenplan skizziert. Diese Untersuchungsergebnisse sowie die
inzwischen weiter prazisierte Entwurfsplanung zum Ersatzneubau Strombriickenzug veranlassen
zu einer weitgehenden Uberarbeitung der ambitionierten Planungsziele von 1998, welche auch in
der Fassung des Stadtebaulichen Rahmenplans von 2006 grundsatzlich beibehalten worden
waren. Mit der Aufnahme der aktuellen Entwurfsplanung (Vorzugsvariante, Stand 02/2015) werden
mit dem Stadtebaulichen Rahmenplan in der Fassung 2015 die Entwicklungsziele flr diesen
Bereich aktualisiert. Wahrend der Messeplatz seiner Bestimmung entsprechend weitgehend
unverandert in seiner Ausdehnung erhalten bleibt, ist nun die Einordnung von Pkw-Stellplatzen an
der verlangerten Stadtparkstraf3e sowie nordlich des Stromriickenzuges vorgesehen. Der
Aussichtsplatz (Entwurfstitel ,Forum Zitadellum®) soll in abgewandelter Form und unter
Optimierung des Zugangs von der Strombricke zum Eingang Messeplatz eine Neugestaltung
erfahren. AuR3erdem ist in Fortfihrung ahnlicher Vorstellungen der bisherigen Fassungen des
Stadtebaulichen Rahmenplans eine Aufwertung des Ufers am Zollhafen durch kleine
Aussichtsplattformen beabsichtigt.

Bereich B: sudlicher Kleiner Stadtmarsch mit dem Gebiet um die Schleusenstralle

Von besonderem Stellenwert innerhalb dieses Schwerpunktbereiches ist das Areal nérdlich und
sudlich der SchleusenstralRe. Gegenuber bisherigen Vorstellungen zur Nutzung ist hier eine
Aktualisierung bauleitplanerischer Vorgaben entsprechend neuen Entwicklungsperspektiven
anzuraten (Bebauungsplan 250-1 ,Kleiner Stadtmarsch/Stadtpark®). Zum jetzigen Zeitpunkt kbnnen
die Anforderungen auf der Ebene des Stadtebaulichen Rahmenplans lber die strukturelle

Druck: 30.03.2015 Seite 4 von 10



keller. Landschaftsarchitektur 14-F-04 | Stadtebaulicher Rahmenplan Rotehorninsel Mag  deburg

Dipl.-Ing. Michael Keller Fortschreibung 2015 - Zusammenfassung

Einordnung (Abstandsstreifen des B-Plangebietes) und die verkehrliche Anbindung (Erschlielung
Uber die StadtparkstralRe) hinaus noch nicht weiter spezifiziert werden. Als visiondres Element der
friheren Planfassungen wird die Option der Errichtung einer Ful3gangerbriicke zwischen diesem
Bereich und dem Furstenwall Uber die Strom-Elbe hinweg (in Sichtachse der Tirme des Klosters
Unser Lieben Frauen) beibehalten. Die friher angedachte Fortfiihrung nach Siiden bis zum
ehemaligen Eisenbahner-Klubhaus soll mit Ricksicht auf die besondere topographische Situation
(Querung des Bereichs Zollhafen/Kommandantenteich als Engstelle des Hochwasserabflusses der
Rotehorninsel) und naturschutzfachliche Wertigkeiten in diesem Bereich jedoch nicht weiterverfolgt
werden.

Im Ergebnis der Analysen des Denkmalpflegerischen Rahmenplans fiir den Stadtpark Rotehorn
(2006-2009) wurde in diesem Schwerpunktbereich ein besonderer Wert vorhandener
Grunstrukturen bestétigt. Die (teils erneuerte) Stra3enbaumpflanzungen entlang der
StadtparkstralRe sowie am Elbufer/Am Kleinen Stadtmarsch sowie die Baumpflanzungen in der
Flucht des friheren Schleusenkanals und an dessen Miindung (Aussichtsplatz gegenuber dem
Furstenwall) sind entstehungsgeschichtlich und funktional mit der Anlage des Stadtparks
verbunden. Sie sollten deshalb als Zubehorungen des Kulturdenkmals behandelt werden.
Bisherige Zielsetzungen des Stadtebaulichen Rahmenplans lassen sich damit vereinbaren
(FuRBweg in der Achse des Schleusenkanals zu einem neuen Aussichtspunkt an der Zoll-Elbe,
Ruckbau der ,Begradigungstrasse” der Stral3e Am Kleinen Stadtmarsch bei der Mindung des
ehemaligen Schleusenkanals in die Strom-Elbe) und werden beibehalten. Ahnlich wie beim
einstigen Standort der Zitadelle im Schwerpunktbereich A wird auch hier die Etablierung einer
Information Uber die Geschichtlichkeit des Ortes angeregt.

Bereich C: Winterhafen und Zollhafen, historische Eisenbahntrasse mit zugehdrigen Bricken und
Gelande des ehemaligen Mittelwerks/Munitionsdepots (stadtischer Bauhof und ehemaliges
Eisenbahner-Klubhaus)

Im Bereich Winter- und Zollhafen wird die Bezugnahme auf die touristische Markenséule ,Blaues
Band“ als grundsétzliches Leitmotiv flr diesen Abschnitt des Stadtebaulichen Rahmenplans
beibehalten. Untersetzt durch die Analysen des Denkmalpflegerischen Rahmenplans fiir den
Stadtpark Rotehorn (2006-2009) ist hier die besondere Wertigkeit der Platanen-Allee entlang der
Stral3e Am Winterhafen als eine weitere Zubehdrung des Stadtparks Rotehorn hervorzuheben. Die
Veranderungen im Zuge des Ersatzneubaues Strombriickenzug werden aus der entsprechenden
Fachplanung Ubernommen.

Von grof3em historischen Wert ist auch die Eisenbahntrasse tiber die Rotehorninsel mit ihren drei
Briickenbauwerken (Fortfihrung der Strecke Berlin-Potsdam als erster Eisenbahnverbindung
PreulRens bis nach Magdeburg). Die friihere Intention, diese Trasse als Teilstiick einer
Ubergeordneten Radverkehrsverbindung zu entwickeln, war schon im Stadtebaulichen
Rahmenplan von 2006 kritisch beurteilt worden (Hochwasserabhéngigkeit einer Benutzung der
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Hubbricke, unzureichende Planungssicherheit auf Grund der Eigentumsverhaltnisse). Der erfolgte
Ruckbau der Gleisanlagen, die Widmung der Bahntrasse als Ausgleichsflache und der drangende
Sanierungsbedarf besonders der gstlichen Brucke tber die Alte Elbe laufen Erhaltungszielen als
technisches Denkmal und Uberlegungen einer Einbindung in ortliche Wegestrukturen entgegen. Im
Stadtebaulichen Rahmenplan wird auf diese Wertigkeiten, aber auch die jingeren Entwicklungen
hingewiesen, um eine bewusstere Wahrnehmung dieser Potentiale und ihrer Gefahrdung zu
beférdern.

Ebenfalls dem Schwerpunktbereich C zugeordnet wird das Gelande des ehemaligen Mittelwerkes
(bzw. Munitionsdepots) und stadtischen Bauhofes stidlich des Winterhafens. Zwar ist jenes mit der
denkmalrechtlichen Abgrenzung des Stadtparks Rotehorn diesem Kulturdenkmal zugeordnet,
bildet aber in Bezug auf entstehungsgeschichtliche Hintergriinde ein von der 6ffentlichen
Parkanlage zu separierendes Areal (urspriinglich Befestigungsanlage in Verbindung mit der
Eisenbahntrasse, spater militdrische Versorgungseinrichtungen). Auf Grund eingeleiteter
Nutzungsaufgabe wird dieses Gelande im Stadtebaulichen Rahmenplan als Entwicklungsbereich
gekennzeichnet. Umfang und periphere Lage am Rand des 6ffentlichen Parks lassen eine
Einbeziehung des Areals in Entwicklungsvorstellungen im Interesse struktureller Verbesserungen
fur die Naherholung und der Tourismus wiinschenswert erscheinen (Ausweichparkplatz bei
Veranstaltungen, zusatzlicher Caravanstellplatz in zentrumsnaher Lage). Der Umstand, dass es
sich hierbei nicht um eine kommunale Liegenschaft handelt, steht einer raschen Umsetzung
solcher Vorstellungen allerdings entgegen. Die Darstellungen des Stadtebaulichen Rahmenplans
bleiben hierzu deshalb auf Aspekte struktureller Einordnung (Griinbereiche zum angrenzenden
Park) und verkehrlicher Anbindung (Erschlie3ung von der Straf3e Am Winterhafen aus) vorerst
beschrénkt.

Bereich D: Kulturdenkmal Stadtpark Rotehorn

Mit der Fassung des Stadtebaulichen Rahmenplans von 2015 kénnen vertiefende Fachplanungen
integriert werden, welche in den zuriickliegenden Jahren fur diesen Schwerpunktbereich erarbeitet
wurden. Insbesondere ist hier auf die Beurteilungen sowie die Zielsetzungen von Erhaltungs- und
Entwicklungsmaflinahmen zu verweisen, welche im Zielkonzept des Denkmalpflegerischen
Rahmenplans Stadtpark Rotehorn (2009) fur den in 24 Teilbereiche untergliederten
Geltungsbereich detailliert dargelegt sind. Von besonderer Bedeutung sind auf3erdem die
Resultate der analytischen Vorarbeiten zum Denkmalpflegerischen Rahmenplan in Bezug auf die
Teilaspekte Nutzungen und verkehrliche Erschlie3ung (2007). Die dort dokumentierten
Erkenntnisse zu urspriinglichen Intentionen bei der Anlage des Stadtparks, spateren Erfahrungen
und Steuerungsversuchen sowie Beurteilungen der Auswirkungen jiingerer Ansiedelung oder
Erweiterungen von Nutzungen, sollten zu einer verbesserten Entscheidungssicherheit im
Bewusstsein um die (von der topographischen Situation besonders gepragten)
Wirkungsbeziehungen unterschiedlicher Interessenlagen beitragen. In der aktuellen Situation sind
in dieser Hinsicht besonders herauszustellen:
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* Grundsétzlich sind Einrichtungen, welche als privatwirtschaftliche Unternehmungen oder
auf Initiativen von Vereinen und anderen Gruppierungen im Stadtpark Rotehorn etabliert
werden, strikt den Zielsetzungen des Denkmalpflegerischen Rahmenplans zum Schutz und
zur Entwicklung dieses Gartendenkmals zu unterwerfen. Dies bedeutet im Besonderen,
dass neue Nutzungsformen oder -einrichtungen nur zuldssig sind, wenn sie direkt oder
indirekt keine Beschadigungen des Kulturdenkmals verursachen und zu gegebener Zeit
rickstandslos wieder entfernt werden kénnen. Auch fir die Zulassigkeit einer Benutzung
von Teilflachen des Stadtparks Rotehorn flr Veranstaltungen ist das positive Ergebnis einer
Prifung der Denkmalvertraglichkeit unabdingbare Grundvoraussetzung.

» Einen Konzentrationspunkt objektbezogener Freizeitnutzungen sowie gastronomischer
Angebote stellt traditionell begriindet das sogenannte Stadthallenareal mit dem historischen
Festplatz am Adolf-Mittag-See und dem Umfeld der Hyparschale dar. Fir die Entwicklung
dieses Bereiches sind grundlegende Vorstellungen sowie detaillierte Mallnahmen in der
"Gartendenkmalpflegerischen Zielstellung Stadthallenareal” (2005) und dem "Erhaltungs-
und Restaurierungskonzept fiir den historischen Festplatz" (2007) definiert. Mit dem
wahrend der Erarbeitung des Stadtebaulichen Rahmenplans 2015 erfolgten Abbruch der
Messehallen an der Hyparschale konnen nun fir diese Teilflache entsprechende
Zielsetzungen, welche in besonderem Mal3e aus dem Verkehrskonzept fir den Stadtpark
Rotehorn resultieren, planerisch konkretisiert und fir die Umsetzung vorbereitet werden.
Deshalb ist der Abschnitt um die Hyparschale als ein weiterer Entwicklungsbereich
gekennzeichnet.

» Fur weitere Objekte werden im Stadtebaulichen Rahmenplan ebenfalls die Zielsetzungen
friherer Planungen aufgenommen. So war fur die Gaststatte ,Jagerhitte” eine
grundsatzliche Divergenz zwischen den Erfordernissen eines wirtschaftlichen Betriebs an
diesem Standort und den Zielsetzungen der lber einen langen Zeitraum hinweg
entwickelten Zielstellungen zur verkehrlichen Entwicklung innerhalb des Stadtparks
Rotehorn dargelegt worden. Die Empfehlung des Denkmalpflegerischen Rahmenplans
(2009), diesen Standort bei Nutzungsaufgabe zurtickzubauen, kann nun, nachdem die
Brandruine nach Beendigung des Pachtverhéltnisses an die Stadt zurtckfiel, umgesetzt
werden. Fur das Fort Xl wurden mit dem Denkmalpflegerischen Rahmenplan (2009) auf
der Grundlage bis dahin nicht beriicksichtigter Forschungsergebnisse Modifikationen der
Erhaltungs- und Entwicklungsziele angeregt. Mit der beabsichtigten Restaurierung dieser
bedeutsamen gartenkinstlerischen Inszenierung eines ehemaligen Festungswerkes ist der
Erhalt der um 1988 eingebauten Baracke mit Zufahrtsrampe nicht vereinbar. Daher wurde
auch fur dieses Objekt ein Rickbau bei Nutzungsaufgabe empfohlen. Méglichkeiten zur
Einordnung eines Ersatzneubaues fur den weiteren gastronomischen Betrieb an diesem
Standort wurden gepruft, hatten aber in jedem Fall erneut eine schwerwiegende Stérung
der denkmalgeschuitzten Situation verursacht und werden deshalb nicht weiterverfolgt. Eine
temporare Nutzung des Fort XII flr besondere Veranstaltungsformate erschien dagegen
auch nach der gartendenkmalpflegerischen Instandsetzung bisher vorstellbar, wird aber
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nun in Ermangelung eines zweiten Rettungsweges ordnungsrechtlich ausgeschlossen.

* Intensive Untersuchungen richteten sich seit langerem auf das Wassersportareal an der
Alten Elbe zwischen Cracauer Uberfallwehr und Sudspitze der Elbinsel. Die
entsprechenden Ergebnisse wurden ebenfalls im Denkmalpflegerischen Rahmenplan
(2009) zusammengefihrt. Nach den darauf basierenden Zielvorstellungen ist einerseits ein
Fortbestand der Nutzungen durch den Vereinssport mit direkter Beziehung zum
Wassersport auf der Elbe erwiinscht, da nur dadurch ein Fortbestand der bauhistorisch und
ortsgeschichtlich wertvollen, historischen Vereinsgebaude in ihrem urspriinglichen Umfang
gesichert werden kann. Dagegen wurde auf die mit Erhaltungs- und Entwicklungszielen des
Denkmalpflegerischen Rahmenplans kaum in Einklang zu bringenden, seit etwa 1960
etablierten und ab 1990 teils noch intensivierten Nutzungen hingewiesen. Neben dem
Ruckbau der Objekte Seilerweg 3 und 5 zur Sicherung bzw. Instandsetzung des Parkteils
.Gralswerder” bildet die Vervollstandigung eines 6ffentlich nutzbaren FulRweges am Ufer
der Alten Elbe entlang eine Forderung des Denkmalpflegerischen Rahmenplans, welche in
den Stadtebaulichen Rahmenplan Gbernommen wird. Dagegen werden die Empfehlungen
des Denkmalpflegerischen Rahmenplans fir weitere Objekte (Riickbau des
Olympiastitzpunktes Seilerweg 23, Nutzungsénderung des Bootshauses Seilerweg
21/jetziges Schulungszentrum sowie Aufgabe des Hotels Seilerweg 19) durch
Entscheidungen der jingsten Zeit (Wiederaufbau nach Hochwasserschaden 2013) bzw.
sich nun abzeichnende Entwicklungen konterkariert und deshalb mit Ricksicht auf den
begrenzten zeitlichen Geltungsrahmen des Stadtebaulichen Rahmenplans vorerst
zurickgestellt und nicht aufgenommen.

« Neben dem Flachenverlust durch Uberbauung und den weiteren, damit verbundenen
Beeintrachtigungen des Stadtparks Rotehorn als Gartendenkmal und als dffentliche
Naherholungsanlage, stellen vor allem die Wirkungen auf die verkehrliche Situation
grundsatzliche Kriterien einer Beurteilung von Nutzungen im Park dar. So folgt der
Stadtebauliche Rahmenplan auch in Bezug auf die Objekte des Universitatssportclubs an
der Strom-Elbe und des Sportplatzes auf der Seilerwiese den entsprechenden
Feststellungen des Denkmalpflegerischen Rahmenplans, welche eine Begrenzung des
baulichen Mal3es, aber auch des mit dem Betrieb dieser Einrichtungen verbundenen
motorisierten Individualverkehrs und des ruhenden Verkehrs beinhalten. (Fur die beiden
genannten Objekte ist nach den Zerstérungen durch das Hochwasser 2013 eine bauliche
Instandsetzung bzw. Neubebauung vorgesehen, fur welche aber zum Zeitpunkt der
Erarbeitung des Stadtebaulichen Rahmenplans 2015 noch keine konkreten Planungen
vorlagen.)

Verkehrliche Entwicklung

Die Vorstellungen zur weiteren verkehrlichen Entwicklung im Bearbeitungsgebiet werden im
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Dipl.-Ing. Michael Keller Fortschreibung 2015 - Zusammenfassung

Beiplan Verkehr zum Stadtebaulichen Rahmenplan 2015 dargestellt. Die seit Jahrzehnten verfolgte
Absicht, individuellen Pkw-Verkehr nach Mdglichkeit aus dem Stadtpark Rotehorn fernzuhalten,
bleibt auch weiterhin bestimmend. Wesentlicher Kerninhalt der Bestrebungen ist die Einrichtung
eines zentralen Besucherparkplatzes, welcher den Suchverkehr und das Problem des unerlaubten
Parkens in vielen Bereichen des Stadtparks kiinftig minimieren soll. Der wahrend der
Bearbeitungszeit des Stadtebaulichen Rahmenplans erfolgte Abbruch der Messehallen an der
Hyparschale ermdglicht nun die Bereitstellung eines grofReren Areals fur diesen Zweck. Mit dem
dort zu schaffenden Parkplatz konnen etliche, nur provisorisch und oft denkmalschadigend
eingeordnete Stellflaichen abgeldst werden. Damit ist ein fundamentales Element der strukturellen
Ausstattung des bedeutendsten Naherholungsortes der Stadt endlich in einer Form realisierbar,
wie es bereits seit den 1970er Jahren angestrebt worden war.

Im Zusammenhang mit dem Ersatzneubau der Strombricke ist aul3erdem die Verlangerung der
StadtparkstralRe vorgesehen. Damit wird die im spaten 19. Jahrhundert als nordéstliche Zufahrt
zum Stadtpark angelegte StralRe komplettiert. Diese Entwicklung ermoglicht die ebenfalls seit
langerem beabsichtigte Verkehrsberuhigung der Strafl3e Kleiner Stadtmarsch als kiinftig
hauptsachlich dem FuRganger- und Radfahrverkehr vorbehaltene UferstraRe gegeniber der
Altstadtsilhouette (unter Mitbenutzung durch den OPNV analog der bereits fir die Sternbriicke
praktizierten Verfahrensweise). Das Briickenbauvorhaben bedingt daneben auch eine Anpassung
der Anbindung Am Winterhafen, die hier nachrichtlich aus der entsprechenden Entwurfsplanung
Ubernommen wurde.

Beide Zufahrtswege (Kleiner Stadtmarsch und Am Winterhafen) werden unter Einschluss des
Schwarzen Weges und des Abschnittes des Seilerweges nérdlich der Seilerbriicke verbunden,
welche die Erreichbarkeit des geplanten Parkplatzes tber beide Wege sowie die Abfahrt in beide
Richtungen ermdglicht. Die weiteren Wege in den Park werden konsequent abgesperrt mit
Ausnahme des Wegezuges nahe der Alten Elbe (Studabschnitte Am Winterhafen und Seilerweqg),
welcher zur ErschlieBung des Wassersportareals an der Sudspitze und dortiger, weiterer Anlieger
bendtigt wird. Um die Erreichbarkeit einzelner Anlieger im Westen des Stadtparks
(Universitatssportclub am Niemeyerweg, Fort XII) sowie gastronomischer Einrichtungen und des
Segway-Verleihs im Bereich Stadthallenareal/Festplatz zu gewahrleisten, ist die Installation eines
Absperrsystems erforderlich, welches den Individualverkehr ausschlie3t. Ein Rlickbau von Trassen
ist im Park, aber auch fur den Kleinen Stadtmarsch (mit Ausnahme der kurzen
Begradigungsstrecke an der Miindung des ehemaligen Schleusenkanals) nicht vorgesehen, so
dass diese auch weiterhin durch Rettungsfahrzeuge benutzt werden kénnen. Diese Option muss
ebenso wie die Benutzung der Wege im Stadtpark fir die Unterhaltungspflege, aber auch eines
Abschnitts des Kleinen Stadtmarschs fir die Bewohner des sog. Winkelhausen-Wohnhauses
(einschl. Ver- und Entsorgung sowie Lieferanten) bei der technischen Konzeptionierung des
Absperrsystems aufgenommen werden.

Der Stadtebauliche Rahmenplan verdeutlicht in seinem Beiplan Verkehr die aus zahlreichen
Untersuchungen und Teilplanungen entwickelten grundsatzlichen Intentionen zur verkehrlichen
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Entwicklung auf der Rotehorninsel. Er weist damit auf das Wirkungsgeftige zwischen der zu
Gunsten einer Qualitatssicherung des 6ffentlichen Erholungsortes beabsichtigten verkehrlichen
Organisation und der Entwicklung von Liegenschaften bzw. Nutzungen innerhalb des Stadtparks
hin. Schwerpunktbereiche planerischer Detaillierungen (Parkplatz und ErschlieBung im Bereich
Hyparschale) sowie spezifische Fragestellungen zur technischen Ausfihrung des Absperrsystems
werden fur die Anschlussplanungen konkretisiert.

Druck: 30.03.2015 Seite 10 von 10



