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Grundsatzbeschluss Ersatzneubau StralRenbriicken tber Anlagen der Bahn AG bzw. tGber die
Sudenburger Wuhne im Zuge des Magdeburger Ringes im Bereich der ehemaligen JVA

(1116166014)
Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlief3t:

1. Ersatzneubau der StralRenbriicke im Zuge des Magdeburger Ringes Uber Anlagen der
Bahn AG sowie Uber die Sudenburger Wuhne einschl. angrenzender Stutzwande (im
Bereich der ehemaligen JVA) mit einem Gesamtwertumfang in Hohe von ca. 14.000.000,00

EUR

2. Mit der mittelfristigen Haushaltsplanung 2016 ff. werden die erforderlichen finanziellen
Planungsmittel von insgesamt 1.200.000,00 EUR (im HHJ 2016 = 500.000 EUR, im HHJ

2017 =500.000,00 EUR und im HHJ 2018 = 200.000,00 EUR) eingestellt

3. AuBerdem werden Verpflichtungserméchtigungen 2016 fur das HHJ 2017 in Hohe von
500.000,00 EUR und 2017 fur das HHJ 2018 in Hdhe von 200.000,00 € (insgesamt

700.000,00 EUR) fur die Planung eingestellt
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Finanzielle Auswirkungen

A. Ergebnisplanung/Konsumtiver Haushalt
Budget/Deckungskreis: |

B. Investitionsplanung
Investitionsnummer:
Investitionsgruppe:




gesamt:

20...

flr

20

20...

20...

| Summe: |

V. Erheblichkeitsgrenze (DS0178/09) Gesamtwert

j bis 60 Tsd. € (Sammelposten)

> 500 Tsd. € (Einzelveranschlagung)

:l > 1,5 Mio. € (erhebliche finanzielle Bedeutung)

Anlage Grundsatzbeschluss Nr.
Anlage Kostenberechnung

Anlage Wirtschaftlichkeitsvergleich

Anlage Folgekostenberechnung

C. Anlagevermogen
Investitionsnummer:
Buchwert in €:

Datum Inbetriebnahme:

20...

Anlage neu

[aa

federfihrendes(r)
Amt/Fachbereich 66

Sachbearbeiter
Haiko Schepel

Unterschrift AL / FBL
Thorsten Gebhardt

Verantwortliche(r)
Beigeordnete(r) VI

Unterschrift Dr. Dieter Scheidemann

| Termin fiir die Beschlusskontrolle |03.09.2015




Begriindung:

Bauwerke: Stralenbricken im Zuge des Magdeburger Ringes (MR / B 71) Uber Anlagen der
Bahn AG sowie Uber die Sudenburger Wuhne einschl. angrenzender  Stitzwande (im Bereich
ehemalige JVA)

Bauwerks-Nr.: 7376 509 TBW 01 und 02 (Bricken Ost und West), TBW 03 (Stitzwand NW)
7376 510 TBW 05 und 06 (Stutzwéande SW und SO)
(TBW 05 und 06 gehoren zur MR-Bricke Uber die Sudenburger Wuhne)

1. MR-Bricke Uber Anlagen der Bahn AG

Die im Mittel ca. 40 m lange, einfeldrige StraReniiberfilhrung (SU) aus Stahl (Uberbau) und
Stahlbeton (Unterbauten) Uberfuhrt in Hohe der ehemaligen JVA den Magdeburger Ring (B 71)
zwischen den Knoten Liebknechtstral3e und Halberstadter Stral3e tiber Anlagen der Bahn AG.

Die SU wurde einschlieBlich der angrenzenden Stitzwande in den Jahren 1974 und 1975
innerhalb des GroRvorhabens ,West-Tangente Magdeburg“ errichtet. Das Bauwerk ist in die
Bruckenklasse 60 / 30 nach DIN 1072 eingestuft.

Seit geraumer Zeit sind an dem Bauwerksensemble Schaden zu beobachten, die in ihrem Ausmaf3
als gefahrlich einzustufen sind. Diese Schaden lassen sich unter Beriicksichtigung wirtschaftlicher
Kriterien nicht mehr durch die Instandsetzung einzelner Teilbauwerke (TBW) oder Bauteile
beheben.

Im Rahmen der turnusgemafRen Bauwerksuntersuchungen und den dartber hinausgehenden
Objektbezogenen Schadensanalysen (OSA) wurde versucht, die Schadensursachen zu erkunden.
Laut einer im Jahr 2013 durchgefiihrten Nachrechnung der Uberbauten wurden Fehler in der
Projektstatik von 1972 aufgedeckt. Statisch gesehen ist das Bauwerk unter den angenommenen
(auch abgeminderten) Lastfallen nicht ausreichend tragfahig !

An den Brickenwiderlagern gibt es bzgl. Umfang, Weite und L&dnge Risse grol3eren Ausmalles.
Des Weiteren traten Lageverschiebungen und Verformungen an den Fahrbahnibergangs-
konstruktionen (FUK’s) auf, welche die zulassigen Grenzparameter deutlich tiberschreiten. Diese
Uberschreitungen korrelieren nicht mit der Kontraktion des Bauwerkes infolge Temperatur.

Aus diesem Grund erfolgten im Jahr 2010 nahere Untersuchungen der Grindung des nérdlichen
Widerlagers. Es wurden aufwendige Schirfungen durchgefuihrt. Die Form und Lage der Widerlager
wurde vermessungstechnisch Uberprift. Die Untersuchungen ergaben, dass die Bohrpfahle zum
Zeitpunkt der Errichtung nicht bis auf den tragféhigen Fels abgesetzt wurden, sondern ca. 1 m
Uber dem Felshorizont im bindigen, nichttragenden Baugrund enden. Auf Grund von Setzungen
kam es zu Rissen in den Widerlagern und zu unplanmafigen Verschiebungen der gesamten
Unterbauten.

Die beweglichen Lager auf dem ndrdlichen Widerlager haben sich in einer Relativbewegung zum
Uberbau temperaturunabhéngig verschoben.

Die Teppiche der nordlichen FUK's haben sich unplanmaRig aufgewdlbt, was zu Problemen beim
Winterdienst (Schneepflug) fuhrt und die Verkehrssicherheit (,Hubbel*) beeintrachtigt.

Auf Grund der groRRen Verformungen sind die Bewegungsmoglichkeiten der Lager und FUK’s so
sehr Uberschritten, dass diese versagen.

Die in den Hohlkasten des Uberbaus verlaufenden Entwasserungsleitungen waren im Bereich der
Ablaufe z. T. undicht, so dass die Bodenbleche der Hohlkasten partiell bereits stark korrodiert sind.
Im Zuge einer turnusgeméflen Bauwerksprifung im Jahr 2013 wurden an den Lagersockeln
gravierende Schéaden (Havarie) festgestellt. Kurz danach erfolgte im Rahmen einer dreiwtchigen
Sperrung eine kurzfristige Instandsetzung bzw. Erneuerung der Lagersockel.

In Anbetracht der zuvor aufgezeigten Grindungsprobleme gilt das Briickenbauwerk als statisch
unbestimmt mit unkalkulierbaren Folgen.

2. Angrenzende Stitzwande

Bei dem Teilbauwerk Stdwest (TBW 05) handelt es sich um die Stitzwand, die sich an den SW-
Flagel dieser Briicke und den NW-Flugel der MR-Brticke Uber die Sudenburger Wuhne anschliel3t
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bzw. diese beiden Brickenfliigel miteinander verbindet. Die Stitzwand wurde als hochgradig
standsicherheitsgeféhrdet eingestuft. Sie ist mit der schlechtesten Zustandsnote 4,0 (!!!) bewertet
worden. Hier besteht daher dringender Handlungsbedarf.

Die Stutzwand verfugt ebenfalls Uber Grindungsprobleme. Aufgrund des bindigen, nicht
konsolidierten Bodens der Bauwerkshinterfillung und der Flachgriindung hat der Erddruck aus ca.
10 m Stutzungshdhe zu Verschiebungen im Wandkopf von bis zu ca. 10 cm gefihrt.

Die 1992 nachtraglich und zur Stabilisierung eingebauten Querverspannungen fuhrten dazu, dass
durch die Anderung des statischen Systems Zugspannungen auf der AuRenseite des Stiitz-
wandschaftes auftraten. Auf Grund eines nicht auskémmlichen Bewehrungsgehaltes haben sich
hier markante Risse gebildet.

Vor Kurzem musste zur Reduzierung der Einwirkungen aus dem Verkehr ein Teil der MR-
Abfahrtsrampe zur Halberstadter Stral3e mit einer ca. 60 m langen Betonschutzwand gesperrt
werden.

Der Zustand der Stutzwand Ost ahnelt dem der Stiutzwand West und ist nur unwesentlich besser
(Zustandsnote 3,0).

3. SU im Zuge des MR iiber die Sudenburger Wuhne

Die unwillktrrliche Eigendynamik der Verformungen und Setzungen weitet sich seit Kurzem auch
auf die Teilbauwerke der MR-Brlcke tber die Sudenburger Wuhne aus. Das nérdliche Widerlager
des TBW 04 (Bricke im Zuge der Abfahrt zur Halberstadter Straf3e), welches das kartonférmige
Gebilde der Widerlager und Stutzwande auf der Sidseite abschliel3t, scheint nach Siden zu
kippen. Infolgedessen hat sich der Bewegungsspalt der FUK auf fast durchgehend 0 cm Breite
(Drangelstelle) verringert. Die Instandsetzung dieser FUK ist in diesem Jahr vorgesehen.

An den siidlichen FUK’s der TBW 01 und 02 wurden kiirzlich &hnliche Tendenzen bemerkt.

4. Eingeleitete bzw. laufende Mal3nahmen

Der Bauwerkskomplex wird auf Grund des gravierenden Schadensausmafles monatlich beob-
achtet. Es werden u. a. laufend Rissmarken, Deformationen, Lager- u. FUK-Stellungen sowie die
Uberbauten in statisch kritischen Regionen visuell tiberpruift.

Zudem erfolgen vierteljahrliche Kontrollvermessungen der Unterbauten zur Uberpriifung von Set-
zungen, Kippungen und Deformationen.

Im Jahr 2014 wurde eine Studie mit mehreren Varianten zur Erneuerung der abgangigen
Stutzwéande erarbeitet.

Bzgl. eventueller Havarien liegen jetzt Notfallplane fur die Verkehrsfiihrung des ggf. voll oder z. T.
Zu sperrenden MR vor.

Ungeachtet des sehr kurzfristig notwendigen Ersatzneubaus wird die Planung und Realisierung
von Notabstltzungen der Stitzwande West und Ost forciert.

Zur besseren Veranschaulichung des Schadensausmafes wurde ein mit Fotos untersetzter Uber-
sichtsplan erarbeitet. Ferner wird nachdricklich empfohlen, sich gemeinsam vor Ort einen
Eindruck tber die wesentlichen Schaden und Schwachpunkte der Bauwerke zu verschaffen.

5. Ersatzneubau als Mehrfeldbriicke

Die Bahn AG hat sich bislang trotz mehrfacher Nachfragen noch nicht verbindlich zur im Bau-
werksbereich geplanten Infrastruktur (z. B. Gleisanzahl und -lage, Fahrleitungen, Zuggeschwin-
digkeiten) geduf3ert. Die Bahn AG wird hochstwahrscheinlich eine neue lichte Durchfahrtshéhe von
mindestens 6,20 m verlangen, was in diesem Bereich eine mindestens ca. 50 cm hdhere
Gradiente des MR zur Folge haben wird. Die Stellungnahme der Bahn AG wird in den nachsten
Wochen erwartet.

Die Gradientenerh6hung wirkt sich auch auf die Brucke tber die Sudenburger Wuhne sowie auf
die Vorfelder nordlich und sidlich der beiden Bauwerke aus. Anderungen des Uberfiihrten
Querschnittes sind nicht erforderlich.

Aus der Gradientenerhohung resultiert ein ca. 130 m langes Mehrfeldbauwerk mit insgesamt ca.
5.300 m2 Bruckenflache analog der MR-Brucke uber die Halberstadter Stralle.
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Als reine Bauzeit werden ca. 3 Jahren veranschlagt. Zur Reduzierung der Bauzeit bzw. der
Beeintrachtigungen des Eisenbahnbetriebes wird fiir den Uberbau eine Fertigteilbauweise
(Spannbeton) favorisiert.

Der Ersatzneubau ist unter eingeschréankter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf dem MR (jeweils
halbseitige Verkehrsfiihrung 2 + 0) mdglich.

Dauerhafter Grunderwerb ist nicht notwendig. Lediglich in der Bauphase ist temporarer
Grunderwerb von Flachen des Landes Sachsen-Anhalt im Bereich des ehemaligen JVA-Gelandes
erforderlich. Unter der Briicke ist die Anordnung von Parkflachen o. &. mdglich.

Diese ,grof3e” Ldsung ist im Vergleich zu kostengtinstigeren Varianten, die grof3tenteils nur reine
SicherungsmalBhahmen darstellen, nachhaltig. Die Kosten baulicher Mallihahmen mit dem Ziel,
derzeitige Konstruktionen weitestgehend zu sanieren, wirden ca. 7 - 8 Mio. EUR betragen.

6. Kostenschatzung

Die fur den beschriebenen Leistungsumfang erforderlichen Baukosten werden mit 11,8 Mio. Euro
brutto eingeschatzt (vorlaufige Kostenannahme). Abweichend zur Gesamtkostenbetrachtung vom
Méarz 2015 sind nunmehr auf Grund neuer Erkenntnisse folgende finanzielle HH-Mittel
einzuplanen:

Baukosten: ca. 11.800.000,00 €
Planungskosten: ca. 1.200.000,00 €
13.000.000,00 €
bereits getatigte Auszahlungen 950.511,83 € bis 2015
Gesamtwertumfang = 13.950.511,83 €
gerundet = 14.000.000,00 €

Die genauen Bau- und Planungskosten lassen sich erst nach verbindlichen Angaben der Bahn AG
zum geplanten Spurplan sowie nach Priifung der Auswirkungen der TOB beziffern. Es wird davon
ausgegangen, dass die Bahn AG als Kreuzungspartner It. Eisenbahnkreuzungsgesetz ca. die
Halfte der Kosten tragt.

Mit der mittelfristigen Planung der Landeshauptstadt Magdeburg werden fir die Jahre 2016 bis

2018 entsprechende finanzielle Planungsmittel zuziglich den benétigten Verpflichtungserméachti-
gungen angemeldet, mit der Zielstellung, mit diesen Mitteln die Kostenberechnung aufzustellen.

Anlagen:

DS0209/15, Anlage 1 - Lageplan



