Landeshauptstadt Magdeburg
- Der Oberbirgermeister - Datum
18.08.2015
Dezernat Amt Offentlichkeitsstatus
Vi Amt 66 offentlich
INFORMATION 10218/15
Beratung Tag Behandlung
Der Oberblrgermeister 01.09.2015 nicht 6ffentlich
Ausschuss f. Stadtentw., Bauen und Verkehr 01.10.2015 offentlich
Ausschuss fur Umwelt und Energie 06.10.2015 offentlich
Verwaltungsausschuss 30.10.2015 offentlich
Stadtrat 05.11.2015 offentlich

Thema: Berichterstattung Fortgang "Ersatzneubau Strombrtickenzug" - aktueller Stand
I1l. Quartal 2015

Der Stadtrat hat gemafl modifiziertem Antrag A0063/12, Beschluss-Nr. 1366-49(V)12 vom
31.05.2012 beschlossen, dass der Oberbirgermeister beauftragt wird, regelmaRig im
Ausschuss fur Stadtentwicklung, Bauen und Verkehr, im Ausschuss fur Umwelt und Energie
und im Verwaltungsausschuss tUber den weiteren Fortgang der Bemihungen zur Realisierung
des dringend notwendigen Bauvorhabens ,Ersatzneubau Strombriickenzug” zu informieren.

1. Aktueller Sachstand

Mit der Drucksache DS0314/13 ,Planung Neubau Elbbriicken” hat der Stadtrat am 09.09.2013
unter der Beschluss-Nr. 1932-67(V)13 wund der Beachtung des interfraktionellen
Anderungsantrages (DS0314/13/1) die Variante V6 (Pylonbriicke) mit beidseitigen vollwertigen
Geh- und Radwegen beschlossen. Nach Vorstellung der Ergebnisse der Prifauftrage
hinsichtlich der Abwégung der Briuckenvarianten ,Bogenbriicke”, ,Pylonbricke* und
.Zweipylonbricke® im Stadtrat wurde die Vorplanung bzw. der Entwurf entsprechend der
Vorzugsvariante ,Einhtftige Pylonbriicke mit 6stlichem Randfeld” ergéanzt und aktualisiert.

Die Gradiente wurde dem neuen Bemessungshochwasser angepasst und die Konstruktionsart
der Ingenieurbauwerke gemaf den Vorgaben geplant.

Das Tiefbauamt hat mit Datum vom 10.08.2015 den Antrag auf Durchfuhrung des
Planfeststellungsverfahrens bei der Planfeststellungsbehdérde der Landeshauptstadt
Magdeburg, Dezernat Stadtentwicklung, Bau und Verkehr, FB Vermessungsamt und Baurecht
gestellt.

Die Planungsergebnisse mit Stand vom 10.08.2015 werden nachfolgend im Einzelnen
vorgestellt.

1.1. Prifauftrage

Es liegen derzeit keine aktuellen Prifauftrage vor.




1.2. Offentlichkeitsarbeit

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit wurde im direkten Kontakt mit der Pressestelle der
Landeshauptstadt Magdeburg fir das Bauvorhaben ,Ersatzneubau Strombriickenzug* eine
Internetseite erstellt, die der Offentlichkeit unter www.magdeburg.de seit dem 30.10.2014
zugéanglich ist. Uber den Pfad - Leben in Magdeburg - Verkehr - Strombriickenzug - kann jeder
Internetnutzer nicht nur Interessantes Uber die Geschichte dieses Bauvorhabens erfahren,
sondern sich auch Uber alle aktuellen Informationen und Bearbeitungsstande informieren.

Der aktuelle Planungsstand wurde bereits einigen Interessenverbanden, Anwohnern sowie
Arbeitsgruppen separat vorgestellt. U.a. wurden auch die Péachter der Kleingartenanlage
Zitadelle, die GWA Werder, der Gestaltungs- sowie Festungsbeirat Uber das in Planung
befindliche Vorhaben umfassend informiert. Des Weiteren wurden die technische
Briickenldésung sowie die Auswirkungen auf das Messegelande mit den Schaustellern diskutiert
und auch ein Fernsehteam des mdr informierte sich Uber die neusten Entwicklungen des
Vorhabens.

Eine weitere Offentlichkeitsveranstaltung findet am 22. September 2015 um 17.00 Uhr im IBA
Shop statt. Auf dieser Veranstaltung wird dem Verband der Gartenfreunde der aktuelle Stand
der Planung im Zusammenhang mit dem Uberarbeiten Rahmenplan Rotehorn vorgestellt und
die weitere zeitliche Vorgehensweise insbesondere mit den betroffenen Gartenpachtern
diskutiert. Des Weiteren ist geplant, Leporellos (Faltblatter) als Informationstrager zu erstellen
sowie die Achsen der Verkehrsanlage und die Standorte der Widerlager, Pfeiler, etc. in der
Ortlichkeit abzustecken und interessierte Burger durch das zukinftige Baufeld zu fiihren.

2. Planungsstand

2.1. Allgemeines

Das Bauvorhaben ,Ersatzneubau Strombriickenzug“ besteht aus 5 Ingenieurbauwerken und 3
Verkehrsanlagen:

Ingenieurbauwerke:

BW 01 Neue Briicke Uber die Alte Elbe

BW 02 Neue Biicke Uber die Zollelbe

BW 03 Instandsetzung / Verlangerung
der Neuen Strombriicke

BW 04 Grundhafte Sanierung der
Anna-Ebert-Briicke

BW 05 Umbau der Zollbriicke

Verkehrsanlagen:

VA 01 Anbindung Heumarkt

VA 02 Anbindung Werder
(groRRer Werder)

VA 03  Anbindung kleiner Werder




2.2. Ingenieurbauwerke

2.2.1 BW 01 - Neue Briicke Uber die Alte Elbe

Die optimierte Vorplanung der neuen einhiftigen Pylonbricke Uber die Alte Elbe ist
abgeschlossen. Der Entwurf einschlie3lich der dazugehoérigen Entwurfsstatik befinden sich in
der Bearbeitung. Die Seilanzahl hat sich aus statischen und wirtschaftlichen Griinden von 6 auf
7 Seile pro Seite bzw. Facher erhoht (siehe Darstellung im Folgenden).
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Fir die spatere Durchfuhrung von Prif- und Wartungsarbeiten wird die Aufweitung des
Uberbaus im Bereich des Pylons fiir einen Hubsteiger mit einer Mindesthubhéhe von 55m
bemessen (siehe Darstellung im Folgenden). Die Inspektions- und ggf. Wartungsarbeiten an der
Unterseite des Uberbaus werden mit Hilfe eines stationdren Besichtigungswagens realisiert.
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Die Vorbemessung des Pylonful3punktes ist ebenfalls abgeschlossen (siehe Darstellung im
Folgenden). Die hydraulische und gestalterische Ausbildung befindet sich in der Bearbeitung.
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Des Weiteren wurde mit den MVB die Maststellung im gesamten Baufeld abgestimmt. Im
Bereich der Pylonbriicke kommt das System: Symmetrische Mittelmaststellung (Rundmaste) mit
Einfachfahrleitung zur Anwendung. Dieses System ist grundlegend das filigranste und erzeugt
einen minimalen visuellen Storeffekt auf dem zukunftig stadtpragenden Bauwerk. Die Masten
werden als Doppelfunktionsmasten ausgebildet und tragen gleichzeitig die Beleuchtung (siehe
Querschnitt und Langsschnitt im Folgenden).

Querschnitt

Langsschnitt
HohenmaRe 5-fach aberhsht

5,33

i 40,00 L 40,00 L 40,00

Im Ubrigen Baufeld kommen ebenfalls Doppelfunktionsmasten als Rundmasten zur Anwendung,
welche aber in Seitenmaststellung die Einfachfahrleitung tragen (ohne Abbildung). Ostlich und
sudlich des Gleisdreieckes auf dem Heumarkt wird an den Bestand mit sogenannten
Peinermasten (Doppel T-Profile) angeschlossen.

Zur lllumination der Schragseilbriicke ist geplant, dass der Pylon in den Innenschenkeln der
Pylonbeine beleuchtet und eine Handlaufbeleuchtung im Bereich der Gehwege installiert (siehe
Darstellung im Folgenden) wird.



Im néachsten Arbeitsschritt wird der Querschnitt des Uberbaus detailliert sowie ein individuelles
Farbkonzept erstellt.

2.2.2 BW 02 - Neue Briicke Uber die Zollelbe

Unter Bertlicksichtigung der erfolgten Sanierung der historischen Zollbriicke (2006-2008) war es
weiterhin wichtig, einen eher zuriickhaltenden parallel dazu verlaufenden Neubau mit
untenliegendem Tragwerk zu entwickeln. Dies fuhrte zur Vorzugslésung fir die neue Briicke
Uber die Zollelbe in Form einer einhiftigen Rahmenkonstruktion, welche bewusst einen
gestalterischen Kontrapunkt zur Bastion Kronprinz schafft und gleichzeitig eine sehr schlanke
Uberquerung der Bastionsmauern gestattet. Gestalterisch wurden die aufgehenden
Bestandsmauern der Bastion in das neue Widerlager integriert und Uber diverse Treppen und
Ebenen erlebbar gemacht. Etwas  problematisch  bei  dieser  groliraumigen
Bestandseinbeziehung ist das Entstehen von Schmutzecken unterhalb der Briicke, welche einer
hoheren Unterhaltung und Reinigung unterliegen (siehe Grundriss und Ansicht der bisherigen
Variante mit zurtickgesetztem Widerlager im Folgenden).

Bastion
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Im Zuge der Entwurfsplanung der Verkehrsanlage musste, bedingt durch die zu erwartenden
Verkehrsfrequenzen, eine Optimierung des Knotenpunktes Stadtparkstraf3e erfolgen. Dies hatte
die Anordnung einer zuséatzlichen Linksabbiegespur von der neuen Briicke in Richtung
Stadtparkstrale zur Folge. Resultat war die Verschiebung der StralRenbahnhaltestelle um
wenige Meter nach Osten und eine Verbreiterung des Brickenquerschnittes um 1,39m. Zur
Optimierung der Briucke uber die Zollelbe wurde deshalb untersucht, ob es technische
Maoglichkeiten gibt, die Stitzweite der Briicke unter Beibehaltung der Belange Denkmalschutz
und Umweltschutz (Winterquartier von Fledermausen in der Bastion) zu reduzieren. Unter
Einhaltung der maRgebenden Belange Wirtschaftlichkeit, Konstruktion, Gestaltung, Denkmal-
und Umweltschutz wurde deshalb eine Variante erarbeitet, welche die derzeit gut
wahrnehmbaren und augenscheinlich erhaltungsfahigen Bastionswéande in die neue
Widerlagergestaltung Gbernimmt. Insgesamt wird die Widerlagerwand gegeniber der bisherigen
Variante um 8m in Richtung Osten verschoben, so dass sich die Bauwerkslénge (ehemals 75m
/ jetzt 67m) ebenfalls um dieses Mald reduziert (siehe Grundriss der neuen Variante mit
vorgezogenem Widerlager im Folgenden).

= e e T s e

Gestalterisch bleibt nach wie vor die herausspringende Bastionsecke (siehe Foto im Folgenden)
das bestimmende Element. Der Gelandesprung des unterfiihrten Weges wird mit einer Treppe
Uberwunden. Die barrierefreien Anbindungen des Stadtparkes werden Uber den darlUber
liegenden, signalisierten Knotenpunkt und eine an das Widerlager anzubringende Rampe
unterhalb der Briicke realisiert.

Insgesamt wurde der ,tote* Platz vor dem Widerlager und somit der potentielle
Verschmutzungsbereich durch das Heranrlicken an die Widerlagerwand reduziert. Gestalterisch
wurden auch bei dieser Variante die aufgehenden Bestandsmauern der Bastion in das neue
Widerlager integriert (siehe Visualisierung vor). Die im Zuge der Umweltplanung festgestellten
Fledermausquartiere innerhalb der Bastion konnen problemlos in das neue Widerlager
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umgesiedelt oder integriert werden. Insgesamt kann durch die neue Variante die Brickenflache
um 230 m? reduziert werden.

Mit der neuen Planungsvariante in Form eines Vorziehens des westlichen Widerlagers konnte
eine Ldsung entwickelt werden, welche unter Einhaltung der maRgebenden Belange
Wirtschaftlichkeit, Konstruktion, Gestaltung sowie Denkmal- und Umweltschutz alle
Anforderungen erfilllt. Die erforderliche Vergréf3erung der Briickenbreite aus den Ergebnissen
der Verkehrsanlagenplanung konnte wirtschaftlich komplett durch die Reduktion der
Gesamtlange kompensiert werden. Gleichzeitig lieRen sich auch weiterhin die Belange des
Denkmalschutzes umsetzen und der ehemalige Bastionskomplex sogar zu einer
anspruchsvollen Verkehrsanlage mit Aufenthaltsqualitat umgestalten.

Damit wird als weitere Planungsvariante die neue Variante ZE1b bearbeitet.

2.2.3 BW 03 - Instandsetzung / Verlangerung der Neu en Strombriicke

Die Verlangerung der ,Neuen Strombricke" ist aufgrund der Ausbildung des Knotenpunktes
StadtparkstraRe und der Defizite an den vorhandenen Lagern auf der Ostseite (abhebende
Krafte) unabdingbar. Diese wird um ca. 35 m in Richtung Osten verlangert und nunmehr in
Langsrichtung als symmetrisches Bauwerk hergestellt. Der Querschnitt selbst bleibt erhalten.
Somit stehen wieder zwei funktionsfahige Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn zur Verfligung, um
die Leistungsfahigkeit des gesamten neuen Strombrickenzuges und der Knotenpunkte zu
gewabhrleisten.

Auch hier ist die Vorplanung bereits abgeschlossen und der Entwurf in Bearbeitung. Um das
Tragverhalten fir die aktuell gultigen Lastmodelle sicherzustellen, wird das Bestandsbauwerk
zurzeit einer detaillierten, statischen Nachrechnung unterzogen. Diese bertcksichtigt die
zuklnftigen Lastmodelle des Eurocodes und der MVB sowie das Ermidungsverhalten des 1965
eingesetzten Stahls. Auf dieser Grundlage werden dann einzelne Baugruppen erttichtigt und die
Restnutzungsdauer erhoht.

2.2.4 BW - 04 Grundhafte Sanierung der Anna-Ebert-B  riicke

Die grundhafte Sanierung der unter Denkmalschutz stehenden und z. T. stark durch
Hochwasser geschéadigten 11-bogigen Anna-Ebert-Bricke aus dem Jahr 1882 wird in zwei
Bauabschnitte (BA) unterteilt:

1. BA: 2016 - Instandsetzung der Unterbauten und der Gewdlbeunterseiten unter
grundlegender Aufrechterhaltung des Verkehrs, mit dem Ziel der Sicherung des
Bauwerkes wahrend der Errichtung des Neuen Strombriickenzuges (Nutzung als

Behelfsbricke)

2. BA: nach 2020 - Grundhafte Sicherung und Instandsetzung der Gewdlbeoberseite
und des Oberbaues unter Vollsperrung (nach der Verkehrsfreigabe des neuen
Briickenzuges)

Zwischen dem 1. und 2. BA erfolgt die Errichtung des neuen Strombriickenzuges. In diesem
Zeitraum wird die Anna-Ebert-Bricke als Behelfsbriicke genutzt. Nach Abschluss des 2. BA ist
geplant, dass die dann umfassend und denkmalgerecht instandgesetzte Anna-Ebert-Bricke
dem Ful3ganger- und Radfahrer- sowie dem Anliegerverkehr weiterhin zur Verfigung steht.
StralRenbahnen und Schwerverkehr werden dann Uber den neuen Brickenzug geleitet.

Als Grundlage fir die weiteren Planungen wurde eine umfassende Bauwerksuntersuchung
durchgefuhrt. Neben der konventionellen, handnahen Prifung erfolgte die Schadenserfassung
weitestgehend mittels drohnenunterstiitzter Photogrammmetrie. Dabei wurden die
Bauwerksober- und -unterseite, die Unterbauten sowie die Ansichten der Briicke aufgenommen.
Auf diese Weise konnten die Schaden umfassend und detailliert dokumentiert und ausgewertet
werden.



Die Bauwerksuntersuchung zeigte u.a., dass es im vierten Gewodlbebogen von Westen
gegenlber den in den vergangenen beiden Jahren durchgefihrten Prifungen offenbar zu einer
deutlichen Schadenszunahme gekommen ist. Das Kunststeinmauerwerk dieses Gewdlbes ist
im Bereich der Fahrbahn mehrfach gerissen. Die Risse ziehen sich durch den kompletten
Gewdlbebogen und betreffen den gesamten Gewdlbequerschnitt. Es handelt sich dabei statisch
gesehen um sogenannte Trennrisse. Der Fugenmortel an der Gewdlbeunterseite ist
stellenweise grof3flachig und tief herausgebrochen. Diese Schaden haben eine deutliche
Reduzierung der Tragfahigkeit des Bauwerkes zur Folge. Die Standsicherheit des Bauwerkes
ist irreversibel beeintrachtigt.

Des Weiteren wurde festgestellt, dass das Mauerwerk aller Gewolbe auf Grund einer
mangelhaften Bauwerksabdichtung auffallig stark mit Tausalzen durchsetzt ist. Der hohe
Salzgehalt fuhrt zu einer permanenten hygroskopischen Durchfeuchtung, die in Verbindung mit
Frost-Tau-Wechseln zur Absprengung von Mauerwerksschalen fihrt. Die Entfernung der Salze
aus dem Mauerwerk ist technisch nicht moglich. Erst durch die im 2. BA geplante Erneuerung
der Bauwerksabdichtung wird wirksam verhindert, dass weiterhin Tausalze in das Bauwerk
eingetragen werden.

Auf Grund der rapiden Schadenszunahme im Gewdlbebogen Nr. 4 wurde die Briicke am
20.07.2015 fur den Schwerverkehr gesperrt. KFZ bis 7,5 t, Strallenbahnen, Fahrzeuge des
Katastrophenschutzes sowie Ful3ganger und Radfahrer dirfen die Briicke jedoch bis auf
Weiteres passieren.

Erganzend zur Bauwerksuntersuchung wurden kirzlich am schadhaften Gewdélbebogen Nr. 4
statische Untersuchungen zur Ermittlung der Resttragféahigkeit sowie die Durchfiihrung einer
Objektbezogenen Schadenanalyse (OSA) nach den Richtlinien fir die Erhaltung von
Ingenieurbauten (RI-ERH-ING) veranlasst. Im Ergebnis dessen wurde entschieden, am
kritischen Bauteil umgehend ein Monitoring-System zur permanenten Beobachtung
problematischer Risse zu installieren. Ob die Briicke dann auch noch fir den restlichen Verkehr
(insbesondere StraRenbahnen) gesperrt werden muss, werden die Ergebnisse des Riss-
Monitorings zeigen.

Auf die im Zusammenhang mit der Bauwerksuntersuchung stehenden Umweltbelange wurde in
enger Kooperation mit dem Umweltamt eingegangen. Die durch die Bauwerksuntersuchung
verursachten temporaren Eingriffe (z. B. Herstellung einer FahrstralRe in der Alten Elbe fir die
Befahrung mit dem Hubsteiger) wurden analysiert. Die sich daraus fur die Instandsetzungs-
arbeiten ergebenden Konsequenzen (z. B. Umgang mit im Bauwerk lebenden Fledermausen)
finden bei den weiteren Planungen Berlcksichtigung.

Im April 2015 erfolgte im Ergebnis der letzten Bauwerksprifung von 2014 unterhalb der Briicke
die Aufstellung von Verbotsschildern (Gefahr durch von der Briicke herabfallende Steine). Das
Passieren des holzernen Fulganger- und Radwegsteges im westlichen Gewdélbefeld ist jedoch
nach wie vor gefahrlos maoglich, da in diesem Gewdlbefeld unmittelbar Gber dem hdlzernen
Geh- und Radwegsteg ein Auffangnetz fir sich I6sende Steine angebracht worden ist.

Seit dem 13.07.2015 besteht auf dem Bauwerk ein Begegnungsverbot fur StralRenbahnen.
Dieses Begegnungsverbot ist zur Minimierung schadlicher dynamischer Einwirkungen zwingend
erforderlich.

Mit der Einrichtung des Begegnungsverbotes sind durch die MVB die vom Tiefbauamt
geforderten MalRRnahmen zur Reduzierung schédlicher Einwirkungen auf das Bauwerk
umgesetzt worden. Hierzu zahlte neben dem Schleifen der Schienenoberflache auch die
Installation einer Geschwindigkeitsregelanlage zur Sicherstellung einer exakt gleichbleibenden
Geschwindigkeit der Strallenbahnen von max. 10 km/h. Zudem werden die MVB in Kirze den
bitumindsen Fugenverguss zwischen Schienen und Belag erneuern.



Mit den grundlegenden Planungsleistungen der Instandsetzung wurde begonnen. Um im Jahr
2016 den ersten Bauabschnitt realisieren zu kénnen, sind die Ausschreibungsunterlagen bis
zum Ende des Jahres 2015 fertigzustellen.

2.2.5 BW - 05 Umbau der Zollbriicke

Der Umbau der Zollbriicke (z. B. Gleisentnahme) wird baulich nach Verkehrsfreigabe des
geplanten Briickenzuges realisiert.

2.3 Verkehrsanlagen
2.3.1 Allgemeines

Die gesamte neue Verkehrsanlage mit insgesamt ca. 1,7 km Lange beinhaltet eine neue
Verkehrsverbindung zwischen der alten ,Neuen Strombricke” und der Brickstral3e mit dem
Neubau der Briicken Uber die Zollelbe und der Alten Elbe sowie Verlangerung der alten ,Neuen
Strombriicke” zuziglich der Anschlisse "Kleiner Werder", ,Stadtpark Rotehorn/Messeplatz“ und
"Am Winterhafen" sowie der Verlegung der ,Cracauer StralRe“, ,Am Charlottentor”,
,Bandwirkerstral’e" und ,TurmschanzenstrafRe".

Variantensuche und Grundsatzentscheidungen sowie die Entwurfsplanung sind abgeschlossen.
Die fur das Planfeststellungsverfahren erforderlichen Gutachten (siehe Pkt. 3 dieser Info) liegen
vor. Die Ergebnisse aller Gutachten sowie die Vorgaben aller Fachplaner sind Bestandteil der
Planfeststellungsunterlage.

2.3.2 Umfang OPNV-Anlagen:

1. Anordnung eines besonderen Bahnkorpers (Straf3enbahn/Bus),
2. Ausbau von behindertengerechten, barrierefreien Haltestellen,
3. Neue StraRenbahnhaltestellen mit Haltestellenlangen neu = 50 m:
- im Bereich Werder (auf der neuen Bricke ber die Zollelbe im Bereich des dstlichen
Widerlagers)
- in der Bruckstrafl3e unmittelbar hinter der neuen Briicke Uber die "Alte Elbe"
- in der Cracauer Stral3e/Schule zwischen Straf3e Zuckerbusch und Lassallestralie,
4. Ruckbau der Gleisanlagen der MVB im Bereich Zollbriicke und Anna-Ebert-Briicke

2.3.3 Verkehrsanlagen:

Neben dem Neubau der Bruckenverbindung in West-Ost-Richtung und der Verlegung/Umbau
der Cracauer Stral3e, sind in diesem Zusammenhang weitere MaRnahmen zum Neu- bzw.
Ausbau und zur Verlegung von verschiedenen Strafl3en erforderlich (siehe Anlage 1 Lageplan):

= Stadtparkstraf3e:

Mit der Anlage der Stadtparkstral3e wird dem Rahmenplan zur Neugestaltung des Messeplatzes
entsprochen. Die neue StadtparkstralRe schliefl3t im Bereich der neuen Briicke Uber die Zollelbe
an den neuen Brickenzug an und wird in sudlicher Richtung auf einer Lange von ca. 400 m
entlang des Zollhafens bis zur vorhandenen Stadtparkstraf3e gefihrt.

= Anschluss Kleiner Werder/Zollbrticke:

Uber den Anschluss des Kleinen Werders wird kiinftig der Werder erschlossen. Die bestehende
StraRe wird in diesem Bereich bis unmittelbar an die Zollbricke umgebaut und anndhernd
rechtwinklig an die neue Stral3e angeschlossen.
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= Anschluss Am Winterhafen:

Der vorhandene Anschluss der StraRe am Winterhafen im Bereich der MittelstraRe wird durch
den Bau der neuen Briicken nicht mehr aufrechterhalten. Im Rahmen der Planungen wurde
untersucht, ob eine Unterfilhrung unterhalb der neuen Briicke lber die Alte Elbe mdglich ist.
Dabei war festzustellen, dass zur Einhaltung der erforderlichen Durchfahrtshéhe der neue
Briickenzug in diesem Bereich um ca. 2 m zuséatzlich anzuheben wére. Bestandteil der Planung
ist daher das Herstellen eines neuen Anschlusses an den neuen Briickenzug.

»= Anpassung von Radwegen im Bereich der Stral3e Am Winterhafen

Im Bereich der Stralle Am Winterhafen werden die vorhandenen Radwegbeziehungen durch
Anpassungsmalnahmen aufrechterhalten. U.a. ist vorgesehen, den vorhandenen Radweg
unter der neuen Bricke Uber die Alte Elbe durchzufiihren. Dadurch wird ein Anschluss an den
Werder sowie den westlich der Alten Elbe verlaufenden Radweg hergestellt.

= Umbau Brickstral3e zwischen Turmschanzenstra3e und Am Charlottentor:

Die BrickstralRe wird in diesem Bereich kiinftig Erschlieungsfunktionen ibernehmen. Mit dem
Rickbau der StralBenbahnanlagen verbleibt nach dem Umbau der ndordliche Teil der
BrickstraRe mit einem zweistreifigen Querschnitt. Die Lage wird hierbei nicht wesentlich
verandert.

»  Umbau Einmindung Am Charlottentor:

Im Rahmen der BaumaRRnhahme wird bedingt durch den StraBenneubau und den Umbau der
BrickstralRe die bestehende Einmindung der StraRe Am Charlottentor entsprechend neu
gestaltet.

= Anschluss der bestehenden Cracauer Stral3e im Bereich des Schulgebaudes:
Die Cracauer StraRe wird Uber eine Teilaufpflasterung auf Gehwegniveau verkehrsberuhigt
angeschlossen.

» Umbau Einmindung Alwin-Brandes-Stral3e:
Die Alwin-Brandes-StraRe wird Uber eine Teilaufpflasterung auf Gehwegniveau
verkehrsberuhigt an die Cracauer Strafl3e angeschlossen.

»  Umbau Einmindung Zuckerbusch:

Im Bestand existieren derzeit 2 Anschliisse der StraRe Zuckerbusch an die Cracauer Stral3e.
Innerhalb der Planung erfolgt der Rickbau der nérdlichen Einmindung. Die gegenlber der
Alwin-Brandes-Stral3e gelegene Einmindung wird an den Stralenausbau der Cracauer Stral3e
Uber eine Teilaufpflasterung auf Gehwegniveau verkehrsberuhigt angepasst.

» Anpassung der Einmindungen Bassermannstralle und Lassallstral3e:
Beide Stral’en werden Uber eine Teilaufpflasterung auf Gehwegniveau verkehrsberuhigt an die
Cracauer Stral3e angeschlossen.

» Herstellung einer Radwegunterfihrung unterhalb der neuen Bricke Uber die Alte Elbe
entlang der dstlichen bestehenden Ufermauer:

Westlich der Turmschanzenstralle verlauft in Teilbereichen die Alternativroute des
Elberadweges direkt an der Ufermauer zur Alten Elbe. Zur Aufrechterhaltung dieser
Wegebeziehung wird der Radweg kinftig unter der neuen ,Bricke Uber die Alte Elbe*
durchgefihrt.

Aufgrund der erforderlichen Absenkung des Radweges muss die Oberkante der dstlichen
Ufermauer teilweise abgetragen werden. Der Bereich zwischen Anna-Ebert-Briicke,
Turmschanzenstralle und BrickstraRe wird im Zusammenhang mit der Radwegfiihrung
umgestaltet.
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Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung sowie zur Gewahrleistung der Sicherheit fur alle
Verkehrsarten, werden folgende Knotenpunkte im Zuge der Baustrecke mit Lichtsignalanlagen
ausgerustet:

- Knoten Ernst-Reuter-Allee/Stadtparkstral3e/Kleiner Werder/Zollbriicke,

- Knoten Strombrickenzug/Am Winterhafen,

- Knoten Strombrtickenzug/verlegte Cracauer Str..

An folgenden Knotenpunkten werden Lichtsignalanlagen zur Absicherung der Stral3enbahn und
bei Bedarf fir FuRganger angeordnet:

- Knoten Strombrickenzug/Am Charlottentor,

- Knoten verlegte Cracauer Str./Cracauer Str. Bestand.

2.4 Grunderwerb

Auf der Grundlage der gepriften, endabgestimmten Entwurfsplanung erfolgte nach Vorliegen
des Grunderwerbsplanes mit dem Grunderwerbsverzeichnis die Vorprifung im Hinblick auf den
spateren Grundstiickserwerb durch den FB Liegenschaftsservice.

Der Grunderwerbsplan sowie die anonymisierten Grunderwerbsverzeichnisse sind Bestandteil
der Planfeststellungsunterlage.

2.5 Planfeststellung

Das Planfeststellungsverfahren ist das umfassende Genehmigungsverfahren fur 6ffentliche In-
frastrukturprojekte. Im Planfeststellungsverfahren wird die Vereinbarkeit mit allen von dem
Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten Belangen gepruft. Hierzu dienen vor allem die
Beteiligung aller Trager offentlicher Belange und die der Betroffenen im Anhdrungsverfahren.
Innerhalb des Anhdrungsverfahrens wird die Auslegung des Planes veranlasst. Daher sind mit
der Beantragung des Planfeststellungsverfahrens zahlreiche Planunterlagen und Gutachten,
wie z. B.:
- ein Erlauterungsbericht, in dem das Vorhaben beschrieben wird (Notwendigkeit der
Malnahme, technische Einzelheiten, untersuchte Varianten, etc.),
« Lage- und Hohenpléane in verschiedenen Maf3staben,
«  Umweltvertraglichkeitsstudie,
- Landschaftspflegerischer Begleitplan, der die Eingriffe in Natur und Landschaft und die
daflir vorgesehenen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen aufzeigt,
« Flora-Fauna-Habitat (FFH)-Vertraglichkeitsstudie, Artenschutzbeitrage,
« einen Grunderwerbsplan, d.h. einen Lageplan, in dem die benétigen privaten
Grundstucksflachen gekennzeichnet sind,
« ein Grundstiicksverzeichnis, in dem die beanspruchten Flurstiicke, der Umfang der
Inanspruchnahme und die jeweiligen Eigentiimer enthalten sind,
- spezielle Bauwerksplane der Ingenieurbauwerke,
» Gutachten (z. B. Verkehrsuntersuchungen, Schadstoffgutachten, etc.)
» schalltechnische Unterlagen (Larmberechnungen, vorgesehene
Schallschutzmal3nahmen)

einzureichen.

Das Ziel der Planauslegung ist, den Plan einer breiten Offentlichkeit bekannt zu machen und die
potentiell Betroffenen dazu zu veranlassen, ihre Rechte und Interessen im Anhoérungsverfahren
eigenverantwortlich zur Geltung zu bringen (Ansto3funktion).

Im Planfeststellungsverfahren ist ferner eine Umweltvertraglichkeitsprifung und die FFH-
Vertraglichkeitsprifung integriert, da diese nicht als eigenstéandige Verfahren durchgefihrt
werden.
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Zentrales Element jeder Fachplanung ist die von der Planfeststellungsbehérde zu treffende
Abwagungsentscheidung. Abwagungserhebliche 6ffentliche Belange ergeben sich nicht nur aus
den fachplanungsrechtlichen Zielsetzungen, sondern auch aus der gesamten Rechtsordnung.
Hierzu gehoren z. B. die Interessen an der Verbesserung der Infrastruktur, Gesichtspunkte des
Umweltschutzes sowie Verkehrsinteressen. Abwagungserhebliche private Belange sind private
Rechte und Rechtsguter natirlicher oder juristischer Personen, wie z. B. das Eigentum an
Grundstiicken und sonstige dingliche Rechte.

Das Verfahren endet mit dem Planfeststellungsbeschluss. Dieser hat Konzentrationswirkung,
d.h. er umfasst und ersetzt alle sonst erforderlichen Entscheidungen und alle Genehmigungen.

Die Beantragung zur Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens erfolgte am 10.08.2015
gegeniber der Planfeststellungsbehdorde.
Das Planfeststellungsverfahren nimmt voraussichtlich 12 Monate in Anspruch.

2.6 Landschafts- und Umweltplanung

Die erforderlichen Unterlagen aus dem Bereich Landschafts- und Umweltplanung sind in den
Planfeststellungsunterlagen eingestellt.

Dies  betrifft die  Umweltvertraglichkeitsstudie, die  Flora-Fauna-Habitat  (FFH)-
Vertraglichkeitsstudien, die Artenschutzbeitrage und den Landschaftspflegerischen Begleitplan
(incl. Eingriffs- / Ausgleichsbilanzierung).

Anhand der eingereichten Planfeststellungsunterlagen ist fir das Vorhaben keine FFH-
Ausnahmeprifung notwendig. Demnach kann durch die gewéhlte Trassenfihrung und Bauform
gewabhrleistet werden, dass durch das Vorhaben ,Ersatzneubau Strombrickenzug” keine
erheblichen Auswirkungen auf die betroffenen FFH-Gebiete Elbaue zwischen Saalemindung
und Magdeburg und Stromelbe im Stadtzentrum Magdeburg verursacht werden.

Nach den vorliegenden Untersuchungen sind vorgezogene Artenschutzmaflnahmen (FCS -
MalRnahmen) notwendig. Terminlich besonders relevant sind dabei vor allem
Pflanzmalinahmen, da diese vor Eintritt von vorhabenbedingten Beeintrachtigungen in Natur
und Landschaft (z. B. Baufeldfreimachung) wirksam sein missen. Nach der derzeitigen
Terminplanung werden diese PflanzmaBnahmen im Frihjahr 2016 hergestellt. Die
liegenschaftsmafigen Voraussetzungen zur Umsetzung der Mal3hahmen an den naturraumlich
geeigneten Standorten werden derzeit konzertiert zwischen den beteiligten Fachamtern
abgestimmt.

Einen  Schwerpunktraum zur Umsetzung der naturschutzrechtlich  erforderlichen
ErsatzmalRnahmen fur die durch das Vorhaben Ersatzneubau Strombriickenzug verursachten
Eingriffe in den Naturhaushalt stellt der Bereich der Prester Seen dar (s. Anlage 2).

Mit der Realisierung der priméar naturschutzfachlich ausgerichteten Wasserbaumafl3nahmen wird
zusatzlich das Ziel verfolgt, die Entwasserungswirkung des Rohrlakensiels, welches in den
sudlichen Prester See miindet, als HochwassernachsorgemafRnahme zu verbessern.

Die MalRnahme ist darauf angelegt, durch den Einbau von drei Rohrdurchlassen und durch eine
gezielte Entschlammung des Altarmsystems zur Ausbildung einer hydraulisch ausreichend
breiten Rinne die Gewasserfunktion der Prester Seen wasserbautechnisch und 6kologisch
wieder zu erttichtigen.
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Die Lage der drei Rohrdurchlasse ergibt sich dabei aus dem Funktionszusammenhang:

1. Rohrdurchlass zur Aufnahme von entsprechenden Wassermengen der Stromelbe in
den sidlichen Prester See im Einwirkungsbereich des Rohrlakensiels. Der
Rohrdurchlass liegt im sogenannten Fligeldeich, der im Hochwasserfall eine
Ableitfunktion fur den Unterstrom der Elbe darstellt. Da der Einstau des Fligeldeiches im
Hochwasserfall riickwartig erfolgt, d.h. aus stromabwartiger Richtung, hat der Einbau
des Rohrdurchlasses garantiert keinen verstarkenden Einfluss auf Einwirkungen, wie
Materialabtrag, die bei einem nicht niveaugleichen Uberstromen des Fliigeldeiches
entstehen konnten.

2. Rohrdurchlass im Bereich des querenden Weges zur hydraulischen Anbindung des
sudlichen Prester Sees an das Altarmsystem. Aus wasserbautechnischen und
gewasserokologischen Grinden wird hier die Ausfiihrungsform eines Fischmaulprofils
gewahlt, welches dem tatsachlichen Bild eines Fischmauls entspricht.

3. Rohrdurchlass (Fischmaulprofil) im Abflussbereich der Prester Seen in die Alte Elbe.
Hier besteht ein dringender Sanierungsbedarf hinsichtlich der alten Auslaufbauwerke.

Die geplanten EntschlammungsmalRhahmen zur Herstellung einer durchgangigen
FlieBgewasserrinne im Altarmsystem der Prester Seen erfolgen auf der Grundlage
entsprechender hydraulischer Untersuchungen, um insbesondere eine erneute Verschlammung
der Prester Seen durch Sedimentablagerungen zu vermeiden. Als vorlaufige Arbeitsformel wird
von einer Rinnenbreite von ca. 10 Metern ausgegangen.

Das MaRRnahmenkonzept wurde innerhalb der Stadtverwaltung zwischen dem Umwelt-, dem
Stadtplanungs- und dem Tiefbauamt als Vorhabentrager abgestimmt.

Unter Hochwasserschutzaspekten und Aspekten der Umsetzung der europarechtlichen
Gewasserrahmenrichtlinie wurde das Vorhaben zudem mit dem Landesbetrieb fir
Hochwasserschutz abgestimmt.

Mit dem Wasser- und Schifffahrtsamt Magdeburg ist ein Abstimmungstermin vereinbart zur
Klarung der Frage, ab welchem Wasserstand der Stromelbe Wasser in das Altarmsystem der
Prester Seen Uber den sudlichen Rohrdurchlass geleitet werden kann, ohne die volle
Schiffbarkeit der Elbe zu beeinflussen.

Insgesamt ist der MalRnahme unter Naturschutzaspekten eine sehr hohe Bedeutung
beizumessen, wodurch den unvermeidbaren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
durch den Ersatzneubau Strombriickenzug, neben anderen MalRnahmen, wie
Geholzanpflanzungen, umfassend im gleichen, aquatisch bestimmten Naturraum der Elbe
Rechnung getragen werden kann.

Der Intension des Vorhabentrégers, fir die dringend notwendige Umsetzung des Vorhabens
Ersatzneubau Strombriickenzug mit der ganzheitlichen Beachtung der Naturschutzaspekte eine
gewisse Verfahrenssicherheit fir die Planfeststellung zu erlangen, wird damit entsprochen.

AulBerhalb des Planfeststellungsverfahrens sprechen die Aspekte der Hochwassernachsorge
Uber den erhdhten Effekt des Rohrlakensiels und der Verbesserung der Gewassergite im Sinne
der europarechtlichen Wasserrahmenrichtlinie far diese Wasserbau- und
NaturschutzmaRnahme.

Sollte das geplante MaflRnahmenkonzept nicht umgesetzt werden, wirde ungehindert eine
weitere Verschlammung der Prester Seen erfolgen mit in der Konsequenz vermutlich negativen
Erscheinungen fir das Naturerleben bei der Freizeit- und Erholungsnutzung (Faulschlamm-,
Faulgasbildung, ggf. Umkippen der Restseen).
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Hochwasserschutzaspekte werden durch das geplante MalRBhahmenkonzept definitiv nicht
berthrt, bzw. durch die gewahlte Ausfihrungsform schon im Ansatz beachtet.

Dies betrifft insbesondere die Tatsache, dass der Fligeldeich bis auf den hochwasserneutralen
Einbau des sidlichen Rohrdurchlasses nicht angetastet wird.

2.7 Freiraumplanung

Freirdume, die zwischen den neuen und den vorhandenen Verkehrsflachen sowie angrenzend
entstanden sind, wurden unter Bericksichtigung des landschaftspflegerischen Begleitplanes
gestalterisch aufgewertet.

Diese vorhabenbezogene Freiraumplanung gliedert sich in folgende drei Teilbereiche:

1. Westlicher Teilbereich - zwischen Stromelbe und Zollelbe/-Hafen
2. Mittlerer Teilbereich - zwischen Zollelbe und Alte Elbe
3. Ostlicher Teilbereich - ¢stlich Alte Elbe

Hierbei wurden Vorhaben und Absichten aus bereits bestehenden Planungen und Studien
integriert, welche einen flachenbezogenen oder funktionalen Einfluss auf den Planungsbereich
ausubten. Denkmalpflegerische Intentionen sowie technische Belange (Errichtung Pumpwerk)
wurden ebenso aufgegriffen und gestalterisch einbezogen.
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a) Teilbereich zwischen Stromelbe und Zollelbe:

» Der Ersatzneubau Strombriickenzug wurde
fuBlaufig an den Kleinen Stadtmarsch und
das denkmalgeschutzte Zitadellengebaude
sowie an den Messeplatz angebunden.

» Die technische Anbindung des Messeplatzes
wurde in der Planung berlcksichtigt.

» Es erfolgte die Gestaltung des Knotens
Stadtparkstralle.

» Die Wegebeziehungen sind mit barrierefreien
Anbindungen ausgestattet worden.

» Entlang des Zollhafens wurde ein Gehweg mit
Promenadencharakter herausgearbeitet.

b)Teilbereich zwischen Zollelbe und Alte Elbe:

* Die bestehenden Wegebeziehungen und Anbindungen des Ersatzneubaus an den
nordlich angrenzenden Siedlungsbereich auf dem Werder sowie an den Stadtpark
Rotehorn wurden in der Planung eingeordnet.

» Es erfolgte die Anbindung des Stadtparks an den Verkehrsraum fir alle Nutzergruppen.

* Planung der nordlich und sudlich des Strombriickenzuges entstehenden Randflachen
erfolgten unter Berlicksichtigung einer moglichen Aufenthaltsfunktion und Zuwegung.

 Eine barrierefreie Flachengestaltung und Begrinung der verkehrstechnischen
Anbindung des Strombriickenzugs an den Stadtpark Rothehorn Uber ,Am Winterhafen'
in sudliche Richtung wurde freiraumplanerisch gelost.
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c) Teilbereich - dstlich Alte Elbe

Aus der Planung mit neuen, hthenmaRig geanderten Verkehrsanlagen ergeben sich gerade
auch um das Gesamtareal ,Heumarkt‘ Freirdume, die attraktiv gestaltet und auch prognostisch
weiter ansprechend entwickelt werden sollten.

Im Zuge der Planung ,Ersatzneubau Strombriickenzug“ wird der ndrdliche Bereich (siehe
Markierung) im Hinblick auf eine weitere, spatere ansprechende Gestaltung beziglich der
Radwegunterfihrung wie folgt an den Bestand angeschlossen:
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emicn Ja

P tung. &
~Mit Bauende, Rekultivieren und .
x)\% <
X % g




17

Ebenfalls Inhalt der Planung des Bauvorhabens
.Ersatzneubau Strombriickenzug“ ist die
Anbindung der ,neuen” Cracauer Stral3e an den
Bestand der ,alten* Cracauer Stral3e:

Ks — D L me
\ = j |

s
e el

Grundschule ,Am Elbdamm*

Der mit der Neuplanung entstehende Freiraum vor der Grundschule soll zukinftig
verkehrsberuhigt und kinderfreundlich gestaltet werden. Bei der Gestaltung dieser Flache
koénnten die Schiler mit einbezogen werden.

Fur diese beiden letztgenannten separaten Freiraumplanungen mdéchte die Stadt Zuwendungen
im Rahmen des Stadtumbau-Ost-Programms beantragen. Der Wunsch der Stadt wére eine
Realisierung dieser  beiden Freiraumplanungen im Rahmen des Grol3bauvorhabens
.Ersatzneubau Strombrickenzug"“.

2.8 Rahmenplan Heumarkt

Der Stadtrat hat am 04.09.2014 (DS0173/14) den stadtebaulichen Entwurf als Grundlage fur die
weitere stadtebauliche Planung im Bereich des Heumarktes mit einem Prifantrag
(Berticksichtigung Umsetzung der ERA 2010 und Prifung der Berlcksichtigung des
vorhandenen Radweges auf die ,Kanonenbahn“) beschlossen. Die Beantwortung dieses
Prufauftrages wurde am 22.01.2015 mit der Info 346/14 in den Stadtrat eingebracht und durch
diesen zur Kenntnis genommen.
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Die Radwegekonzeption soll folgendermafien weiterverfolgt werden:

geplanter Hanprradweg
vorhandener Radweg

aleernativer Radweg

geplante Gebiude

vorhandene Gebiude

Der vorhandene Radweg (braun) wurde durch den geplanten Hauptradweg (rot) ersetzt, da der
vorhandene Radweg die Baufelder - insb. im Kreuzungsbereich - stark einschrankt. Bezlglich
der weiteren stadtebaulichen Entwicklung des Heumarktes soll auf Empfehlung des
Gestaltungsbeirates ein stadtebaulicher Ideenwettbewerb zur Neuordnung und Gestaltung
erfolgen.

2.9 B-Plan Zuckerbusch West

Der Vorentwurf zum B-Plan Zuckerbusch West Nr. 254-1 befand sich in der frihzeitigen TOB
Beteiligung (Trager Offentlicher Belange). Auf Grundlage dieser Ergebnisse wird fir den
Teilbereich ,Zuckerbusch-West" der B-Plan erstellt.

3. Gutachten

Fir das Vorhaben wurden folgende Gutachten erstellt:

a) Luftschadstoffgutachten

b) Schalltechnische Untersuchung

¢) Schwingungstechnische Untersuchung
d) Chloridgutachten

Alle Untersuchungen wurden fur die aufgefiihrten Planungsvarianten durchgefihrt:

VO (ohne Ausbau)

VO* (Ersatzneubau an Ort + Stelle)

V6 (Bau eines neuen Strombriickenzuges mit einer hochwassersicheren Pylonbriicke
Uber die Alte Elbe und einer neuen Stral3entrasse im Bereich Heumarkt)

V7 (Bau eines neuen Strombriickenzuges mit einer Pfeilerbriicke tber die Alte Elbe
und einer neuen StralRentrasse im Bereich Heumarkt).

Zur Begutachtung o. g. Varianten wurden wie folgt Berechnungen durchgefuhrt:
- Analysefall 2012 (Variante 0 — DTV 2012, derzeitiger OPNV, Emissionsfaktoren 2012)

- Nullfall 2020 (Variante 0 — DTV 2012, derzeitiger OPNV, Emissionsfaktoren 2020
- Planfallvariante 0* 2016 (nach Realisierung des Vorhabens, DTV 2030, OPNV Prognose,
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Emissionsfaktoren 2020)

- Planfallvariante 6a 2020 (nach Realisierung des Vorhabens, DTV 2030, OPNV Prognose,
Emissionsfaktoren 2020)

- Planfallvariante 7 2020, (nach Realisierung des Vorhabens, DTV 2030, OPNV Prognose,
Emissionsfaktoren 2020).

Die Ergebnisse dieser Untersuchungen sind nachfolgend dargestellt:

3.1 Luftschadstoffgutachten

Die Berechnungsergebnisse fur NO2 (Stickstoffdioxid) und fir die Feinstdube PM10 und PM2.5
weisen fir alle Betrachtungsfalle keine Uberschreitungen der in der 39. BImSchV geforderten
Jahresmittelgrenzwerte (NO2 und PM10 jeweils 40 pg/m3 sowie PM2.5 25 pg/m3) zum Schutz
der menschlichen Gesundheit auf.

Nur der PM10-24 h-Grenzwert der 39. BImSchV (maximal 35 Uberschreitungen pro Jahr des
Tagesmittelwertes von 50 pg/m?) ist im Planfall VO* (Ersatzneubau der Briicken an Ort und
Stelle) im Bereich der Cracauer Stral3e wahrscheinlich tberschritten.

Fur die Planvarianten V6a und V7 wurden keine Uberschreitungen von Grenzwerten der

39. BImSchV ermittelt.

Die berechneten Stickstoffdepositionen zeigen im Vergleich zur Nullvariante und Analysefall

fur alle Planvarianten eine Entlastung des parallel zur Cracauer Stral3e fihrenden Elbufers.

Die Bewertung der N-Depositionen wird innerhalb der FFH-Vertraglichkeitsprifung
vorgenommen.

Ebenso wurde die Beeintrachtigung der natirlichen Beleuchtung unter und neben den
jeweiligen Brickenbauwerken im Bereich der Alten Elbe (FFH-Gebiet) fir die vier Varianten
durchgefihrt.

Fur verschiedene Standorte wurde die Beeintrachtigung des einfallenden Lichtes durch das in
den einzelnen Varianten jeweils geplante Bauwerk sowie durch die ortliche Vegetation
berechnet.

An allen Untersuchungspunkten ist im Nahbereich der jeweiligen Briickenbauwerke eine
Verminderung der mittleren Beleuchtungsstike gegeniber dem Istzustand festzustellen.

Eine Bewertung der berechneten Beleuchtungsstarken wird innerhalb der FFH-Vertraglichkeits-
prufung vorgenommen.

3.2 Schalltechnische Untersuchung

Der § 41 ff BImSchG verpflichtet den Trager der Baulast, unbeschadet des Gebotes nach § 15
BImSchG, beim Bau oder einer wesentlichen Anderung von StraRen- und Schienenwegen den
notwendigen Larmschutz sicher zu stellen, um unzumutbare Einwirkungen durch Verkehrslarm
zu vermeiden.

Die Berechnung der Beurteilungspegel fir den Ersatzneubau des Strombriickenzuges erfolgt
analog der 16. BImSchV /2/ durch eine Ausbreitungsrechnung punktuell und flachendeckend
fur den StrafRen- und Schienenverkehr.

Fur die Berechnungen in den Varianten VO und VO* wurden die Verkehrsdaten fir den
Prognose-Nulifall 2030 und fur die Varianten V6a und V7 die Daten fur den Planfall 2030
angesetzt.

Ergebnisse Variante 6a:

»  StraBenverkehr

Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte an 18 Gebauden, davon sind an 5 Geb&uden
sowohl der Immissionsgrenzwert fir den Tag als auch fur die Nacht Gberschritten.
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir Kleingarten (64 dB(A)) in der Gartensparte ,Am
Zuckerbusch* e.V. und in der Anlage 6stlich der Zitadelle
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«  Schienenverkehr

Uberschreitung des Tages- und Nachtgrenzwertes an 1 Geb&ude (,Grundschule am Elbdamm?®)
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fur Kleingarten (64 dB(A)) in der Gartensparte ,Am
Zuckerbusch* e.V.

Ergebnisse Variante 7:

»  StralBenverkehr

Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte an 18 Gebauden, davon sind an 5 Gebauden sowohl
der Immissionsgrenzwert fir den Tag als auch fur die Nacht tberschritten.

Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir Kleingarten (64 dB(A)) in der Gartensparte ,Am
Zuckerbusch* e.V. und in der Anlage 6stlich der Zitadelle

- Schienenverkehr

Uberschreitung des Tages- und Nachtgrenzwertes an 1 Geb&ude (,Grundschule am Elbdamm?®)
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fur Kleingarten (64 dB(A)) in der Gartensparte ,Am
Zuckerbusch* e.V.

Ergebnisse Variante VO*

a) Erheblicher baulicher Eingriff (West-Ost-Achse)

» StralBenverkehr:

An 7 untersuchten Gebauden ergibt sich ein Anspruch auf Larmschutzmal3nahmen dem
Grunde nach.

Es liegt eine wesentliche Anderung bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
vor.

+  Schienenverkehr:
Keine wesentliche Anderung, es besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge dem Grunde nach.

b) Neubau (Nord-Siid-Achse)

»  StralRenverkehr:

Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes an 9 Gebauden, davon ist an 3 Gebauden sowohl
der Immissionsgrenzwert fir den Tag als auch fir die Nacht Gberschritten

Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fir Kleingarten (64 dB(A) in der Gartensparte ,Am
Zuckerbusch* e.V.

»  Schienenverkehr:

Uberschreitung des Tages- und Nachtgrenzwertes an 1 Geb&ude (,Grundschule am Elbdamm®)
Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes fiir Kleingarten (64 dB(A) in der Gartensparte ,Am
Zuckerbusch* e.V.

Aktive LArmschutzmalBhahmen sind im Rahmen dieser Baumalinahme nicht geeignet und nicht
vorgesehen. Es wird deshalb ein passiver Schallschutz entlang der baulichen Anlage
vorgenommen.

Fur betroffene Schlafraume besteht auRerdem Anspruch auf einen Schalldammlifter, auch bei
bereits vorhandener ausreichender Schalldammung.

Die erforderlichen MalRnahmen werden in einem nachgeordneten Verfahren im Sinne der 24.
BImSchV ermittelt und festgelegt.

Uber den Umfang der erforderlichen LarmschutzmalRnahmen wird dann eine Vereinbarung
zwischen dem Eigentimer der jeweiligen baulichen Anlage und dem Tréager der Baulast
abgeschlossen.
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3.3 Schwingungstechnische Untersuchung

Die optimale Wahl der Oberbauformen beziglich des Gleisbereiches der StralRenbahnanlagen
hinsichtlich Immissionsschutz und Schwingungsschutz im Bereich der Stral3enanlagen und der
Ingenieurbauwerke ist Ziel der schwingungstechnischen Untersuchung.

Diese Untersuchung erfolgt auf der Grundlage der Verkehrszahlen der LH flr den
Analyseverkehr 2012 und dem prognostizierten Verkehr 2030.

Folgende Ergebnisse sind bei der weiteren Planung zu beriicksichtigen:

a) Fir die neue Strombriicke:

Auf Grund der Brickenkonstruktion kann der elastische Gleisoberbau keine deutliche
Minderung der Korperschallanregung bewirken.

Die Stral3enbahngleise sind auf der als relativ weich anzusehenden Fahrbahnplatte (Stahlblech)
angeordnet. Insofern kann sich konstruktiv bedingt keine ausreichend hohe Abschlussimpedanz
unter der Oberbaukonstruktion einstellen, so dass die Minderung der Korperschallanregung
relativ gering ist. Die Ergebnisse sind bei der Immissionsprognose ,Schall“ zu berlcksichtigen.

b) Neue Briicke Uber der Zollelbe:

Bei dieser Briicke wird eine Verbundfahrbahnplatte eingesetzt und ein Rahmengleis auf
Schienenunterguss. Dabei handelt es sich hierbei um eine kontinuierliche Schienenlagerung.
Die gewahlte Briickenkonstruktion ermdglicht das Eintreten einer relativ  hohen
Abschlussimpedanz im Bereich der Auflagerung der Rillengleise, so dass bei Einsatz einer
elastischen Rillenschienenlagerung eine  geminderte Kdrperschallanregung der
Brickenkonstruktion zu erwarten ist.

Insofern ist geplant, eine elastische Rillenschienenlagerung entsprechend DIN 45673-8
anzuordnen.

c) Neue Briicke uber die Alte Elbe:

Hier gilt Gleiches, wie fir die Neue Briicke Uber die Zollelbe. Es wird der Einbau einer
elastischen Rillenschienenlagerung entsprechend DIN 45673-8 beabsichtigt.

3.4 Chloridgutachten

Das Bauvorhaben ,Ersatzneubau Strombriickenzug® ist teilweise in den FFH-Gebieten ,Elbaue
zwischen Saalemindung und Magdeburg” (EU-Nr. DE 3936-301, Landes-Nr. FFH 0050) und
.Stromelbe im Stadtzentrum Magdeburg” (EU-Nr. DE 3835-301, Landes-Nr. FFH 0174)
gelegen.

Hinsichtlich der zu erwartenden Beeintrachtigungen durch Streusalzeinlagerungen in die Alte
Elbe, die Stromelbe und die Zollelbe und der Gewahrleistung der FFH-Vertraglichkeit wurde ein
Gutachten beauftragt, welches die Auswirkungen untersuchen sollte.

Im Rahmen der Bestandsaufhnahme wurden die relevanten Informationen zu den geplanten
Ingenieurbauwerken, zu den Einzugsgebieten, zum Streusalzeinsatz, zur Wasserqualitat und
zum Abflussverhalten der Elbe und ihrer Seitenarme zusammengetragen.

Die Auswirkungen der Einleitungen auf die Wasserqualitdt und auf die Lebensraume
(Lebensraumtypen Flisse mit Schlammbéanken + Auenwalder) entsprechend der FFH-Richtlinie
und auf die Arten (Flussneunauge, Lachs, Rapfen, Steinbeil3er, Biber, Fischotter) wurden im
Detail untersucht und bewertet.

Im Ergebnis zeigte sich, dass bei der Einleitung in die Alte Elbe aufgrund ihres temporaren
Stillgewassercharakters Auswirkungen zu erwarten sind. Die Auswirkungen auf die
Lebensraume und auf die Arten Uberschreiten aber nachweislich nicht die Schwelle der
Erheblichkeit.
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4. Terminplan

Grundlage fur die Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens ist fur die Verkehrsanlage die
Genehmigungsplanung und fur die Ingenieurbauwerke die optimierte Vorplanung. Um einen
optimalen Planungsablauf zu erreichen und einen zeitnahen Baubeginn zu ermdéglichen, wird
die Planung parallel zum Planfeststellungsverfahren weitergefthrt.

Mit der erfolgten Beantragung der Durchfiihrung des Planfeststellungsverfahrens durch das
Tiefbauamt setzt sich die Terminkette wie folgt fort:

Vorbereitung Planfeststellungsunterlagen (Entwurf Verkehrsanlagen, bis
Qualifizierte Vorplanung und Vorstatik der Ingenieurbauwerke, 06-
Umweltplanung, Freiflachenplanung, Gutachten) 07/2015

Erstellung der Ausfuhrungsunterlage, Ausschreibung und Vergabe der

vorgezogenen ArtenschutzmalRnahmen inkl. Stadtratsbeschluss + bis

i 03/2016
Auftragserteilung
Bauausfuihrung vorgezogene ArtenschutzmalRnahmen 04/2016 | 05/2016
Durchfiihrung Planfeststellungsverfahren 08/2015 | 09/2016

Europaweite Ausschreibung Vergabe der Bauleistung Verkehrsanlage
inkl. StralRenbahnanlagen, Ver- und Entsorgungsanlagen + LBP-]| 10/2016 | 04/2017
Malnahmen inkl. Stadtratsbeschluss + Auftragserteilung

Europaweite Ausschreibung und Vergabe der Ausfihrungsplanung +
Bauleistung Ingenieurbauwerke inkl. Stadtratsbeschluss +110/2016 | 04/2017
Auftragserteilung

Bauausfuhrung Verkehrsanlagen inkl. LBP-MafRnahmen 04/2017 | 12/2019

Bauausfuhrung Briickenbauwerke 04/2017 | 12/2019

Wartezeiten aufgrund von ausstehenden Entscheidungen in Ausschissen sind nicht in der Terminplanung integriert.
Verzdgerungen aufgrund von parallel laufenden Einwanden zum Planfeststellungsverfahren sind ebenfalls méglich.

Das erklarte Ziel fir einen Baubeginn im April 2017 und einem Bauende im Dezember 2019 hat
damit weiterhin Bestand.

5. Finanzierung / Foérdermittel

Fur die Finanzierung der BaumalRnahme als Ersatzneubau des Strombriickenzuges hat das
Tiefbauamt beim Landesverwaltungsamt in Halle/Saale (LVwWA) Fordermittel angemeldet.

6. Beteiligte Dritte

6.1 Belange MVB
Die Maststellung ist abschliel3end abgestimmt (siehe Punkt 2.2.1)

Die zwischen dem Tiefbauamt und der MVB intern erarbeitete Handlungsanweisung fur die
Bemessung von Briicken infolge individueller Stral3enbahnlasten im Raum Magdeburg befindet
sich derzeit in der Ergadnzung (die Ermidungsnachweise werden aktualisiert). AnschlieRend
wird die Handlungsanweisung einem unabhangigen Gutachter und der technischen
Aufsichtsbehérde der MVB zur erneuten Prifung Ubergeben.
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6.2 Belange SWM

Die  Entwasserungsplanung als  Gesamtkonzept ist grundlegend  abgestimmt
(Bruckenentwasserung,  Strallenentwdsserung und  Entwasserung des  geplanten
Bebauungsgebietes Heumarkt auch unter dem Aspekt Hochwasser).

Die Regenwasserbehandlung der Briicken- und Stral3enentwadsserung im Bereich Heumarkt
mittels Sandfang und Leichtflissigkeitsabscheider wird nérdlich des Gleisdreieckes in einem
unterirdischen Bauwerk sichergestellt. Die Einleitung in die Alte Elbe erfolgt im Bereich des
Ostlichen Widerlagers der Pylonbriicke. Unter der MalRgabe der FFH-Problematik wurde ein
Gutachten erstellt, welches die Vertraglichkeit der Einleitung von chloridbelastetem Wasser in
die Elbarme als unbedenklich deklariert hat (siehe Pkt. 3.4). Die Hochwassersicherheit aus
eventuellem Ruickstau infolge von Hochwasser wird durch ein Hochwasserpumpwerk
gewabhrleistet. Der Standort befindet sich stdlich des 6stlichen Widerlagers der Pylonbriicke.
Das Hochwasserpumpwerk ist ebenfalls unterirdisch und wird in die Freiraumplanung
einbezogen. Die Einleitung von Regenwasser aus dem Bebauungsgebiet ,Zuckerbusch West"
wird nicht Uber die vorgenannte Entwasserungsanlage realisiert.

Der Abriss des Heizhauses im Bereich des zukinftigen Knotenpunktes ist in der Planung.
Hierbei wurde seitens des Tiefbauamtes nochmals auf den kompletten Rickbau hingewiesen
(einschlieRlich Keller und Bodenplatte).

7. Vorausschau
Nachfolgend sind die weiteren Planungsschritte aufgefihrt:
» Durchfihrung des Planfeststellungsverfahrens

» Erstellung der Entwurfsunterlage, Ausschreibung und Vergabe der Instandsetzung der
Unterbauten der Anna Ebert Briicke

» Erstellung der Ausfuhrungsunterlage, Ausschreibung und Vergabe der vorgezogenen
Artenschutzmafinahmen + Auftragserteilung

8. Hinweise

Diese Informationsvorlage wurde zwischen dem Stadtplanungsamt, dem Umweltamt und dem
Tiefbauamt abgestimmt.

Dr. Scheidemann

Anlagen:
10218/15, Anlage 1  Lageplan

10218/15, Anlage 2 Wasserbau- und Naturschutzprojekt Prester Seen



