Anlage 2 zur Ortschaftsratssitzung am 11.4.2016

Bericht an den Ortschaftrat am 11.4.16 Uber Entwic  klungen zur Initiative Bahn-
Haltepunkt — vorbereitet von den Sprechern der Init  iative |. Bauske, J. Tiedge
Berichterstattung durch J. Tiedge

Eine ausfuhrliche Berichterstattung an den OR erfolgte in der Niederschrift und in der Anlage
zur OR-Sitzung am 8.2.16. Darin enthalten sind der Stand der Informationen und Aktivitéaten
Ende Januar 2016 als sich die Initiative mit Briefen an Direktkandidaten zur Landtagswabhl fir
unseren Wahlkreis wandte.

Am 7.3.16 wird der OR Uber folgenden Aushang der Initiative informiert:

Initiative Bahn-Haltepunkt Beyendorf clo Ortschaftsrat Beyendorf-Sohlen
Dodendorfer Weg 12
38122 Magdsburg Magdeburg, den 02.02.2016

Internet: hitp:/fwww beyendorf-sohlzn.de
E-Mail: ortschaftsrat beyendorf.sohlen@gmail.com

Achtung !!! Was kdnnte passieren???

Schon jetzt fahren 17 Ziige von Halbersigds nach Magdeburg
ohne Halt durch Beyendorf.

Nach Magdeburg (aus Halbersigdr) fahren 6 Ziige aus Beyendorf ab.

Diese Ziige halten nicht mehr in Beyendorf, sobald man mit der neuen
Ausschreibung ernst macht, dass Halbersradr — Magdeburg eine
Expressverbindung wird:

Uhrzeiten:

4.13, 5.27, 6.27, 7.03, 20,46, 22.47

Nach Magdeburg (aus Oschersieben) fahren 9 Ziige aus Beyvendorf ab.

Diese Ziige entfallen, sobald man diese ,,optional ausgeschriebene® Linie
Oschersleben — Magdeburg abbestellt:
Uhrzeiten:

8.02, 10,02, 12.02, 14.02, 15.02, 16.02, 17.02, 18.02, 19.02

Schon jetzt fahren 13 Ziige von Magdeburg nach Halbersiady
ohne Halt durch Beyendorf.

Von Magdeburg (nach Halberstadr) kommen 7 Ziige in Beyendorf an.

Diese Ziige halten nicht mehr in Beyendorf, sobald man mit der neuen
Ausschreibung ernst macht, dass Magdeburg - Halbersigds eine
Expressverbindung wird:

Uhrzeiten:

4.39, 5.57, 18.54, 2017, 21.17, 2217, 23.27

Von Magdeburg (nach Oschersleben) kommen 7 fiige in Beyendorf an.

Diese Zige entfallen, sobald man diese ,,optional ausgeschriebene” Linie
Magdeburg — Oschersleben abbestellt.
Uhrzeiten:

8.34, 10.34, 13.54, 14.54, 15.54, 16.54, 17.54

Maglich ist auch: Alles fahrt ohne Halt durch Beyendorf.

450 000 £ - veran=chlagt fir barrierefreien Aushau — kénnen dann an anderer Stelle
eingesetzt werden.

Mit freundlichen Griiken
i. A. des Sprecherrates der Initiative Bahn-Haltepunkt Beyendorf

Inge Bauske Jlrgen Tiedge

Ansprechpariner aus dem Sprechemal der Inftiative Bahn-Haltepunist Beyendort
nge Bauske, Beyendorer Dorfsiraie 42, 39122 Magdeburg, Tel: D331 6232322
Prof. Or. Jargen Tiedge, Elnbannstraie &, 39122 Magoeburg, Tel.: 0391 5233717

[



Die Prasentation zur Dienstbesprechung des Oberbirgermeisters am 15.3.16 und zur
Festveranstaltung , 15 Jahre Eingemeindung am 1.4.16 mit folgendem Inhalt setzt die
Thematik fort :

Fahrzeiteffekte -- fur wen ?

55 Min. mit dem ,Bummelzug“ von Magdeburg nach Hal berstadt

55 Min. mit dem ,Bummelzug“ von Halberstadt nach M agdeburg

49 Min. mit dem ,D-Zug" von Magdeburg nach Halbers  tadt

43 Min. mit dem ,D-Zug" von Halberstadt nach Magde  burg

Die ,Horizontalverteilung” der Regionalisierungsmit tel als Problem

Aber: Bestimmungsgerechter Einsatz der Regional  isierungsmittel,
der Mittel fur Schilertransport, . . .

Und: Unser KVG-Bus ist stark auf den Schilertr  ansport ausgerichtet

Ein-/Aussteigerzahlen:

2013 fur Beyendorf ermittelt: 48 (50 ist Grenze f  Ur krit. Uberpriif.)
Wo sind die Zahlen fur die anderen Stationen ???

Regio — S-Bahn Magdeburg — Silzetal !!!

1 Triebwagen im Pendelverkehr reicht!



Die Briefe der Initiative an Direktkandidaten zur Landtagswahl in Sachsen-
Anhalt am 13.3.16 fiir unseren Wahlkreis 13 haben be  merkenswerte Reaktionen
gebracht:

Olaf Meister ist einer der Initiatoren der Initiative und schickt als Direktkandidat fur die
Grunen folgende E-Mail:

~Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank, dass Sie mir die Moglichkeit geben, lhnen meine Position zum Bahnhaltepunkt
Beyendorf darzulegen. Ich habe mich in der Vergangenheit sowohl im Stadtrat als auch im
Landtag fir den Haltepunkt Beyendorf eingesetzt. Auf Initiative meiner Fraktion hat der
Stadtrat 2014 einen interfraktionellen Antrag beschlossen, die Stadt mége MalRnahmen zur
Starkung des Haltepunktes ergreifen. Auch im Landtag habe ich insbesondere im
Finanzausschuss, mich dafir eingesetzt, dass die Gelder fir den
Schienenpersonennahverkehr nicht fur fremde Zwecke verwendet werden.
Beyendorf-Sohlen ist ein Stadtteil von Magdeburg und deshalb hat die Landeshauptstadt
auch die Verpflichtung sich fur die Burgerinnen und Birger hier einzusetzen. Auch mir als
Stadtrat fUr das sudliche Magdeburg ist es ein Anliegen, dass die schnelle Anbindung von
Beyendorf Sohlen erhalten bleibt. In 10 Minuten von Beyendorf zum Hauptbahnhof, dies ist
mit keinem anderen Verkehrsmittel zu schaffen.

In den nachsten Monaten stehen wichtige Entscheidungen an. Die Landesregierung muss
die Bestellung fur den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) fir die Zeit nach 2016
ausldsen. Ich werde, soweit ich dem neuen Landtag wieder angehdre, mich dafiir einsetzen,
dass der Haltepunkt Beyendorf weiterhin vom SPNV angefahren wird. Dies ist jedoch keine
Aufgabe eines einzelnen Abgeordneten sondern bedarf auch des Engagements der
Birgerinnen und Blrger. Sie haben in diesem Sinnen schon gut vorgearbeitet. Wenn wir
erfolgreich sein wollen, bedarf es weiter unseres gemeinsamen Einsatzes.

Mit freundlichen Griil3en

Olaf Meister*

Diana Smoger meldet sich als Direktkandidatin fir die FDP sofort mit folgender E-Mail:
~Sehr geehrter Herr Tiedge,

vielen Dank fUr das Schreiben, welches auch wirklich angekommen ist, und auch vielen
Dank fur Ihr Engagement.

Auch ich bin fur die Erhaltung der Bahnstation, von daher kénnen Sie mit meiner
Unterstitzung rechnen. ...

Mit freundlichen Griil3en

Diana Smoger*

Sie nutzt auch die Ortschaftsratssitzung am 8.2.16 zur Kontaktaufnahme und Information.

Gemeinsam mit Herrn Prof. Dr. Dr. Karl - Heinz Paqué, Minister a.D. gestaltet sie eine
offentliche Diskussionsrunde mit Schwerpunkt Bahnhaltepunkt am Mittwoch, d. 9.3.16 um 18
Uhr im Sohlener Hof. Es werden erfrischende, lebhafte, interessante und anspruchsvolle
Gesprache zu Fragen der Finanzierung des OPNV, SPNV, des Schiilertransportes, zur
speziellen Situation der Ortschaft, zu Entwicklungen in der Kommunalpolitik geftihrt.

Mit Andreas Schumann als Direktkandidat fir die CDU ist ein Gesprach vereinbart worden.
Zeit und Ort werden noch festgelegt.



Katrin Budde als Direktkandidatin fur die SPD antwortet mit folgender ausfihrlichen E-Mail:

.Liebe Initiative Bahn-Haltepunkt Beyendorf,
sehr geehrte Frau Bauske, sehr geehrter Herr Prof. Dr. Tiedge,

lhr Schreiben vom 27. Januar 2016, fur welches ich IThnen sehr danken mdchte, habe ich mit
Interesse zur Kenntnis genommen. Das Anliegen, den Bahnhalt Beyendorf auch zukiinftig zu
betreiben, ist mir nicht neu und es liegt mir persoénlich sehr am Herzen, diesen Bahnhalt als
schnelle Verbindung in die Innenstadt erhalten zu kénnen.

Vorab ein wenig zur Geschichte.

Im Jahr 2014 wurden durch Verkehrsminister Webel einige Bahnstrecken in Frage gestellt,
da die vom Bund zur Verfiigung gestellten Regionalisierungsmittel fiir die Finanzierung des
gesamten Schienenpersonennahverkehrs absehbar nicht mehr ausreichend verflgbar sein
wuirden. Verscharft wird diese Situation hoch durch die bestimmungswidrige Verwendung der
Regionalisierungsmittel fir die Finanzierung der 31 Mio. Euro fur den Ausbildungsverkehr,
die eigentlich aus Landesmitteln zu finanzieren waren.

Verkehrsminister Webel konnte sich bei diesem Punkt am Kabinettstisch zur Beratung der
Haushalte 2014 sowie 2015/2016 letztlich nicht durchsetzen und hat daher einzelnen
BahnstreckenschlieBungen den Vorzug eingerdumt. Eine dieser im Jahr 2014 angekiindigten
Abbestellungen sollte auch die Bahnlinie Magdeburg-Oschersleben treffen. An dieser
Bahnlinie liegt der Bahnhaltepunkt Beyendorf.

Im Dezember 2015 wurde das Dieselnetz, zu dem die Bahnstrecke Magdeburg-
Oschersleben gehdrt, neu vergeben. Den Zuschlag erhielt, wie Thnen bekannt, der Anbieter
Abellio. Dieser Anbieter wird ab dem Jahr 2018 bis 2032 den Schienenpersonennahverkehr
auf dem Dieselnetz tGibernehmen. Die Verbindung Magdeburg-Oschersleben mit dem
Bahnhalt Beyendorf wurde erst nur optional in den Vertragen aufgenommen.

Glucklicherweise hat die NASA kurz nach Vertragsschluss diese Option gegeniber dem
Anbieter ,gezogen“. Mit dem Ziehen der Option gegeniber dem Verkehrsdienstleister Abellio
darf die Verbindung Magdeburg-Oschersleben und damit der Bahnhalt Beyendorf vorerst als
gesichert angesehen werden.

Wichtig fur die kommende Legislaturperiode wird die Hohe der Regionalisierungsmittel, die
vom Bund kommen, sein. Sollten diese erheblich sinken (derzeit droht eine Kiirzung um 1
Mrd. Euro bis zum Jahr 2030) wird es absehbar zu signifikanten Abbestellungen im
Schienenpersonennahverkehr kommen.

Zudem wird es Aufgabe der kommenden Legislaturperiode sein, die Finanzierung der
Ausbildungsverkehre im Umfang von 31 Mio. Euro wieder aus Landesmitteln zu bestreiten,
um die Bestellleistungen beim Schienenpersonennahverkehr und damit die
ordnungsgemaéafie Verwendung von Regionalisierungsmitteln zu sichern. Hierzu wird es im
Koalitionsvertrag eine Aussage geben missen.

Ich mochte Ihnen hiermit zusagen, dass ich mich in der kommenden Legislaturperiode fr die
auskommliche Finanzierung des Schienenpersonennahverkehrs einsetzen werde und dabei
auf die Bahnverbindung Magdeburg-Oschersleben mit dem Bahnhalt Beyendorf ein
besonderes Augenmerk richte.

Mit freundlichen Griil3en

Katrin Budde*



Wulf Gallert, Direktkandidat fur die Linke stellt im Landtag die folgende Kleine Anfrage, die
auf den Internetseiten des Landtages nachzulesen ist:

Kleine Anfrage und Antwort Wulf Gallert (DIE LINKE), Ministerium fir é PDF
Landesentwicklung und Verkehr 09.03.2016 Drucksache 6/4857 (KA 6/9089) (3 S.)

Zugang: offentlich

Gehdrt zum Vorgang:

- Bahnhof
Bahnhaltepunkt Beyendorf

- Geplante AusbaumaBnahmen auf der Strecke Magdeburg - Oschersieben sowie am Bahnhaltepunkt Beyendorf;
finanzieller Umfang der MaBnahmen; Angaben zur Beteiligung des Landes an diesen Mafnahmen; eingestelite
Haushaltsmittel fiir den Ausbau des Bahnhaltepunktes Beyendorf und Auswirkungen fertiggestellter MaRnahmen;
Kooperationen mit verschiedenen Akteuren zum Erhalt des Haltepunktes Beyendorf-

¥ Schlagwdrter anzeigen

Kleine Anfrage und Antwort Wulf Gallert {DIE LINKE) , Ministerium fiir Landesentwicklung & PDF
und Verkehr 00.03.2016 Drucksache 6/4857 (KA 6/9089) (3 5.)

.Die Kopie der dreiseitigen Antwort des Ministeriums fiir Landesentwicklung und Verkehr
folgt auf den nachsten Seiten.



Kopie der Landtagsdrucksache S.1

Landtag von Sachsen-Anhait Drucksache 6/4857
03.03.2016

Antwort der Landesregierung auf eine Kleine Anfrage zur schrift-
lichen Beantwortung

Abgeordneter Wulf Gallert (DIE LINKE)

Bahnhaltepunkt Beyendorf

Kleine Anfrage - KA 6/2089

Vorbemerkung des Fragestellenden:

Angesichts der noch ausstehenden Revision des Regionalisierungsgesetzes herrscht
Unklarheit Gber die Zukunft des Bahnhaltepunkies Beyendorf auf der Strecke Mag-
deburg - Oschersleben. Im Rahmen der Vergabe des Dieselnetzes an Abellic wurde
die Strecke ausdricklich wieder ins Leistungsangebot aufgenommen. Dabei wurde
auf die laufenden Investitionen der DB Netz AG und der DB Station & Service AG in

die Strecke Magdeburg - Halberstadt verwiesen.

Antwort der Landesregierung
erstelit vom Ministerium fiir Landesentwickiung und Verkehr

Vorbemerkung:

Der Bestand der Bahnstation Beyendorf war in 2014 im Zusammenhang mit der
Haushaltsaufstellung 2015/2016 in Frage gestellt worden. Konkret wurde ein Prifbe-
darf fir den Erhalt der Linie HEX 43 Magdeburg - Oschersleben, die die Station be-
dient, benannt. Eine weitere Ursache fur die damalige Diskussion war die Unklarheit
uber die langfristige Mittelausstattung des Landes fir die Bestellung des Schienen-
personennahverkehrs (SPNV). Diese Unklarheit besteht aktuell fort. Hinterfragt wur-
de nicht die Station Beyendorf isoliert, sondem es wurde die Einsparmdglichkeit bei
einem kompletten Entfall der Linie HEX 43 thematisiert.

Die Linien des heutigen HEX-Vertrages wurden mit Wirkung ab Dezember 2018 im
Dieselnetz Sachsen-Anhalt neu ausgeschrieben; die Linie HEX 43 Magdeburg -
Oschersleben war in der Ausschreibung optional enthalten. Die Landesregierung hat
sich entschieden, bei der Vergabe auch die Option flr die Linie HEX 43 zu Ziehen.
Hintergrund hierfdr ist u. a. der aktuell gestartete Streckenausbau der Strecke Mag-

(Ausgegeben am 10.03.2016)



Kopie der Landtagsdrucksache S.2:

deburg - Halberstadt. Auch ware mit der Nichtziehung der Option u. U. ein Prajudiz
gegen die zur Disposition stehenden Stationen geschaffen worden. Eine abschlie-
Eende Entscheidung ist mit dieser Optionsziehung noch nicht verbunden. Dies kann
erst nach Bekanntwerden der dem Land tatsachlich langfristig zur Verfigung stehen-
den Mittel vorgenommen werden.

1.

Welche konkreten Ausbaumafnahmen sind auf der Strecke geplant?

Auf der Strecke Magdeburg - Halberstadt sind folgende konkrete Ausbauman-
nahmen vorgesehen:

Ausbau der Strecke fur eine Streckengeschwindigkeit von 120 km/h
Emeuerung der Leit- und Sicherungstechnik (ESTW-Technik)

Anpassung, Emeuerung oder Schliefung von Bahnibergangen

Emeuerung bzw. Durcharbeitung Oberbau

barrierefreier Ausbau der Verkehrsstationen Beyendorf, Dodendorf, Oster-
weddingen, Langenweddingen und Hadmersleben

& & & & @&

Welchen finanziellen Umfang haben diese Ausbaumafnahmen?

Diese AusbaumaRnahmen haben einen finanziellen Umfang von 48 Mio. €. Der
Ausbau erfolgt teilweise aus Mitteln der Anlage 8.7 der Leistungs- und Finanzie-
rungsvereinbarung des Bundes mit der DB AG. Der Ausbau der Strecke Mag-
deburg-Halberstadt ist Bestandteil der in diesem Rahmen mit dem Land Sach-
sen-Anhalt einvemehmiich abgestimmten Maknahmenliste.

Inwiefern beteiligt sich das Land an diesen MaBnahmen uber den ge-
schlossenen Bau- und Finanzierungsvertrag?

Das Land ist an diesen Mafinahmen Gber die Finanzierung von Planungskosten
beteiligt. Uber das Bahnhofsprogramm beteiligt sich das Land dariber hinaus
an dem Ausbau der Verkehrsstationen mit insgesamt 100 T €.

Welche Ausbaumafnahmen sind fir den Bahnhaltepunkt Beyendorf vor-
gesehen?

FOr den Bahnhaltepunkt Beyendorf sind folgende Ausbaumagnahmen vorge-
sehen:

« Neubau eines AuBenbahnsteiges mit einer Bahnsteighohe von 55 cm und
einer Lange von 140 m in modularer Bauweise

e Emichtung eines stufenfreien Zugangs und moderne Ausstattung (Wetter-
schutzhaus, DSA, Sitzbank, Vitrine, Blindenleitsystem)

« Neubau Beleuchtungsanlage

In welcher Hohe wurden Landesmittel, insbesondere fiir den Ausbau des
Bahnhaltepunktes Beyendorf in den Haushalt eingestelit?

Die genannten Stationsmalknahmen sind Gegenstand des gemeinsamen
Bahnhofsprogramms des Landes Sachsen-Anhalt mit der DB Station und Ser-
vice AG. Fir dieses Programm besteht ein Finanzierungsanteil des Landes in



Kopie der Landtagsdrucksache S.3:

Hohe von insgesamt 23.6 Mio. € fur die Jahre 2014 - 2018. Davon sind fir die
Herstellung des neuen Bahnsteigs in Beyendorf Mittel in Hohe von 22 T € ein-
geplant; die restlichen Mittel stammen aus der Anlage 8.7 der Leistungs- und
Finanzierungsvereinbarung des Bundes mit der DB Netz AG.

6. Wie bewertet die Landesregierung den Einfluss fertiggestellter Ausbauten
am Bahnhaltepunkt Beyendorf hinsichtlich ihrer Nachfragewirkung?

Die Landesregierung bewertet den Einfluss fertiggestellter Ausbauten hinsicht-
lich ihrer Nachfragewirkung positiv.

7. Inwiefern bestehen Kooperationen und Vereinbarungen mit kommunalen
und gesellschaftlichen Akteuren zum Erhalt und Ausbau des Bahnhalte-
punktes Beyendorf?

Im Zusammenhang mit der aufgeworfenen Debatte Uber eine evil. vorzuneh-
mende Schliefung der Station wurden aus der Birgerschaft diverse Vorschldge
Zur Starkung der Nachfrage gemacht. Sofern diese Vorschldge investive Mafk-
nahmen voraussetzen, sind sie erst nach einer positiven Entscheidung zum Be-
stand der Station umsetzbar. Dies betrifft z. B. MalGnahmen im Rahmen des

Schnittstellenprogramms mit einer anteiligen Finanzierung der Stadt Magde-
burg.

Insgesamt wird eingeschatzt:

Das Zusammenwirken und die Arbeitsteilung der Akteure vor Ort waren sachgerecht und
sind sehr erfolgreich verlaufen. In den Aktionen im Umfeld der Landtagswahl hat es
interessante inhaltliche Entwicklungen in den Argumentationen gegeben.

Das birgerschaftliche Engagement war und ist hervorzuheben. Es wird auch auf
Landesebene wahrgenommen und gewdrdigt.

Die Initiative hatte sich an Kandidaten zur Landtagswahl — darunter vier inzwischen
gewahlte kinftige Landtagsmitglieder - gewandt.

Ein erster Hohepunkt der politischen Aktivitdten war der Gesprachstermin am 30.10.2014
von Sprechern der Initiative bei Herrn Minister Webel.

Die Antwort seines Ministeriums auf eine kleine Anfrage im Landtag zum Bahnhaltepunkt
Beyendorf im Vorfeld der Landtagswahl schliel3t die aktuelle Zwischenauswertung

Hier sollte unmittelbar nach der Regierungsbildung angeknupft werden.

Allen Akteuren aus der Zeit beginnend im September 2014 gilt unser herzlicher Dank.
Der OR schlief3t sich diesem Dank an.



Bei der Bestétigung dieser Anlage folgt der OR dem Vorschlag von J. Tiedge und nimmt im
Nachgang folgende Auszlige aus dem Koalitionsvertrag vom 20.4.2016 auf:

Zukunftschancen fiir Sachsen-Anhalt

verlasslich, gerecht und nachhaltig

S.2:

Praambel

Das Ergebnis der Landtagswahl am 13. Marz 2016 hat zu einer Regierungsbildung gefiihrt,
die in der deutschen Geschichte neu ist. Demokratische Parteien haben die Verantwortung,
fur eine stabile, handlungsfahige Regierung auf der Grundlage demokratischer
Willensbildung im Parlament zu sorgen. Aus dieser Verantwortung schlielfen die
Landesverbdnde  der  Christlich  Demokratischen  Union  Deutschlands,  der
Sozialdemokratischen Partei Deutschlands und von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN einen

Koalitionsvertrag fur eine Regierungszusammenarbeit in der siebten Wahlperiode des
Landtages von Sachsen-Anhalt.
unterzeichnet von

Thomas Webel Burkard Lischka Cornelia Liddemann
cou SPD BUNDMIS 90/DIE GRUOMNEN

S.5:

Solide Fi i whalti ; it
Sachsen-Anhalt wird durch die Mewvordnung der Bund-Lander-Finanzieziehungen, das
Auslaufen deg Solidarpakts || sowie der EU-Strukturfondsperiode 2014-2020 umd das
Abschmelzen der Regionaligierungsmittel vor enorme Herausforderungen gestellt. COU,
SPD und BUNDMIS 90/DIE GRUNEN nehmen diese Herausforderungen an und stehen fir
gine zolide und nachhaltige Finanz- und Haushalizpolitik ein.

S. 40:

Diz Verragspariner seizen sich dafir =in, dass auch in Zukunft fir Sachsen-Anhali
Regionalizierungsmittel in bizheriger Héhe zur Yerflgung stehen.

S. 125/126:
Bereits weit fortigeschrittens Ausbauprojekte zum
Anschluss von Mittel- und Oberzentren wie zum Beizpiel Magdeburg und Halberstadt sollen

Zugig umgesetzt werden.



S. 128:

Zu  einer  umwesltgerechten und  integrierten  Infrastrukturpoltix  gehdét  auch  sin
flachendeckender Offentlicher Personennahverkehr. Der OPNY ist auch in Zukunft ein
wichtiger Haltefaktor fir die Menschen inshesondsrs in den [Andlichen Réumsn Sachsen-
Anhalts. Wir wollen, dass auch Menschen chne eigenes Auto bzw. ohne Fihrerschein mokbil
sind. Entsprechend den dem Land zugehenden finanzislen Mitteln solite das SPHY-Angshot
20 angepasst werden, dass es weiterhin 2eine Starken ausspizlen kann. Das Gesaminstz
zolite verkehramitizlunabhéngig entwickell werden, der Schwerpunkt der Bahn zolte in der
Verbindung der Zentren und in 3-Bahn-Verbindungen liegen. Die Sicherung  der
MNahversorgung in der Fléche bedarf des ungekirzten Einzatzes der dem Land zuflielenden
Regionalizierungsmittel. Daher erfolgt die Finanzierung der Ausbildungsverkehre nach § 9
OPNY-Zesetz im bisherigen Umfang kinftio aus Landesmitteln und nicht zulasten des
Werkehrshaushaltes, Mit dem verstarktsn Einsatz von Landssmitteln sollen im Bereich des
Schilerverkehre kinftig insbezondere kleinere Ortzchaften mit geringeren Schilerzahlen

verstarkt auch mit Kleinbugsen anfahren zu kénnen.

Die Koalitionspariner werden den OPMNY auch weiter angemessen finanzieren und ein
attrakiives und flexibles System aus Bus- und Bahnlinien sichern, mit dem auch der l&ndliche
Raum zuverlidssig an ale Grund- Mittel- und Cberzentren angsbunden bleibt. Die
Koaltionspariner regen an, fir die noch nicht verbundsnen Raume in Sachzen-Anhalt mit
erbundstrukturen zu prafen (z.B. auch “erkehrs- und Tarifgemeinschaft). Es hat sich
gezeigt, dass eine zeitgemale “ernetzung der OPNV-Dienstlsistungen (&ngebat, Tarif,
Information, Yermarkiungen, E-Ticketing) in Verbundstrukiuren einfacher und mit geringerem

Mittelaufwand zu realisisren izt und positive Effekte auf die Nachfrage bewirkt.

Fiir die Koaliticnspartner ist klar, dass sich das Land auch in Zukunft an der Modemisierung
der Infrastrukiur des OPNWY beteiligt. Das Investitionsprogramm des Landes fiir Stationen,
Schieneninfrastruktur, Schnittstellen und Empfangsgetaude soll auch vor dem Hintergrund
des Ziels der Barrierefreineit verstetigt werden. OSPVY und SPMV werden besser vemnstzt
und die Kommunen durch ein Sonderprogramm zur Umsetzung der Anforderungen des
PBefc zur bamierefreizn Umgestaltung des OPNY unterstiizt. Darilber hinaus werden die

Koaltionspariner mit einem Sonderprogramm auch den Abriss von Bahnhofzgebauden wund



S. 129

weiteren MNebengebduden an Bahnstationen umterstiizen. Das GVFG-Bundesprogramim

werden wir auch in Zukunft kefinanzieren.

Kreise und Stadte sind beim Betrieh des Mahwverkehrs gefragt. Beispiele zeigen, dass grole
Fahrgastzuwachse maglich gind, wenn die Weichen richtig gestellt werden. Dies werden wir

durch ein landesweites Benchmarking unterstitzen.

Die  Koaltionspariner werden  die  Mahverkehrszservice GmbH  (MNASA)  als
Mabilititskompetenzstelle fiir den GPNY und in den Bersichen Intelligenter Verkehrseysteme
weiterentwickeln. Zur Stirkung der Organisationstruktur und  zur Vermeidung  wvon
zusatzlichen Abstimmungsbedarfen wird die zentrale in eine dezentrale Fachverantwortung
beim zustandigen Fachressort zurickgefuhrt.

Die Koaliionspartner setzen gich fiir 2inen Befrichaibergang bei
Yerkehradienstleistungsvergaben ein. Dies bedeutet Arbeitsplatze bleiben erhalten und

gehen auf den neuen Yerkehrabetrieh mit den bisherigen Bedingungen Ober.

Die  Koalitionsparmer begrien den durch den  Miteldeutzchen  Verkehrsverbund
angestoRensn Diskussionsprozess zu alternativen Finanzierungswegen des OPMY und
werden die Ergebnizse auf ihre Umsstzbarkeit uber landezsrechiliche Regelungen prifen.

Zudem werden wir die Parkgebihrenverordnung dierprifen.



