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In der Sitzung des Stadtrates am 16.06.2016 wurden nachfolgende Fragen gestellt.
Die Verwaltung nimmt wie folgt Stellung:

1. Ist eine dauerhafte Sperrung des Durchgangsverkehrs maglich, um das Bauvorhaben
zu beschleunigen?

Das Bauvorhaben wird maf3geblich von den Sperrpausen der Deutschen Bahn AG bestimmit.
Dazu mussen in vorgegebenen Abschnitten aufeinander aufbauende Baufreiheiten geschaffen
werden, um das Projekt gemaf Bauablaufplan durchzufihren.

Nach gegenwartiger Einschatzung kdnnte durch einen langeren Zeitraum der Vollsperrung der
Fertigstellungstermin besser abgesichert werden kdnnen. Die letzten Bahnbriicken werden ab
Marz 2018 abgebrochen und bis August 2018 wieder hergestellt. In diesem Zuge kénnen auch
erst die letzten Bohrpfahle abgeteuft werden und der Ausbau der -1-Ebene in diesem Bereich

erfolgen.

Am 03.11.2014 wurde den Stadtraten im Rathaus das Pro und Contra einer veréanderten
Bautechnologie vorgestellt. Hintergrund war seinerzeit das Submissionsergebnis und die
Abwagung, gemeinsam mit der DB AG, ggf. die Ausschreibung aufzuheben und eine neue
Bautechnologie mit einer Vollsperrung des Tunnelbereiches vorzunehmen. Bei dieser in
Erwagung gezogenen Technologiednderung wéare eine Vollsperrung fur die MVB und den PKW-
Verkehr Uber die gesamte Bauzeit hinweg die Folge gewesen. Auch aus diesem Grunde wurde
letztendlich der ausgeschriebenen Technologie der Vorzug gegeben.

Wie in der aktuellen Stunde des April-Stadtrates 2016 mitgeteilt wurde ist geplant, den PKW-
Verkehr ab Februar 2017 auf einer provisorischen Schutzschicht, die auf der dann
fertiggestellten sidlichen Tunneldecke aufgebracht wird, stadteinwérts zu fiihren. Diese
Verkehrsfiihrung entspricht einer der geplanten Bauphasen.

Im Jahre 2018, mit Beginn des Tunnelaushubes ,unter Tage®, wird der PKW-Verkehr bis zur
Fertigstellung der gesamten Verkehrsanlage im Herbst 2019 ohnehin planmaRig vollgesperrt.
StralRenbahnen, FuRganger und Radfahrer sind davon jedoch nicht betroffen.

2. Welche Zeit- und Kostenersparnis, beispielsweise dadurch, dass keine Notverlegung
der StralRenbahngleise notwendig ware, wirden dadurch ermoéglicht?

Die Notverlegung/Teilabsenkung des Stralenbahngleises wurde erforderlich, um den
StralRenbahnbetrieb, nach der fristgemaflen Herstellung des ersten Brickenbauwerkes, ab
Anfang September 2016 sicherzustellen.
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Die Wiederaufnahme des StralRenbahnbetriebes ist zu diesem Zeitpunkt zwingend erforderlich,
da damit Baufreiheit fur die zu ersetzende Fahrbeziehung am Gleisviereck Halberstadter
StralRe/Sudring/Wiener Stral3e geschaffen wird (Sudring in Richtung Zentrum und umgekehrt -
derzeit Baustellenlinie 41).

Eine weitere Notverlegung ist nicht vorgesehen. Nach Fertigstellung der siidlichen Tunneldecke
fahrt die StraRenbahn dann bereits auf der neu errichteten Gleisanlage.

Infolge einer Vollsperrung kénnten die nachstehenden genannten Leistungen teilweise
entfallen:

- Mittellangsverbau

- Verkehrssicherungseinrichtungen und provisorischen Fahrbahnen
- provisorischen Zwischenbauphasen fir den Stralenbahnverkehr
- Schraubanschliisse der Bewehrung

- Schalungsarbeiten fir Arbeitsfugen in der Mitte der Tunneldecke

Hieraus resultierend waren Baukosteneinsparungen mdoglich.

Dr. Scheidemann
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