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0. Zusammenfassung und Ergebnis

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 458-4.1 Schénebecker StralRe 57-66 /
Sandbreite 12 in der Landeshauptstadt Magdeburg war die geometrische Gestaltung eines
nordlichen Grundstiicksanschlusses in der Schonebecker Stral’e schrag gegenuber dem vor-
handenen SKET-Gewerbeanschluss aus verkehrstechnischer Sicht zu untersuchen und der
notwendige Umfang von MalBhahmen zum sicheren Betrieb der erweiterten Verkehrsanlage
darzustellen.

Die Berechnungen erfolgten zunachst auf der Grundlage einer Schatzung, konnten dann aber
mit Ergebnissen einer StralRenverkehrszahlung vom Dienstag, dem 24.05.2016 untersetzt wer-
den. Die Angaben zum induzierten Verkehr des geplanten Nahversorgungszentrums waren
vorab im Auftrag des Investors ermittelt worden und wurden in voller Gro3e als zusatzlicher
Verkehr im Sinne einer ,worst-case” Betrachtung bertcksichtigt.

Die Gestaltung des Anschlusses des Nahversorgungszentrums wurde dahingehend prazisiert,
dass unter Beachtung des prognostizierten Verkehrsaufkommens und den vorhandenen topo-
grafischen Gegebenheiten hinsichtlich der sichtbehindernden Torsituation und des Gefélles der
Schonebecker Stral3e die Einrichtung je eines Fahrstreifens sowohl fur den einfahrenden wie
auch den ausfahrenden Verkehr ausreichend ist und sidlich der Fahrgasse ein Gehweg anzu-
legen ist. Damit wird der vom Nahversorgungszentrum kommende Verkehr mittig im Torbogen
gefuihrt, was die der Situation angepasste grof3stmogliche Sicht auf die angrenzenden Verkehre
bietet.

Die durchgefuhrten Leistungsfahigkeitsberechnungen fir einen unsignalisierten Knotenpunkt
zeigen in den Spitzenstunden des Verkehrsaufkommens am Nachmittag grenzwertige Ver-
kehrsqualitaten auf, die unter Beachtung der ortlichen Gegebenheiten zur Notwendigkeit einer
Signalregelung am nordlichen Anschluss des Nahversorgungszentrums fihren.

Die Errichtung einer Signalanlage muss unter Einbeziehung des gegenlberliegenden Gewer-
beanschlusses erfolgen. Uber den siidlichen Knotenarm ist eine signalgeregelte FuBgangerfurt
einzurichten. Im Sinne einer Aufwandsminimierung wurde auch die Mdglichkeit einer unvoll-
standigen Signalisierung betrachtet. Die dabei entstehende Einsparung ist aber gegeniber den
damit verbundenen Sicherheitsrisiken insbesondere fir den Fu3ganger- und Radverkehr nicht
zu rechtfertigen.

Die Vollsignalisierung erfolgt als signalgeregelte Kreuzung. Der Verkehr entlang der Schénebe-
cker Straf3e wird nur angehalten, wenn dafiir Bedarf durch Verkehr in den untergeordneten Zu-
fahrten und / oder an der genannten FuRRgangerfurt Uber den sidlichen Knotenarm besteht.
Dafir ist ein Drei-Phasen-System erforderlich, das auch das Raumen des auf dem Stral3en-
bahngleis wartenden Linksabbiegers zum SKET-Anschluss mit erméglicht, um den Stral3en-
bahnen eine behinderungsfreie Fahrt zu ermdglichen.

Die durchgefuhrten Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den signalisierten Knotenpunkt zeigen
gute und sehr gute Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs. Die Umlaufzeit soll sich dabei im Be-
reich zwischen 60 und 90 Sekunden bewegen.

Die Signalisierung am Nordanschluss des Nahversorgungszentrums ist als zweiter Teilknoten
der bestehenden Signalanlage an der Strallenbahnhaltestelle ,Neue StralRe" zu konzipieren.
Der Abstand beider Teilknoten betragt etwa 150m und lasst einen sehr guten koordinierten Be-
trieb entlang der Schdnebecker StralRe zu, bei dem am ersten Teilknoten zum Halt kommende
Fahrzeuge am zweiten Teilknoten nicht erneut anhalten miissen.

Mit der Realisierung der untersuchten Variante einer Vollsignalisierung des ndrdlichen An-
schlusses des Nahversorgungszentrums wird eine ausreichende Leistungsfahigkeit mit regel-
konformen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fur alle Verkehrsteilnehmer erreicht. Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrsablaufs sind gewahrleistet, so dass keine Gefahr der Entstehung
eines Unfallschwerpunktes zu erwarten ist.
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1. Allgemeines

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 458-4.1 ,Schénebecker Stral3e 57-66 /
Sandbreite 12“ der Landeshauptstadt Magdeburg sind die verkehrlichen Auswirkungen der
Schaffung eines stral3enbaulichen Anschlusses des Grundstiicks an dessen nordlichem Ende
an die Schonebecker Stral3e darzustellen.

Das B-Plan-Gebiet Nr. 458-4.1 umfasst das genannte Areal auf der Westseite der Schdonebe-
cker StralRe. Es wird auf der Nordseite vom Grundstiick Schénebecker Stral3e 56 und auf der
Sudseite von der Stral3e ,Sandbreite” begrenzt. Der geplante Stralenanschluss an die ,Sand-
breite” fur den Kunden- und Lieferverkehr ist nicht Gegenstand dieser Untersuchung.

Mit dem geplanten Neubau des Nahversorgungszentrums soll die Versorgung fiir die anliegen-
de Wohnbebauung und die Beschéftigten der im Umfeld angesiedelten Firmen verbessert wer-
den.

Ziel dieser Untersuchung ist die Prifung der baulichen Gestaltung und die Begriindung des
notwendigen Aufwandes zum Betrieb des ndrdlichen Grundsticksanschlusses unter Berick-
sichtigung aller Verkehrsarten des individuellen, des 6ffentlichen und des Wirtschaftsverkehrs.

Grundlagen dieser verkehrstechnischen Untersuchung sind:

- [1] "Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” (FGSV, For-
schungsgesellschatft fur Straf3en- und Verkehrswesen, Ausg. 2006)

- [2] ,HBS, Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen“ (FGSV For-
schungsgesellschatft fur Straf3en- und Verkehrswesen, Ausg. 2015)

- [3] Belastungsangaben zum induzierten Verkehr des geplanten Nahversorgungszent-
rums, WSTC GmbH, Heydeckstral3e 12, 39 104 Magdeburg, vom 26.11. 2015

- [4] Abschéatzung des zu erwartenden Verkehrs entlang der Schonebecker Strafe und
vom Anschluss SKET im Ergebnis der Beratung vom 24.02.2016 beim Stadtplanungs-
amt der Landeshauptstadt Magdeburg

- [5] Ergebnisse der vom Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Magdeburg durchge-
fuhrten Verkehrszahlung am 24.05.2016 am Knotenpunkt Schonebecker Stral3e /
Grundstucksanschluss vom 10.06.2016

- [6] Angaben zur vorhandenen FulRgangersignalanlage am Knotenpunkt 388 — Scho-
nebecker Stral3e / Neue Stral3e, Tiefbauamt der Landeshauptstadt Magdeburg, Stand
30.11.2001
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2. Angaben zum Planungsobjekt

Das B-Plan-Gebiet Nr. 458-4.1 befindet sich im Oberzentrum Landeshauptstadt Magdeburg in
Sachsen-Anhalt.

Die Schénebecker Stral3e erfiillt eine wichtige Verbindungsfunktion zwischen dem Stadtzentrum
und den Stadtteilen Buckau, Salbke, Fermersleben und Westerhiisen. Sie liegt zwischen der
Elbe und der Leipziger StraRe und dient der Erschlie3ung der in diesem Bereich gelegenen
Wohnungen und einer Vielzahl von Firmenansiedlungen. Im Zuge der Schonebecker StralRe
verkehrt die StralRenbahn der Magdeburger Verkehrsbetriebe (MVB) gegenwartig mit den Linien
2 (Alte Neustadt — Westerhiisen) und 8 (Neustadter See — Buckau). Im Untersuchungsbereich
fahrt sie auf einem stralBengebundenen Bahnkorper. Die Gleistrasse kann vom Kraftfahrzeug-
verkehr mit benutzt werden. Im Bereich des geplanten Nahversorgungszentrums befindet sich
die stadtauswartige Haltestelle ,Buckau / Wasserwerk" kurz vor der Einmindung der Sandbrei-
te. Diese Haltestelle ist bisher nicht barrierefrei ausgebildet. Daher wird es in den nachsten Jah-
ren hier zu einem Ausbau kommen mussen. Da hierbei auch mit einer Separierung des Gleis-
bereichs zu rechnen ist, wird in den durchgefiihrten Berechnungen nur von einer einstreifigen
Verkehrsfuihrung fur den motorisierten Individualverkehr entlang der Schénebecker Stral3e aus-
gegangen, so dass damit alle Gestaltungsmaoglichkeiten im Sinne einer ,worst-case" — Betrach-
tung bericksichtigt sind.

Lediglich der Linksabbieger von Norden zum dstlich der Schonebecker Stral3e gelegenen
Grundsticksanschluss SKET wird als Abbieger vom Gleisbereich betrachtet, an dem der Gera-
deausverkehr vorbeifahren kann. Dieser Anschluss befindet sich leicht nach Siden versetzt
gegeniber dem geplanten nérdlichen Grundsticksanschluss des Nahversorgungszentrums und
ist daher als vierter Knotenarm bei den Berechnungen zur Leistungsfahigkeit mit zu betrachten
(Berechnungen als Kreuzung?!).

Entlang der Schonebecker Stral3e existieren gegenwartig auf beiden Seiten bauliche Radwege.
Diese sind derzeit als benutzungspflichtig ausgewiesen.

Auf beiden Seiten der Schoénebecker Stral’e sind Gehwege vorhanden. Signalgeregelte Que-
rungsstellen existieren nur an der FuRgangersignalanlage nérdlich der Einmiindung Neue Stra-
Be in Hohe der gleichnamigen StralRenbahnhaltestelle und tUber den nérdlichen Knotenarm
Schonebecker Stralie an der Einmindung Sandbreite.

Der Verkehr zur Ver- und Entsorgung des Nahversorgungszentrums soll ausschlief3lich Gber die
Sandbreite erfolgen. Diese StralRe ist gegenwartig auf ihrer gesamten Lange eine Einbahnstra-
Re, die nur in westlicher Richtung befahren werden kann. Zur Schaffung einer Zufahrt fur den
Wirtschafts- und Kundenverkehr aus Richtung der Hettstedter Strae muss die Einbahnstra-
Renregelung zwischen der Hettstedter StraRe und dem Grundstiicksanschluss des Nahversor-
gungszentrums aufgehoben werden. Dazu ist eine bauliche Verbreiterung dieses Strafl3enab-
schnitts zur Herrichtung des Begegnungsverkehrs und zur Sicherung des Ein- und Ausbiegens
des Wirtschaftsverkehrs am Grundstucksanschluss erforderlich.

Der Kundenverkehr aus der sudlichen Schonebecker StraRe und von der Hettstedter Stral3e
soll Giber den Grundstiicksanschluss an der Sandbreite gefuihrt werden. Der Kundenverkehr aus
der nordlichen Schonebecker Stral3e soll hingegen auf kiirzestem Wege Uber den nordlichen
Anschluss in das Nahversorgungszentrum gelangen kénnen. Der Kunden-Quellverkehr vom
Nahversorgungszentrum zur Schonebecker Stral3e soll am nérdlichen Grundstiicksanschluss
direkt gefihrt werden. Damit ist dort sowohl von Links- als auch von Rechtseinbiegern in die
Schonebecker Stral’e auszugehen. Das Linksabbiegen von der Schénebecker StralRe soll hin-
gegen nicht zugelassen werden. Diesem Verkehrsstrom steht die bereits erwahnte Linksabbie-
gemoglichkeit an der Einmindung Sandbreite zur Verfugung.
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3. Verkehrsbelastung durch den Kraftfahrzeugverkehr

Im Ergebnis der Beratung am 24.02.2016 beim Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Mag-
deburg wurden erste Berechnungen fur den Knotenpunkt am Nordanschluss des Nahversor-
gungszentrums (NVZ) durchgefuhrt.

Folgende Belastungszahlen wurden zugrunde gelegt:

- Entlang der Schénebecker Stral3e war von einem Geradeausverkehr von 500 Kfz/h nach
Angaben der Stadtverwaltung [4] auszugehen.

- Von VSC wurden fur den Grundsticksanschluss SKET in der Nachmittagsspitzenstunde
ein Zielverkehr von 20 und ein Quellverkehr von 60 Kfz eingeschatzt, der sich jeweils
halftig auf die beiden Knotenarme der Schénebecker Stral3e verteilt.

- Im Ergebnis der Betrachtungen der WSTC GmbH zum Quell- und Zielverkehr des ge-
planten NVZ [3] war davon auszugehen, dass in der nachmittaglichen Spitzenstunde 30
Kfz als Rechtsabbieger von der Schénebecker StralRe zum NVZ fahren und gleichzeitig
mit 26 Links- und 39 Rechtseinbiegern vom NVZ als Kunden-Quellverkehr auszugehen
ist.

- Gemal dem gultigen MVB-Fahrplan ist entlang der Schonebecker Stralze mit maximal 9
StraRenbahnfahrten pro Stunde und Richtung auszugehen (SL2 mit 6 Fahrten + SL8 mit
3 Fahrten).

Im Ergebnis der durch das Stadtplanungsamt durchgefuhrten Verkehrszahlung am Dienstag,
den 24.05.2016 ergeben sich Prazisierungen fur den Kraftfahrzeugverkehr am vorhandenen
Grundstucksanschluss SKET in der Schénebecker Stral3e:

Verkehrsstrom Frihspitze 9-10Uhr Spatspitze 15.45-16.45Uhr
SBK-Nord Linksabbieger 16 40 (+30)

SBK-Nord Geradeausfahrer 441 742 (+242)

Linkseinbieger von SKET 6 28 (-2)

Rechtseinbieger von SKET 16 36 (+6)

SBK-Sud Geradeausfahrer 496 614 (+114)

SBK-Sud Rechtsabbieger 12 8 (-2)

(x) — Klammerwerte: Differenz zu den Annahmen

Fur die Berechnungen zur Friihspitze wurden in Ubereinstimmung mit den Angaben in [1] “7.3
Tabellierte Werte der Tagesganglinien im MIV* folgende Werte aus der Angabe des Tagesver-
kehrs der Kunden am NVZ [3] ermittelt:

Rechtsabbieger von Norden (Zielverkehr): 26 Kfz/h
Linkseinbieger vom NVZ (Quellverkehr): 16 Kfz/h
Rechtseinbieger vom NVZ (Quellverkehr): 25 Kfz/h

Der Quell- und Zielverkehr des geplanten Nahversorgungszentrums wurde im Sinne einer
~Worst-case“-Betrachtung zu 100% als Aufwuchs auf das vorhandene (gezéhlte) Verkehrsauf-
kommen aufgeschlagen.

Damit ergibt sich eine Summe der Knotenpunktbelastung von 1.054 Kfz/h in der Frihspitzen-
stunde am Vormittag und 1.563 Kfz/h in der Spatspitze am Nachmittag, die damit als maf3ge-
bend anzusehen ist (148% der Frihspitze).
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4. Geometrische Gestaltung des ndrdlichen Anschlusses

Der nordliche Anschluss des NVZ an die Schonebecker Strae soll unter Offnung eines groRen
Tores im vorhandenen Gebaude erfolgen. Dieses Tor befindet sich leicht nach Norden versetzt
gegenliber dem Grundstiicksanschluss SKET. Damit entsteht dieser Anschluss als Gebaude-
durchfahrt, was die Sichtverhdltnisse fur den aus dem NVZ ausfahrenden Verkehr deutlich ein-
schrankt. Die urspringliche Absicht einen Fahrstreifen zum NVZ zu schaffen und fir die beiden
Fahrtrichtungen aus dem NVZ separate Fahrstreifen zu schaffen, wiirde dazu fiihren, dass der
Rechtseinbieger unmittelbar an der Gebaudekante ohne jede Sichtbeziehung nach rechts den
Gehweg und den unmittelbar anschlieBenden Radweg zu passieren gehabt hétte. Nach links
wirde es ebenfalls Sichteinschrankungen geben, die durch parallel aufgestellte Linkseinbieger
vom NVZ verursacht worden wéaren. Der separat aufgestellte Rechtseinbieger behindert dann
seinerseits die Sicht nach rechts fiir den Linkseinbieger.

In Anbetracht der durch WSTC ermittelten relativ niedrigen Belastungszahlen aus dem NVZ
und der Notwendigkeit auch einen Gehweg an der Durchfahrt einzuordnen, ohne die Durchfahrt
baulich erweitern zu missen, wurden die Leistungsfahigkeitsberechnungen daher mit nur einem
Fahrstreifen fur beide Fahrtrichtungen aus dem NVZ durchgefiihrt. Unter Verzicht auf den ge-
planten separaten Fahrstreifen fiir den Rechtseinbieger soll nunmehr ein Gehweg am stdlichen
Rand der Toreinfahrt geschaffen werden. Damit fahrt der Einbiegeverkehr vom NVZ nunmehr
mittig in der Tordurchfahrt, so dass wesentlich bessere Sichtbeziehungen zum Ful3géngerver-
kehr auf der Westseite der Schonebecker Stral’e und auf den bergab fahrenden Radfahrer auf
dieser Stral3enseite bestehen. Dennoch wird fur einen unsignalisierten Betrieb die Aufstellung
des Zeichens 206 (,Halt. Vorfahrt gewahren.) als notwendig erachtet!

Vorhandene Situation vom SKET-Anschluss auf die Toroffnung des geplanten NVZ

30.06.2016
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5. Leistungsfahigkeitsberechnungen ohne Lichtsignalanlage

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir einen nicht lichtsignalgeregelten (nLSA) Knotenpunkt
wurden mit der auf dem Blatt 2.1 dargestellten schematisierten Geometrie durchgefuhrt.

Es wird davon ausgegangen, dass der Geradeausverkehr entlang der Schonebecker Stralie
nur einstreifig neben den Stralenbahngleisen gefihrt wird. Das Linksabbiegen von Siden ist
untersagt, das Linksabbiegen von Norden erfolgt von einem separaten Fahrstreifen auf dem
landwartigen StraRenbahngleis. Beide untergeordneten Knotenarme bestehen aus je einem Zu-
und Abfahrtsstreifen. Der Radverkehr entlang der Schonebecker Straf3e wird auf Radwegen
separat gefuhrt, die die untergeordneten Knotenarme Anschluss Gewerbe SKET und geplantes
NVZ kreuzen. Fiur den Anteil des Schwerverkehrs (SV) wurde ein pauschalierter Wert von 10%
benutzt, da konkrete Angaben dafur nicht vorlagen. Aus den Zahlenangaben der Verkehrszéh-
lung vom 24.05.2016 ist bezogen auf den gesamten Zahlzeitraum (6-19Uhr) von einem
Schwerverkehr von nur 2% entlang der Schonebecker Stral3e, von 6% in der Relation Nord-Ost
und von 12% in der Relation Sud-Ost auszugehen. Damit liegt der pauschalierte Wert insge-
samt Uiber dem tatséchlichen Autfkommen des SV.

Auf den Blattern 2.2 sind die Eingabewerte und die Berechnungsergebnisse fir die Belastungs-
annahme vom Februar 2016 ersichtlich. Bei einer Knotenverkehrsstarke von 1.193 Fahrzeu-
gen/h wird fur die Zufahrten Schénebecker Straf3e die Qualitatsstufe A ermittelt, die unterge-
ordneten Knotenarme erreichen die Stufe B. Als schlechtester Einzelwert wird fir den Linksein-
bieger vom NVZ die Stufe C berechnet. Diese Qualitatsstufe ergibt sich auch fur den Ful3gan-
gerverkehr Uber die Schonebecker Stralie.

Auf den Blattern 2.3 sind die Eingabewerte und die Berechnungsergebnisse fiir die gezahlte
Verkehrsbelastung in der Frihspitzenstunde der Zahlung vom 24.05.2016 ersichtlich. Bei einer
Knotenverkehrsstarke von 1.054 Fahrzeugen/h (einschlief3lich geplantes NVZ) wird fur die Zu-
fahrten Schonebecker Stral3e wiederum die Qualitatsstufe A ermittelt, die untergeordneten Kno-
tenarme erreichen die Stufe B. Als schlechtester Einzelwert wird fiir den Linkseinbieger vom
NVZ die Stufe B (mittlere Wartezeit 16,7s) berechnet. Die Qualitatsstufe C ergibt sich fur den
FuRgangerverkehr tber die Schénebecker Stralle.

Auf den Blattern 2.4 sind die Eingabewerte und die Berechnungsergebnisse fir die gezéahlte
Verkehrsbelastung in der Spatspitzenstunde der Zahlung vom 24.05.2016 ersichtlich. Bei einer
Knotenverkehrsstarke von 1.563 Fahrzeugen/h (einschlieBlich geplantes NVZ) wird fur die Zu-
fahrten Schonebecker Stralle abermals die Qualitatsstufe A ermittelt, die untergeordneten Kno-
tenarme erreichen die Stufe C. Als schlechtester Einzelwert wird fur den Linkseinbieger vom
NVZ die Stufe D (mittlere Wartezeit 39,6s) berechnet. Die Qualitatsstufe D ergibt sich auch fir
den FulRgangerverkehr Gber die Schénebecker Stralie.

Die standardisierten Berechnungen gehen von einem freien Zufluss in allen Zufahrten aus.
Durch die vorgelagerten Lichtsignalanlagen in der Schonebecker Stral3e, die nicht miteinander
koordiniert sind, ist dieser freie Zufluss aber nicht gegeben. Die Fahrzeugpulks beider Richtun-
gen kdnnen am Anschlusspunkt gleichzeitig eintreffen, dann verbessern sich die Verhaltnisse
fur die Einbieger und die querenden Ful3ganger, sie kdnnen aber auch nacheinander am An-
schlusspunkt vorbeifahren, dann werden die Wartezeiten hoher.

Da in der gezahlten Spatspitzenstunde mit NVZ bereits fir einzelne Verkehrsstrome (beide
Linkseinbieger als Strome 4. Ranges) die fur Planungen noch zulassige Qualitatsstufe D er-
reicht wird, empfiehlt sich die Untersuchung der Verhaltnisse bei einem signalgeregelten Kno-
tenpunkt, zumal die Geschwindigkeit des Radverkehrs in Richtung Suden bedingt durch die
vorhandene Gefallesituation am Anschluss des NVZ vom Einbiegeverkehr schlecht einschatz-
bar ist!
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6. Ausristung des Knotenpunktes mit einer Lichtsignalanlage

Bei der Konzipierung einer Lichtsignalanlage (LSA) am nérdlichen Anschlusspunkt des geplan-
ten NVZ sind auch die Belange des Ful3gadngerverkehrs am gesamten Knotenpunkt mit zu be-
achten. Signalisierte Querungen fur den Ful3gangerverkehr tber die Schonebecker StralRe be-
stehen gegenwartig an der Ful3génger-Signalanlage an der Haltestelle ,Neue StralRe* etwa
140m noérdlich des geplanten Anschlusspunktes und an der Lichtsignalanlage Schonebecker
StraBe / Sandbreite etwa 230m sudlich des Knotenpunktes. Unter Beachtung des geplanten
Eingangs des Nahversorgungszentrums an der Schonebecker Stral3e (etwa mittig im Gebaude
am nordlichen Ende der landwartigen Stra3enbahnhaltestelle ,Buckau, Wasserwerk®) empfiehlt
sich daher die Einrichtung einer Ful3gangerfurt iber den sudlichen Knotenarm der Schonebe-
cker Stral3e wie dies auf den Lageplénen auf den Blattern 3 zu ersehen ist. Eine weitere Que-
rung Uber den nérdlichen Knotenarm wird nicht als notwendig angesehen.

Der Kraftfahrzeug-, StralRenbahn- und Radverkehr in der Schénebecker Stral3e ist jeweils vor
den rechtsseitigen Einmindungen des geplanten Nahversorgungszentrums und des Anschlus-
ses Gewerbe SKET an einer Haltlinie anzuhalten. Dabei ist im sidlichen Knotenarm die bereits
erwdhnte Fulgangerfurt mit zu beachten. Die einmindenden Verkehre sind jeweils vor den
FuRgangerquerungen entlang der Schoénebecker Stralle anzuhalten, so dass auch alle Ful3-
ganger- und Radverkehrsstrome in die Signalregelung einbezogen werden kénnen.

Der Anschluss des NVZ ist nur fur den Verkehr mit Einspurfahrzeugen und mit Pkw's zugelas-
sen. Der Wirtschaftsverkehr flr das NVZ ist grundsétzlich iber den Anschluss an der Sandbrei-
te zu fuhren. Die Fahrkurven fir den Rechtsab- und —einbiegeverkehr dirfen sich im Bereich
der Haltlinien nicht Gberschneiden. Dementsprechend sind die Bordausrundungen auf der Seite
des NVZ zu gestalten. Die Anpassung am gegeniberliegenden Gewerbeanschluss muss unter
Beachtung der Fahrkurven fiir den Schwerverkehr erfolgen und damit entsprechend gro3zigi-
ger vorgenommen werden (siehe hierzu auch Blatt 3.1). Zur Sicherung des Linkseinbiegens fur
den Radverkehr aus den untergeordneten Zufahrten sind entsprechende Auffahrten auf die
Radwege erforderlich. Unter Beachtung der Barrierefreiheit ist dazu sinnvollerweise der Uber-
gang von den Radwegen in Radfahrstreifen im Knotenpunktbereich baulich herzustellen!

Im Zuge der Schénebecker StralRe ist die Aufstellung von Auslegermasten in beiden Zufahrten
erforderlich. An den Auslegern sind die Fernsichtsignale und die Signale fiir den StralRenbahn-
verkehr anzubringen. In den untergeordneten, nur einstreifigen Zufahrten reicht die Aufstellung
von Normalmasten aus. Rechts der Zufahrt sind die Signale fir den Fahrzeugverkehr zu instal-
lieren, links kénnen entsprechende Signale an den Masten mit den Signalen fiir den Ful3gan-
gerverkehr angebracht werden, wenn dafiir Bedarf besteht. In den untergeordneten Zufahrten
sind aul3erdem Detektoren zur Anforderung einer Freigabe zu installieren. Dies kdnnen her-
kommliche Induktionsschleifen in der Fahrbahn sein, optische Erfassungen kénnen genutzt
werden, wenn eine ausreichende Zuverlassigkeit fur die Funktion der Anforderung besteht. An
der FuRgangerfurt Uber die Schiénebecker StraRe sind Anforderungstaster vorzusehen. Die
Installation von Zusatzeinrichtungen fir Behinderte empfiehlt sich, da mit mobilitatseinge-
schrankten Personen zu rechnen ist. Die beschriebene Ausrlstung ist auf dem Blatt 3.1 als
vollsténdige Signalisierung dargestellt.

Grundsatzlich bestiinde auch die Mdglichkeit einer unvollstandigen Signalisierung gemaf Punkt
»D.1 Nicht vollstandig signalisierte Knotenpunkte in den Richtlinien fur Lichtsignalanlagen
(RILSA, Ausgabe 2015). Dabei wiirde gemaR der Darstellung auf dem Blatt 3.2 eigentlich nur
eine Fuligangersignalanlage Uber den sudlichen Knotenpunktarm der Schonebecker Stral3e
entstehen. Zur Freihaltung des Anschlusses des NVZ ware aber auch ein Vorquerschnitt im
nordlichen Knotenarm notwendig, der nur mit zweifeldigen Signalen fur den Fahrzeugverkehr
(Verzicht auf das Signalbild Griin) auszuriisten ware. Dabei kdnnte der Fahrzeugverkehr aus
den untergeordneten Zufahrten unsignalisiert einbiegen, wenn das das Verkehrsaufkommen in
der Schonebecker Strale zuldsst. Bringt man in diesen Zufahrten Stauschleifen in die Fahr-
bahn ein kdnnte beim Erreichen parametrierter Wartezeiten eine Anforderung an der Ful3gan-
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gerfurt ausgelost werden, in deren Schatten das Einbiegen mdglich ist. Da die genannten
Sichtprobleme und die topografische Situation des Gefélles vor dem NVZ bestehen, empfiehlt
sich eine solche Lésung an dieser Stelle nicht, zumal die damit verbundene Einsparung an sig-
naltechnischer Ausriistung nur sehr gering ist.

7. Leistungsfahigkeitsberechnungen mit Lichtsignalanlage

Die im Punkt 6 beschriebene Ausriistung einer Lichtsignalanlage ist auf dem Blatt 4.1 schema-
tisiert dargestellt. Zur Minimierung von Eingriffen in den Verkehr auf der Vorfahrtstral3e sollen
Freigaben fur die untergeordneten Zufahrten und die Ful3gangerfurt tUber die Schonebecker
StralR3e nur erfolgen, wenn Bedarf daftr besteht (= Grundstellung Dauergrin fur den Verkehr
entlang der Vorfahrtstral3e).

Die Nummerierung der einzelnen Signalgruppen wurde so gewahlt, dass die von der Stadtver-
waltung der Landeshauptstadt Magdeburg geforderte Integration der Steuerung als zweiter
Teilknoten in die Bestandsanlage an der Neuen Strafl3e mdglich ist (keine Doppelung von Be-
zeichnungen).

Dabei entsteht das auf dem Blatt 4.2 dargestellte Phasensystem:
- Phase 1: Freigabe fir den Verkehr entlang der Vorfahrtstraf3e als Grundphase,

- Phase 2: Nachlauf fur die nérdliche Zufahrt mit Abbiegemdglichkeit fiir den Linksabbie-
ger zum Anschluss Gewerbe SKET und

- Phase 3: Freigabe fur den Verkehr der untergeordneten Zufahrten NVZ und Anschluss
Gewerbe SKET einschlie3lich der FuRgangerfurt Gber den sidlichen Knotenarm Scho-
nebecker Stralie.

Wird am Anschluss Gewerbe SKET keine Freigabe benétigt kann die Freigabe in der Phase 3
dahingehend modifiziert werden, dass diesem Anschluss keine Freigabe gezeigt wird und daflr
das Raumsignal gegenuber der Zufahrt NVZ dem Linkseinbieger eine konfliktfreie Fahrt zeigt
(griin leuchtender Linkspfeil).

Unter Beachtung der Ausristung der LSA und des vorgenannten Phasensystems erfolgte eine
Uberschlagliche Berechnung der Zwischenzeiten fur die miteinander konfliktierenden Strome.
Die Berechnung von Angaben fiir den StralRenbahnverkehr wurde unterlassen, da diese in der
Grundphase mit verkehrt. Die Sinnhaftigkeit separater Radsignale an den Radwegen entlang
der Schonebecker StralRe ist bei den weiteren Planungen zur LSA zu prifen und fur die Aussa-
gen dieser Untersuchung nicht von Bedeutung.

An der vorhandenen Fuf3gangersignalanlage Schdnebecker Stral3e / Neue Stral3e (Knoten-Nr.
388) existieren als Ruckfallebene fir die Signalsteuerung Signalzeitenplane mit einer Umlauf-
zeit von 90 Sekunden.

Fur das auf Blatt 4.2 dargestellte Phasensystem wurden Phaseniibergdnge gebildet aus dem
der beiliegende Signalzeitenplan (SZP) 1 entwickelt wurde. Er ist auf dem Blatt 4.3-1 dokumen-
tiert. Mit den genannten Belastungsangaben fir einen unsignalisierten Knotenpunkt wird dieser
Signalzeitenplan bewertet. Die Ergebnisse dieser Bewertung sind auf den Blattern 4.3-2 bis -4
aufgelistet. Die Bewertung der urspringlichen Belastungsannahme weist flr den Verkehr ent-
lang der Schonebecker Stral3e die Qualitatsstufe A, fur den Linksabbieger die Stufe B und fur
die untergeordneten Zufahrten die Stufe C aus. Fur den gezahlten Frithspitzenverkehr in Uber-
lagerung mit dem NVZ ergibt sich fir die Schonebecker Strae wiederum die Qualitatsstufe A,
fur den Linksabbieger die Stufe C und fir den Verkehr der untergeordneten Zufahrten die Stufe
B aus. In der mit dem NVZ Uberlagerten Spatspitze wird entlang der Schdonebecker Stralie die
Qualitatsstufe A berechnet, fiir alle anderen Stréme die Stufe C.

Auf dem beiliegenden Blatt 4.4-1 wurde ein Grundsignalzeitenplan dargestellt, der verkehrsab-
hangig vom Verkehr entlang der Schénebecker Strafe aufgedehnt werden kann. Die Bewer-
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tungen fur diese kurze Umlaufzeit zeigen, dass hiermit bereits ein sinnvoller Mindestablauf er-
reicht werden kann. Bei von einem niedrigen Niveau aus steigenden Séattigungsgraden vermin-
dern sich die Wartezeiten des querenden Verkehrs. Lediglich in der Zeit der Spatspitze kdme es
zu geringfiigigen Stauerscheinungen in der ndrdlichen Zufahrt. Die verkehrsabhéngige Steue-
rung wurde in dieser Zeit dazu fiihren, dass Uber einen langeren Zeitraum Umlaufzeiten groRer
als 60 Sekunden gesendet werden.

8. Verkehrsablauf zwischen Neue StrafRe und NVZ

Die Forderung der Stadtverwaltung der Landeshauptstadt Magdeburg nach einer Integration
des neuen Knotenpunktes am Nordanschluss des geplanten Nahversorgungszentrums in die
benachbarte vorhandene Signalanlage an der Haltestelle ,Neue Stral3e" entsteht aus der Ab-
sicht keine zuséatzlichen Behinderungen im StraRenzug der Schénebecker Strale zuzulassen.
Durch die damit verbundene Moglichkeit der Schaffung fester Versatzzeiten kann erreicht wer-
den, dass am jeweils ersten Signalquerschnitt zum Halt gekommene Fahrzeuge nicht am zwei-
ten Querschnitt erneut zum Halten kommen.

Die Abstande der Haltlinien zwischen den beiden Teilknoten betragen in landwartiger Richtung
131m und in stadtwartiger Richtung 160m. Dieser Zusammenhang ist in den beiliegenden Zeit-
Weg-Diagrammen der entstehenden inneren Koordinierung zwischen den kinftigen beiden
Teilknoten der LSA 388 auf den Blattern 5 dargestellt. Bei einer Umlaufzeit von 90 Sekunden
entstehen in den Spitzenzeiten des Verkehrsaufkommens koordinierte Griinbander von ber 40
Sekunden Lénge, was als sehr gute Koordinierung zu betrachten ist. Bei der vorgeschlagenen
Mindestumlaufzeit von 60 Sekunden entstehen koordinierte Grinbander von mindestens 15
Sekunden Lange, die dann verkehrsabhangig bis auf den Wert fir die Maximalumlaufzeit von
90 Sekunden aufdehnbar sind. Diese Aufdehnung kann sowohl durch den Kraftfahrzeugverkehr
als auch durch StralRenbahnen entstehen, die in den koordinierten Bereich einfahren und ihn
ohne Behinderung im Sinne einer absoluten Beschleunigung passieren sollen.

9. Grobkosten fur die Errichtung der LSA

Die Integration des neuen signalgeregelten Knotens am nérdlichen Anschluss des Nahversor-
gungszentrums fuhrt zur Notwendigkeit der Modernisierung der vorhandenen Ful3géangersignal-
anlage insbesondere im Hinblick auf den Einsatz von energieeffizienteren LED-Signalgebern.
Fur diese Modernisierung und die Errichtung des zweiten Teilknotens am NVZ ist von Netto-
Kosten in Hohe von 100 — 120 Tausend Euro einschlieBlich dem dazu erforderlichen LSA-
Tiefbau auszugehen. Die beschriebene, an dieser Stelle aber nicht zielfihrende unvollstandige
Signalisierung fihrt nur einer Kosteneinsparung von etwa 15.000 Euro und ware damit auch nur
geringfugig.

Die in den Lageplanen dargestellten MaRnahmen zur VergréRerung vorhandener Bordausrun-
dungen am Anschluss SKET und die Schaffung von Radwegrampen und Radfahrstreifen im
Knotenpunktbereich des nordlichen Anschlusses waren zusatzlich zu bertcksichtigen.

Halle (Saale), 30.06.2016

Dipl.-Ing. Kowald
- Verfasser -
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Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110
Zufahrt D

Y~

Zufahrt A 4—:

1——J 7

2 el Zufahrt C
A

Zufahrt B
456

Verkehrsregelung:

Knotenpunkt: | Schénebecker Strafle

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

A-C

/B-D

Nordanschluss - NVZ

Datum:
Uhrzeit:

Annahme f1streifig ~ Planung
Spitzenstd.

¢ Analyse

Zufahrt B: L v @ @
Zufahrt D: o v - @
Mittlere Wartezeit ty, = S

Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

¢~ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

@ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze |  vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
1 v
A 2 &1 2 i r
3 (‘ E .
4 ~
B 45,6 r r v
6 ™ F‘ I
7 -
Cc 8 @ 1 2 r i
9 r r r
10 l_
D 10,11,12 ~ r v
12 l— r .
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
zufabet | kehrs- ARad,i Quvii ' Quw+Bus,i ALiwk,i 9ezi Yrgi for e
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
1 10 - 1,100 11
A 2 509 — 1,100 560
3 30 - 1,100 33
F12 - - - - —_
4 26 - 1,100 29
” 5 0 - 1,100 0
6 39 - 1,100 43
F34 — e s =
7 0 - 1,100 0
c 8 509 - 1,100 560
9 10 - 1,100 11
F56 o — — —
10 30 = 1,100 33
D 11 0 — 1,100 0
12 30 - 1,100 33
F78 - -— - — —
Hochrechnungsfaktor:

Blatt 2.2-1




Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
| —
Zufahrt A 4——_ 8
1—J e 7
e Zufahrt C
3__._.\
Zufahrt B
456

Knotenverkehrsstarke: 1193 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: Schénebecker Stralle

Datum: Annahme 1sti

Uhrzeit: Spitzenstd.

Zufahrt B: @
Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B-C
Nordanschluss - NVZ

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt [ Strom Upii G; faktor f; Cre; grad X; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [[1 [Pkw-E/h] [-] Po py bzw. p,
1(2) 519 712 1,000 712 0,015 0,985 0,985
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,311 1,000 e
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,021 1,000 -
4 (4) 1078 239 1,000 223 0,128 - —_
B 5 (3) 1053 233 1,000 229 0,000 1,000 0,985
6 (2) 524 519 1,000 519 0,083 0,917 -
7 (2) 539 696 1,000 696 0,000 1,000 0,985
Cc 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,311 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 1,000 -
10 (4) 1048 270 1,000 244 0,135 — o
D 11 (3) 1063 246 1,000 242 0,000 1,000 0,985
12 (2) 514 640 1,000 640 0,052 0,948 -
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom rzi feei Ceeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
1 10 1,100 712 647 0,015 637 5,6 A
A 2 509 1,100 1800 1636 0,311 1127 0,0 A
3 30 1,100 1600 1455 0,021 1425 0,0 A
4 26 1,100 223 203 0,128 177 20,4 C
B 5 — — — - -— - - -—-
6 39 1,100 519 472 0,083 433 8,3 A
7 = — — — — - — —
C 8 509 1,100 1800 1636 0,311 1127 0,0 A
9 10 1,100 1600 1455 0,007 1445 0,0 A
10 30 1,100 244 222 0,135 192 18,8 B
D 11 -— -— -— -— -— - - -
12 30 1,100 640 582 0,052 552 6,5 A
A 2+3 539 1,100 1788 1625 0,332 1086 0,0 A
B 4+5+6 65 1,100 339 308 0,211 243 14,8 B
C 7+8+9 519 1,100 1800 1636 0,317 il 32 A
D 10+11+12 60 1,100 353 321 0,187 261 13,8 B
erreichbare Qualitétsstufe QSV 4es C

Blatt 2.2-2




Stauraumbemessung - Abbiegestréome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom 9z feei C; S Ns Staulénge
[Fz/n] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B
Cc
D
Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt |  Mittel- FuRgénger- Up,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
F81 - --- -—-
A nein F1 i 1058 13,1 13,1 (o4
F2 549
F23 s -
F23 - — -
B nein i 4 65 0,4 0,4 A
F4 65
F45 - - -
F45 - - -
(o} nein & = 1028 12,4 12,4 C
F6 519
F67 - -
F67 -— . =N
D nein il 0 60 0,4 0,4 A
F8 60
F81 — —
erreichbare Qualititsstufe QSVg s C
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstréome
Hauptstréme mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Opii Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 — — —
B R2 0 0,0 A
Cc R5 - - -
D R8 0 0,0 A
Cc

erreichbare Qualitétsstufe QSVegrad,ges

Zufahrt A : Schonebecker Strafte — Nord

Zufahrt B : geplantes Nahversorgungszentrum

Zufahrt C : Schonebecker Stralle - Sud
Zufahrt D : Anschluss Gewerbe SKET

Blatt 2.2-3



Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110

Zufahrt A
1—J
———P
TS

Zufahrt B

/B-D

Nordanschluss - NVZ

Zufahrt D A-C
Knotenpunkt:|Schénebecker Stralle
Verkehrsdaten: Datum:|24.05.2016
S Uhrzeit: | Friihspitze
8
7
Zufahrt C Verkehrsregelung: Zufahrt B:
Zufahrt D:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy, =
456 Qualitatsstufe:

= Planung
~ Analyse

.:*v r.‘@
V@

S

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

™ liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

@ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuBgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze |  vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
1 ~
A 2 =1 2 — r
3 . r ~
4 i~
B 45,6 r ~ 4
6 — [— — :
7 I~
c 8 I 2 - =
9 f" . .
10 ™
D [ 10,11,12 ~ ~ v
12 r f— r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
zufahrt | kehrs- 9Rad,i Auvi Aukw+Bus,i QLiwk,i AFzi AFgi o e
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/n] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
1 16 - 1,100 18
A 2 441 - 1,100 485
3 26 - 1,100 29
F12 - - - — —
4 16 --- 1,100 18
B 5 0 - 1,100 0
6 25 - 1,100 28
F34 —= = = =
7 0 --- 1,100 0
o 8 496 -— 1,100 546
9 12 - 1,100 13
F56 - - - - —
10 6 - 1,100
D 11 0 - 1,100
12 16 - 1,100 18
F78 - - - - -
Hochrechnungsfaktor:

Blatt 2.3-1




Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt D
| ;5 S
Zufahrt A L
1___1 P 7
z.————’ Zufahrt C
3—_‘
Zufahrt B

Knotenverkehrsstidrke: 1054 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Zufahrt D:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Knotenpunkt: Schénebecker Stralle

24.05.2016
Friihspitze

©
A\

/B-C

Nordanschluss - NVZ

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitdten der Einzelstrome

Hauptstréome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Upi G; faktor f; Ceej grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [1 [Pkw-E/h] [ Po py bzw. p,
1(2) 508 721 1,000 721 0,024 0,976 0,976
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,270 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,018 1,000 -
4 (4) 988 268 1,000 254 0,069 == —
B 5 (3) 978 257 1,000 251 0,000 1,000 0,976
6 (2) 454 561 1,000 561 0,049 0,951 -
7 (2) 467 755 1,000 755 0,000 1,000 0,976
(o] 8 (1) i 1800 1,000 1800 0,303 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000 —
10 (4) 972 300 1,000 278 0,024 &2 ==
D 11 (3) 985 274 1,000 267 0,000 1,000 0,976
12 (2) 502 650 1,000 650 0,027 0,973 -
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 9Fzi fpg;i Chpe; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 16 1,100 721 655 0,024 639 5,6 A
A 2 441 1,100 1800 1636 0,270 1195 0,0 A
3 26 1,100 1600 1455 0,018 1429 0,0 A
4 16 1,100 254 231 0,069 215 16,7 B
B 5 -— - - — - - -— -
6 25 1,100 561 510 0,049 485 7.4 A
7 = s — = — — — —
c 8 496 1,100 1800 1636 0,303 1140 0,0 A
9 12 1,100 1600 1455 0,008 1443 0,0 A
10 6 1,100 278 253 0,024 247 14,6 B
D 1 — - s s s - ses
12 16 1,100 650 591 0,027 575 6,3 A
A 2+3 467 1,100 1788 1625 0,287 1158 0,0 A
B 4+5+6 41 1,100 382 347 0,118 306 11,8 B
C 7+8+9 508 1,100 1800 1636 0,310 1128 3,2 A
D 10+11+12 22 1,100 476 433 0,051 411 8,8 A
B

erreichbare Qualitatsstufe QSVg; ges

Blatt 2.3-2




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom AFzi foe; C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] (%] [FZ] [m]
A
B
C
D
Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome
Hauptstréme Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- FuRgénger- Ui Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81 —
A nein il i 979 11,4 11,4 Cc
F2 483
F23 — - _—
F23 = —
B nein s g 41 0,2 0,2 A
F4 41
F45 - - -
F45 -— - -
C nein FS 441 949 10,8 10,8 Cc
F6 508
Fe7 = - =
F67 - -
D nein Fe g 22 0,1 0,1 A
F8 22
F81 =
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg ges Cc
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréme mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Api Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 - - -
B R2 0 0,0 A
C R5 - -— -—-
D R8 0 0,0 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVegrad,ges : C

Zufahrt A : Schénebecker Strafle — Nord
Zufahrt B : geplantes Nahversorgungszentrum
Zufahrt C : Schonebecker Strale - Stid
Zufahrt D : Anschluss Gewerbe SKET

Blatt 2.3-3



Eingabewerte Kreuzung innerorts

121110

Zufahrt A

Nl 4
—

T

Zufahrt B

Zufahrt D

s

T —

e
Zufahrt C

56

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

/B-D

Knotenpunkt: | Schénebecker Stralle

Nordanschluss - NVZ

Datum:
Uhrzeit:

Zufahrt B:

Zufahrt D:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

24.05.2016

Spétspitze

& Planung
¢~ Analyse

AV )
V @

5

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

 liegt vor, mit Differenzierung des Schwenerkehrs

" liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwenerkehrs

@ liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Ver- Fahrstreifen Dreiecksinsel (RA) mit FuRgénger Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl eigener FS/ | Aufstellplatze |  vorfahrtrechtl. Unterordn. Mittelinsel separat
strom Aufweitung n [Pkw-E] vorhanden FGU
1 v
A 2 (O | 2 I_ N
3 I~ r ~
4 .
B 45,6 i I~ v
6 r ™ r
7 r
c 8 &1 2 - -
9 r I —’
10 r
D | 10,11,12 r - v
12 ~ I— r
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
zufahrt | Kkehrs- QRad,i Quvii QLiw+Bus,i ALkwK i 9Fzi 9Fg;i fors e
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fa/h] [ [Pkw-E/h]
1 40 - 1,100 44
A 2 742 1,100 816
3 30 1,100 33
F12 - = = =
26 -— 1,100 29
B 0 - 1,100 0
39 -— 1,100 43
F34 -— - - - —
7 0 — 1,100 0
& 8 614 = 1,100 675
8 1,100 9
F56 - — - -— —
10 28 - 1,100 31
D 1 0 - 1,100 0
12 36 - 1,100 40
F78 - - - - —
Hochrechnungsfaktor:

Blatt 2.4-1




Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

12111

Zufahrt D

_9
Zufahrt A v 8
. ufah ‘——-—7
2——_’. V< Zufahrt C
E—

Zufahnt B
456
Knotenverkehrsstéarke: 1563 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Knotenpunkt:

Zielvorgaben:

A-C
Schénebecker Stralle

Datum: 24.05.2016
Uhrzeit: Spétspitze

Zufahrt B: @
Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B-C
Nordanschluss - NVZ

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,10

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt [ Strom Opi G; faktor f; Ceeji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po py bzw. p,
1(2) 622 633 1,000 633 0,069 0,931 0,931
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,453 1,000 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,021 1,000 -
4 (4) 1451 148 1,000 128 0,223 s -
B 5 (3) 1419 143 1,000 133 0,000 1,000 0,931
6 (2) 757 402 1,000 402 0,107 0,893 -
7 (2) 772 534 1,000 534 0,000 1,000 0,931
Cc 8 (1) — 1800 1,000 1800 0,375 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,006 1,000 -
10 (4) 1415 164 1,000 136 0,226 s ==
D 11 (3) 1430 147 1,000 137 0,000 1,000 0,931
12 (2) 618 564 1,000 564 0,070 0,930 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom AFzi feei Ceeii C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 40 1,100 633 576 0,069 536 6,7 A
A 2 742 1,100 1800 1636 0,453 894 0,0 A
3 30 1,100 1600 1455 0,021 1425 0,0 A
4 26 1,100 128 117 0,223 91 39,6 D
B 5 - — — -— — — -— -
6 39 1,100 402 366 0,107 327 11,0 B
7 g e =] e, = o 1 -——
C 8 614 1,100 1800 1636 0,375 1022 0,0 A
9 8 1,100 1600 1455 0,006 1447 0,0 A
10 28 1,100 136 124 0,226 96 37,5 D
D 11 — - - - - - - -
12 36 1,100 564 513 0,070 477 7,6 A
A 2+3 772 1,100 1791 1628 0,474 856 0,0 A
B 4+5+6 65 1,100 217 197 0,329 132 271 C
Cc 7+8+9 622 1,100 1800 1636 0,380 1014 3,5 A
D 10+11+12 64 1,100 238 216 0,296 152 23,6 C
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges D

Blatt 2.4-2




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt [ Strom AFzi fpe;i C; S Ng Stauldnge
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B
Cc
D

Qualitat des Verkehrablaufs der FuRgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Zufahrt | Mittel- FuRganger- Upii Hauptstrome Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
F81 - —
A nein al 614 1426 241 241 D
F2 812
F23 — — —
F23 = == -
B nein i B 65 0,4 0,4 A
F4 65
F45 - - -
F45 — e .
C nein i e 1364 21,8 21,8 D
F6 622
Fe7 . = =
F67 —
D nein i 0 64 0,4 0,4 A
F8 64
F81 - - -
erreichbare Qualitatsstufe QSV,.-Fﬂes D

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstréme mittlere Qualitats-
Zufahrt Strom Qp,i Wartezeit w stufe
[Fz/h] [s] Qsv
A R11 s
B R2 0 0,0 A
c R5 -
D R8 0 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVegraq ges D
Zufahrt A : Schénebecker Strafl’e — Nord
Zufahrt B : geplantes Nahversorgungszentrum
Zufahrt C : Schénebecker StralRe - Sud

Zufahrt D :

Anschluss Gewerbe SKET

Blatt 2.4-3
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Knotendaten

—V3C...:

LISA+

Schoénebecker StralRe - Nord

K5,54 (Kfz;Tram)

K5 (Kfz)
K5 (Rad)

Anschluss Gewerbe SKET

=)
IS
x
N
X
(o)
¥
A 3
1 2
F5 (QS1) e
1 ™
_/ N\ L
6 1 K3 (Rad)
4 3 K3 (Kfz)
2 4 5 5 S3 (Tram)
5 TK 1 5
3 4
1 6
& s [
F4 (QS1)

w
K4 (Kfz;Rad) =

D

geplantes Nahversorgungszentrum

Schoénebecker Stralle - Std

Projekt Nahversorgungszentrum Schdnebecker Strale / Sandbreite in der Landeshauptstadt Magdeburg

Knoten Nahversorgungszentrum Schdnebecker Stra3e - Nordanschluss

Auftr.-Nr. 4545 Variante | Signalisierung Datum | 30.06.2016
Bearbeiter | Kowald Signum Blatt 4.1




Phasenfolgeplan

—V5C.

NALLE

LISA+

Phase 3
K6

K4

PU2.3

Phase 1

Bei fehlendem Bedarf fiir eine Freigabe der Signalgruppe K6
entféllt diese in Phase 3; stattdessen kann das Raumsignal
A4 geschaltet werden.

Phase 2

o

F4

Projekt Nahversorgungszentrum Schénebecker StraRe / Sandbreite in der Landeshauptstadt Magdeburg

Knoten Nahversorgungszentrum Schénebecker StralRe - Nordanschluss

Auftr-Nr. | 4545 Variante | Signalisierung Datum | 30.06.2016
Bearbeiter | Kowald Signum Blatt 4.2




SZP mit Umlaufzeit 90s

—VSC.::

LISA+

SZP 1
; TU=90
Signal-
gruppe | An | Ab | TF O....1....1|0....1;...210....1....310...|..:.410....1....519...|..:.6|Q...|....710..,.1....840...|....
Ka - 70 | 32 | 51 ® 35 | 7071
ﬁq = ]
K4 <‘1" 44 | 60 | 15 4445 60 63 :
4

KS —J=| 70 | 38 | 57 33 41 7071
K6 <‘1" 44 | 60 | 15 E i 4445 60 63 E
F3 ] |45 58|13 I 3

- I
F4 67 | 38 | 61 3:'8! ' 6|7
F6 <=—| 67 | 32 | 55 ! |

llllllllllllllllIlIIIlIIIlIlIII IlllliIllIII]Illl]lll||llillllll|llll|llllIIIIII IIIIIIII
Phase 1(32) Phase 3(58) EPWP\UP(81)
Phase 2(38)

=1 Gelb [JGruen  mmmm Rot == Rotgelb
Festzeitprogramm Spitzenstunde mit allen Freigaben
(keine Darstellung der StraRenbahnsignalgruppen)
Projekt Nahversorgungszentrum Schénebecker StraRe / Sandbreite in der Landeshauptstadt Magdeburg
Knoten Nahversorgungszentrum Schénebecker Strale - Nordanschluss
Auftr.-Nr. | 4545 Variante | Signalisierung Datum | 30.06.2016
Bearbeiter | Kowald Signum Blatt 4.3-1




HBS-Bewertung

VS

HALLE
~ LISA+
Sattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, SZP 1 (TU=90)
fl f2 f3
tr | SV | Qsst Qs
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr ’ Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fafh]
1 1 <-£—* K6 | 15 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
2 3 <L K3 | 51 |9,80| 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil 1870
3 1 ‘{* K4 | 15 | 0,00 2000 2000
5 _f_. K5 | 57 | 5,26 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1950
4
3 T K5 | 57 [ 9,43 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil 1880
Annahme Spitzenstunde in Kfz/h, SZP 1
tr q Qs C Nee | Nee NH S Nere | Nre w
2uf. | Fetr-Nr. | Symbol) 307 1) | (rzma| (Fa/m | (Fzm1| 9 | Fa1| ml (P21 | © | w61 | Fa)| m1 | 1) | @Y
1 1 + K6 | 15 60 2000 ( 200 | 0,30 O 0 1 0 |90,0| 3 18 | 37,58| C
2 3 4 K3 | 51 | 510 | 1870 | 1060 { 0,48 O 0| 8| 0 (9,0 9 | 54(11,62] A
3| 1 | <} |xe|15| 65 |2000| 200 [033) 0| 0| 2| 0|90 3]|18|3e7| C
5 —t> K5 | 57 19 1950 ( 1235 | 0,02| © 0 0 0 [90,0] 1 6 (21,72 B
4
3 —;» K5 | 57 | 530 | 1880 ( 1191 | 0,45| 0 0 7 0 |90,0| 8 48 | 8,43 | A
Knotenpunktssummen: 1184 3886
Gewichtete Mittelwerte: 0,44 13,10
TU=90s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [1
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs.s Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/n]
Faktor  Angleichungsfaktor Il
Bez. Bezeichnung der Einflussgréfie [
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgréRe 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
f3 Einflussgrofe 3 [
q Verkehrsstarke [Fz/h]
Cc Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sittigungsgrad [l
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Staulange bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgédngen [1
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Ngre Maximale Staulénge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs -1
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Nahversorgungszentrum Schénebecker Stralle / Sandbreite in der Landeshauptstadt Magdeburg
Knoten Nahversorgungszentrum Schénebecker StralRe - Nordanschluss
Auftr.-Nr. | 4545 Variante | Signalisierung Datum | 30.06.2016
Bearbeiter | Kowald Signum Blatt 4.3-2




HBS-Bewertung

—VS5C...:

~ LISA+

Sattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, SZP 1 (TU=90)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| sgr | [ | SV | ss i ¢ B 9 | Bemerkung
s | [%] | (FZN]| papeor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 1 <—l—» K6 | 15 [ 9,09| 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil 1888
2 3 <L K3 | 51 |2,17]| 2000 | 0,99 [Schwerverkehrsanteil 1974
3 1 4}’ K4 | 15 | 0,00| 2000 2000
5 _f_. K5 | 57 | 6,25]| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1938
! 3 —;b K5 | 57 | 1,93]| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
Frithspitze Zdhlung 24.05.2016 in Kfz/h mit NVZ, SZP 1
.| P, | symbol| Sor | (&) | el | | O || 1o | | © | 1| | | 1 | @SV
1 1 *i—' K6 | 15 22 1888 ( 315 [ 0,07| 0O 0 0 0 (90,0] 1 6 |32,75| B
2 3 <—L K3 | 51| 508 | 1974 | 1119 | 0,45| O 0 7 0 [90,0] 9 54 (11,38] A
3 1 4%' K4 | 15 41 2000 ( 333 |0,12| © 0 1 0 | 90,0 2 12 | 33,64| B
5 —t> K5 | 57 16 1938 | 1227 | 0,01 O 0 0 0 (90,0 1 6 |3582 C
! 3 T K5 | 57 | 467 | 2000 | 1267 | 0,37| 0O 0 6 0 |90,0( 7 | 42| 78| A
Knotenpunktssummen: 1054 4261
Gewichtete Mittelwerte: 0,39 11,52

TU=90s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr.  Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs.s Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgroRe [
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
1 EinflussgréRe 1 [
f2 EinflussgréRe 2 [
3 EinflussgréRe 3 [
q Verkehrsstarke [Fz/h]
o} Kapazitdt des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
nx Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Voriickvorgdngen [
S Statistische Sicherheit [%]
Ngre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Ngre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Nahversorgungszentrum Schénebecker Strafte / Sandbreite in der Landeshauptstadt Magdeburg
Knoten Nahversorgungszentrum Schénebecker Stralle - Nordanschluss

Auftr.-Nr. 4545

Variante

Signalisierung

Datum | 30.06.2016

Bearbeiter | Kowald

Signum

Blatt 4.3-3




HBS-Bewertung

V5t

NALLE
~ LISA+
Sattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, SZP 1 (TU=90)
f1 f2 f3
te | SV | Qss Qs
2Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol | Sgr Y Bemerkung
(s] | [%] | [FZ/] | Eaeor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/a]
1 1 4—1—» K6 | 15 [ 8,20| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil 1908
2 3 <L K3 | 51 |2,10| 2000 [ 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1974
3 1 <—T—> K4 | 15 | 0,00 2000 2000
5 —t~ K5 | 57 | 6,25| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1938
4
3 5 K5 | 57 1,96 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
Spatspitze Zahlung 24.05.2016 mit NVZ in Kfz/h, SZP 1
tr q Qs C Nee | Nee | nw S | Nre | Nge w
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol| ST | 1) | (rzn) | (Fzm| (Fm| 9 | (F1| [md | (Fd| © | 161 | (Pl | m | 11 | @Y
1 1 4-1* K6 | 15 64 1908 | 200 | 0,32 O 0 1 0 |90,0f 3 18 | 37,31| C
2 3 .i_ K3 | 51 | 622 | 1974 | 1119 | 0,56 O 0 10 0 90,0 10 | 60 | 12,34| A
3| 1 | <}o|ka|15] 65 |2000| 200 [033) 0| 0| 2| 0 |o00] 3]|18|367]C
5 _f_. K5 | 57 40 1938 | 150 | 0,27 O 0 1 0 |90,0| 1 6 |3911| C
4
3 T K5 | 57 | 772 | 2000 | 1267 | 0,61 O 0 12 0 (90,0 11 | 66 | 985 A
Knotenpunktssummen: 1563 2936
Gewichtete Mittelwerte: 0,56 13,87
TU=90s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs,s Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgréRe [
gs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
fl Einflussgréfe 1 [
f2 Einflussgrofe 2 [
f3 EinflussgroRe 3 [
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [
Nge Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Staulénge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Voriickvorgdngen [
S Statistische Sicherheit [%]
Ngre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Staulénge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Nahversorgungszentrum Schénebecker Strale / Sandbreite in der Landeshauptstadt Magdeburg
Knoten Nahversorgungszentrum Schénebecker Stralke - Nordanschluss
Auftr.-Nr. | 4545 Variante | Signalisierung Datum | 30.06.2016
Bearbeiter | Kowald Signum Blatt 4.34




SZP mit Umlaufzeit 60 s

—VSC..:

LISA+

SZP 3
; TU=60

Signal-

gruppe An Ab TF OIIIlIllll1loll|!llllzlolllllllII3|OIIII!IIII4-'01IIIIIIJI5IOIIIJIII 1
K3 "L 47 | 11 | 23 M 14 4748

4 e ] |l e s s e
K4 == 21 | 37 | 15 2122 37 40
4 | TS e i v s i
K5 : > 47 15 27 15 18 4748 ‘
|5 = S e e v 0w | | ] s e s s |
K6 3| 21| 37|15 2122 37 40
e—————re——m
e e e e R st |
F4 <—| 44 | 15 | 31 15‘5 . 44
F5 - 44 11 27 14 5 i 44
IIIIIIIIIl IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlI!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIl
Phase 1(11) Phase 3(35) EP\AP\UP(5
Phase 2(15)

C=—1Gelb []Gruen  memm Rot === Rotgelb

Festzeitprogramm Tagesverkehr mit allen Freigaben

(keine Darstellung der Strallenbahnsignalgruppen)
Projekt Nahversorgungszentrum Schénebecker Strale / Sandbreite in der Landeshauptstadt Magdeburg
Knoten Nahversorgungszentrum Schénebecker Stralle - Nordanschluss
Auftr.-Nr. | 4545 Variante | Signalisierung Datum | 30.06.2016
Bearbeiter | Kowald Signum Blatt 4.4-1




HBS-Bewertung

—VSC..:

~ LisA+

Sattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, SZP 3 (TU=60)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr te | SV | Gsst n © B 9 _| Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [F=fn]
1 1 4—l—> K6 | 15 | 0,00( 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
2 3 <L K3 | 23 19,80 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil 1870
3 1 4—?—’ K4 | 15 | 0,00 2000 2000
5 —t— K5 | 27 | 5,26 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil 1950
! 3 T K5 | 27 | 9,43| 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil 1880
Annahme Spitzenstunde in Kfz/h, SZP 3
2t | Pt | Symbol | Sar |5y | e 5 | @ | 80| [ | 2| 7 | 01| | 10| ) | @V
1 1 <-l-> K6 | 15 60 | 2000 | 300 |0,20( O 0 1 0 |9,0| 2 | 12 (22,35| B
2 3 4L K3 | 23| 510 | 1870 ( 717 | 0,71 1 6 7 0 (90,0 9 54 | 19,57| A
3 1 <-1—> K4 | 15 65 2000 | 300 |0,22( O 0 1 0 |90,0| 2 12 [ 22,40| B
5 _t. K5 | 27 19 1950 | 878 (0,02 0O 0 0 0 [90,0] 1 6 [18,92] A
) 3 3 KS | 27 | 530 | 1880 | 846 | 0,63 0 0 7 0 |9,0] 8 | 48 [12,64| A
Knotenpunktssummen: 1184 3041
Gewichtete Mittelwerte: 0,61 16,75

TU=60s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs,s Saéttigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgriRe [
gs Séttigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f EinflussgréRe 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
f3 EinflussgréRe 3 [
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitdt des Fahrstreifens [Fz/h]
g Siéttigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgdngen [
S Statistische Sicherheit [%]
Ngre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Ngre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Nahversorgungszentrum Schénebecker Strale / Sandbreite in der Landeshauptstadt Magdeburg
Knoten Nahversorgungszentrum Schénebecker Stralle - Nordanschluss

Auftr.-Nr. 4545

Variante

Signalisierung

Datum | 30.06.2016

Bearbeiter | Kowald

Signum

Blatt 4.4-2




HBS-Bewertung

—VSC..:

~ LISA+

Sattigungsverkehrsstiarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3 (TU=60)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol| Sgr te | SV | Gsst i © B Gs | Bemerkung
s | [%] | /0] | papsor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 1 -—l—— K6 | 15 [ 9,09| 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil 1888
2 3 4L K3 | 23 |2,17| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1974
3 1 4—T—~ K4 | 15 [ 0,00 2000 2000
5 —t> K5 | 27 | 6,25| 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil 1938
! 3 I K5 | 27 | 1,93| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000

Friihspitze Zahlung 24.05.2016 in Kfz/h mit NVZ, SZP 3

aut.| Fatee | symbol| Sor | 18 | el | e eam| 9 | | || * | ok | et | | ) | @Y
1 1 <-l—> K6 | 15 22 1888 | 472 | 0,05 O 0 0 0 (90,0 1 6 |18,18 A
2 3 4L K3 | 23 | 508 | 1974 | 757 | 0,67 O 0 7 0 |90,0f 9 54 16,63 A
3 1 4-T—> K4 | 15 41 2000 | 500 | 0,08 O 0 1 0 |90,0f 2 12 | 18,95 A
5 —tb K5 | 27 16 1938 | 872 |0,02| 0 0 0 0 |90,0f 1 6 |27,80| B
! 3 T K5 | 27 | 467 | 2000 [ 900 | 0,52 0O 0 6 0 (90,0 7 | 42 |11,84( A
Knotenpunktssummen: 1054 3501
Gewichtete Mittelwerte: 0,56 14,80

TU=60s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs.s Séttigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor []
Bez. Bezeichnung der EinflussgroRe [
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 Einflussgréfe 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
f3 EinflussgréRe 3 [
q Verkehrsstéarke [Fz/h]
C Kapazitdt des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vormiickvorgéangen [
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nge Maximale Staulénge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [-1
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Nahversorgungszentrum Schénebecker Strate / Sandbreite in der Landeshauptstadt Magdeburg
Knoten Nahversorgungszentrum Schénebecker Strake - Nordanschluss

Auftr.-Nr. 4545

Variante

Signalisierung

Datum | 30.06.2016

Bearbeiter | Kowald

Signum

Blatt 4.4-3




HBS-Bewertung

VS

NALLE
~ LISA+
Sattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, SZP 3 (TU=60)
tr sV Qs,st H R B Qs
Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol | Sgr p Bemerkung
[s] | [%] | [FZ/h]| papor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fzfh]
1 1 4+> K6 | 15 | 8,20( 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil 1908
2 3 <L ‘K3 | 23 |2,10( 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil 1974
3 1 <-T—> K4 | 15 | 0,00( 2000 2000
5 _t. K5 | 27 | 6,25| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil 1938
4
3 = d K5 | 27 | 1,96| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil 2000
Spitspitze Zihlung 24.05.2016 mit NVZ in Kfz/h, SZP 3
tt] q Qs o Noe | Noe | nu S | Nee| Nee| w
2uf. | FstroNr. | Symbol| 567\ (1 | (Fzmy | (Fzih | (Fzh1| @ | (Fal| | (F2d| © | (21| (P2l | (m1| 1s] | @Y
1 1 4-l-> K6 | 15 64 1908 | 300 (0,21| O 0 1 0 (90,0 2 12 | 22,05 B
2 3 <L K3 | 23 | 622 | 1974 | 757 | 0,82 2 12 | 10 0 (90,0 13 | 78 | 26,58 B
3 1 4—T-> K4 | 15 65 2000 | 300 |0,22( O 0 1 0 (90,0 2 12 | 22,40| B
5 J. K5 | 27 40 1938 69 (0,58| 0 0 1 0 |9,0[ 1 6 |28,49| B
4
3 T K5 | 27 | 772 | 2000 | 900 | 0,86| 2 12 | 13 1 190,0( 14| 84 |2439| B
Knotenpunktssummen: 1563 2326
Gewichtete Mittelwerte: 0,78 25,19
TU=60s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol  Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [l
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs.s Siéttigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgroRe [
gs Siéttigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgréRe 1 [
2 EinflussgréRe 2 [
3 EinflussgréRe 3 [
q Verkehrsstérke [Fz/n]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Nee Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
ny Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vormiickvorgédngen [
S Statistische Sicherheit [%]
Ngre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Staulénge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QSsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Nahversorgungszentrum Schénebecker StralRe / Sandbreite in der Landeshauptstadt Magdeburg
Knoten Nahversorgungszentrum Schénebecker StralRe - Nordanschluss
Auftr.-Nr. | 4545 Variante | Signalisierung Datum | 30.06.2016
Bearbeiter | Kowald Signum Blatt 4.4-4




Zeit-Weg-Diagramm fir die Umlaufzeit 90s
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Weg [m]

131

SZP 1

FSA Neue Stralle

Bestand

innere Koordinierung erweiterter Knoten 388

SZP 1

NVZ-Nord

Signalisierung

Koordinierung

Knoten 388 - innere Koordinierung erweiterter Knoten 388

Variante

Nahversorgungszentrum Schénebecker Strale / Sandbreite in der Landeshauptstadt M

Bearbeiter

Kowald

| Status | Bearbeitung

| Datum | 30.06.2016

| Blatt | 5.1




Zeit-Weg-Diagramm fir die Umlaufzeit 60s

—V5C..:

LISA+
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Weg [m]

131

SZP 3

FSA Neue Strale

Bestand

innere Koordinierung erweiterter Knoten 388

SZP 3

NVZ-Nord

Signalisierung

zur s 09 Anhalten des Signalablaufs bei fehlenden Anforderungen
zur s 10 verkehrsabhangige Dehnung der Freigaben entlang der Schénebecker Stralte

Koordinierung | Knoten 388 - innere Koordinierung erweiterter Knoten 388

Variante Nahversorgungszentrum Schénebecker Stralle / Sandbreite in der Landeshauptstadt M

Bearbeiter Kowald j Status | Bearbeitung | Datum l

30.06.2016

| Blatt |52




