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SR 16.03.2017 — TOP 5 — Aktuelle Debatte

Ausfuhrungen des Oberblrgermeisters Herrn Dr. Trimper

Sehr geehrter Herr Vorsitzender, meine sehr verehrten Damen und Herren Stadtrate.

Ich weil} jetzt gar nicht richtig, was ich sagen soll. Zu dem, was jetzt vorgetragen wird, ist hier
eigentlich nicht der richtige Ort, dartiber zu reden, was das Personal der MVB und die Ge-
schaftsfuhrung betrifft. Das ist kein Thema fur den Stadtrat. Und die Art und Weise, wie es
vorgetragen wurde ist der Jargon, den man bei Facebook oder taglich in Leserbriefen in der
Zeitung lesen kann.

Vielleicht gehen wir einmal zu dem grundséatzlichen Thema Ulber, was uns in der Stadt alle
seit zwei oder drei Jahren bewegt.

Das Erste ist, der Stadtrat hat alles, was die MVB macht, beschlossen. Schritt fir Schritt. Er
hat beschlossen, dass wir die zweite Nord-Stid-Verbindung bauen, und zwar schon 1999. Er
hat jeden einzelnen Teilabschnitt beschlossen. Der Bund hat jedes Mal die Wirtschaftlich-
keitsberechnung geprift, das Land hat das gepriift und die MVB selbst hat geprift. Und erst
dann ist Geld fur den Bau der einzelnen Abschnitte freigegeben worden. Aber wir haben es
hier im Stadtrat immer diskutiert und es dann beschlossen — inklusive der Baumfallungen!
Ich kann mich noch gut erinnern an die Baumfalldiskussion am Sudfriedhof, wo fir die Erwei-
terung klar war, dass wir da herangehen mussen, weil die Breite der Strecke nicht ausreicht.
Dann gibt es ein Verfahren, das freigegeben worden ist, um Blrgerbeteiligungen intensiv zu
machen. Alle, die an der Strecke wohnen, kdénnen sich beteiligen, kénnen Einspriche ma-
chen und kénnen am Ende auch, wenn sie mit dem Verfahren nicht so zufrieden sind, kla-
gen. Weder bei der BaumaRnahme Raiffeisenstralle/Wiener StralRe, noch der Strecke bis
zum H.-Bruse-Platz hat irgendjemand geklagt. Einwendungen gab es, aber keine Klagen.
Das heil3t, das ist alles rechtskraftig. Rechtskraftig in einem sauberen Verfahren nach Stadt-
ratsbeschluss und Planfeststellungsbeschluss. Und jetzt wird es schrittweise umgesetzt. Das
zur grundsatzlichen Linie.

Jetzt gehen wir mal zu den genannten Baumalnahmen, die wir alle kennen. Zur Wiener
Stral3e war vom Stadtrat der Streckenbau beschlossen, und wir haben uns darauf eingelas-
sen, — das hat die MVB gemacht, da bin ich jetzt in den einzelnen Fragen gar nicht direkt
beteiligt gewesen — zu versuchen, die Halberstadter StralRe und den Verkehr an dieser wich-
tigen Kreuzung immer abschnittsweise aufrecht zu erhalten. Das war falsch, weil das die
Bauzeit extrem verlangert. Immer sozusagen ein Viereck zu bauen, den Verkehr anders um-
zuleiten, d.h. jedes Mal eine neue Verkehrsfuhrung, das fihrt zu einer vierfachen Bauzeit,
weil jeder Abschnitt einzeln gebaut werden muss und das alles extrem lange dauert. Zu den
Planungsfehlern, die schon angesprochen worden sind, will ich mich im Detail nicht &u3ern,
weil ich die nicht kenne. Und dann haben wir gesagt, jetzt geht es weiter Uber die Leipziger
Stral3e zur Raiffeisenstral3e.

Und jetzt zu den Planungsschritten, Herr Zander. Da hat der Stadtrat hier beschlossen, —
Herr Muller wird es genau wissen — dass wir an der Leipziger StralRe nicht ein Gleisdreieck,
sondern ein Gleisviereck bauen. Mit der Konsequenz, dass wir ein separates Planfeststel-
lungsverfahren machen mussten und mit der Konsequenz, dass wir im vorigen Jahr kein
Geld hatten und dies erst aus dem Stadthaushalt bereitstellen mussten, damit es auch mit
der Planung weitergehen kann. Das haben wir im vorigen Jahr beschlossen, weil das Land
dafir kein Geld hatte. Jetzt lauft allein fiir die Kreuzung ein neues Planfeststellungsverfah-
ren, weil es ein Gleisviereck wird und kein Dreieck. Das dauert wieder ein halbes bis dreivier-
tel Jahr. Und darum ist vollig klar, wir kénnen da einfach nicht weiterbauen, bis die andere
Baumalinahme fertig ist. Diese dauert leider zu lange und fur meine Begriffe ist die Intensitét
an der Kreuzung auch nicht ausreichend gewesen. Jetzt haben wir es mit groRem Aufwand



hinbekommen, weil auch die Firmen alle Krafte an dieser Stelle konzentrieren mussten. Da-
zu kommt noch, dass sich keine Bauleute, keine Fachleute auf dem Markt finden, die
schlagartig eingestellt werden kdnnen.

Fur die nachste Sperrpause auf Grund der TunnelbaumalBhahme muss zum 1. April die
StralRenbahnkreuzung fertig sein, damit die Stralenbahn tUber den Westring in die Stadt fah-
ren kann. Und dafir wird jetzt alles getan, damit das Ziel erreicht werden kann.

Denn, wenn da alle lang wollen, kann ich da nicht mehr bauen. Also mach ich das jetzt noch
schnell fertig bis Ende Marz, weil alle Linien Uber diese Strecke fahren mussen, die nach
Norden und nach Osten fahren, die aus dem Bereich Stadtfeld, Diesdorf und Olvenstedt
kommen. Ist schon gut Uberlegt, was da gemacht wird. Manches dauert l&nger, manches
auch nicht so mit der vollen Intensitat. Aber, dass man jetzt sagt, dass das alles grober
Schnickschnack ist und die da irgendwas bauen und hier drinnen steht in dem Jargon ,Die
bauen munter immer weiter®, als ob das alles sozusagen frei Schnauze gebaut wirde. Das
ist alles sauber von Anfang bis zum Ende geplant worden. Und die Kreuzung — da haben Sie
leider auch ein falsches Datum benannt, Herr Zander — die Kreuzung Leipziger Stral3e, die
werden wir 2018 machen, und zwar mit einer Vollsperrung, damit in einem Ritt gebaut wer-
den kann. Und zwar auch so gleichzeitig, damit das koordiniert werden muss, weil ein Stick
weiter sudlich eine Bricke ist. Die Klinke-Briicke, die gleich in dem halben Jahr mit saniert
werden kann. Damit nur einmal gesperrt werden muss und alles gemeinsam gebaut werden
kann. Dann ist in einem halben Jahr alles fertig. Und dann kann die Kreuzung genutzt wer-
den und es kann Uber die Raiffeisenstral3e

weitergebaut werden.

Zum dritten Punkt, den Sie genannt haben, da habe ich gesagt — und das wird auch so sein,
weil das absolut sinnvoll ist — wir kdnnen nicht die B 1 sperren, bevor die Strallenbahn und
Autos Uber die Reuterallee fahren. D. h., den Querungsschritt Uber die B1 kann man erst
machen, wenn der Fahrzeugverkehr wieder Uber den Tunnel fahren kann. Ich kann doch
nicht die B1 auch noch sperren! Das geht doch gar nicht. D. h., dieser letzte kleine Abschnitt
muss warten, bis alles fertig ist. Und dabei kann doch rechts und links gebaut und dann die
Stral3e angeschlossen werden.

Und wer mal ein bisschen Lust und Zeit hat und sich informieren will, wie das am Ende alles
aussieht, der kann auf YouTube gehen, da sind die Videos eingestellt, wie die Strallenbahn-
strecke nach Fertigstellung aussehen wird. Das finden Sie auch auf der MVB-Seite, aber
auch auf anderen Seiten. Und wenn man sich das mal anschaut, was da geplant ist und was
wir vorhaben, ist das alles sinnvoll. Und wenn ich jeden dritten Tag in der Zeitung lese, dass
die StraRenbahnstrecke, die gebaut wird, keiner braucht, wie oft soll man dann noch erzéh-
len, dass das alles berechnet und sinnvoll ist, das zu machen.

Und dann muss man sich auch dariber im Klaren sein, was wir in der Stadt wirklich wollen.
Wollen wir jetzt eine Stadt haben, die im OPNV gut funktioniert, dann kommt der nachste
Antrag, wir missen die Stral3en erweitern und ausbauen und UmleitungsstraRen bauen.
Was wollen wir eigentlich in der Stadt? Wollen wir jetzt irgendwann auch mal an die Umwelt
denken und den OPNV bevorzugen oder wollen wir schon wieder breitere StraBen bauen?
Dann kommt die nachste Forderung nach einer neuen Stral3e, einer Umgehungsstralie, die
gebaut werden soll und so geht das immer weiter. Und keiner weif3 mehr so richtig, wessen
Interessen wir sozusagen eigentlich befriedigen sollen.

Und es ist eine wichtige Entscheidung, die wir jetzt treffen, weil es auch 6kologisch sinnvoll
ist, StraRenbahnnetze zu bauen, die erneuerbare Energien nutzen, und nicht stindig wieder
Uber Busse und andere Sachen nachzudenken. Irgendwann kdnnen auch einige E-Busse
eingesetzt werden, aber in einer kleinen Dimension.



Nun zu den nachsten Stellen, die wir in der Stadt haben, wo wir auch wissen, das kostet al-
les viel Geld. Denn es bauen noch Private mit uns, auf die wir gar keinen Einfluss haben.

Wo kénnen wir denn planen, allein, mit eigenem Geld bei diesen MalRhahmen?

Wir sind auf Fordermittel angewiesen. Wir waren mit den Baumaflinahmen am Tunnel ja lan-
ge fertig, wie wir es geplant haben — wir wollten 2009 bis 2014 bauen. Dann waren wir mit
der MalRBhahme Wiener StralRe lange fertig, wenn alles geklappt hatte. Aber wir haben gar
nicht mehr die Planungshoheit und sind immer von irgendwelchen Faktoren von aul3en ab-
hangig, die uns gar nicht in die Lage versetzen, etwas allein zu entscheiden oder planen zu
kénnen. Und dann kommt es dazu, dass BaumaBRhahmen parallel laufen, was wir in der Di-
mension gar hicht gewollt haben. Es gibt manchmal auch Grinde dafir, die liegen auch bei
uns, das will ich gar nicht abstreiten. Aber jetzt so zu tun, als ob das alles ein volliges Desas-
ter ist und vollig daneben liegt, das entspricht doch nicht der Wahrheit.

Jetzt nochmal einen Eindruck zu dem, was ich mindestens einmal am Tag irgendwo hore.
Ich fahre ja selbst morgens mit dem Auto — manchmal auch mit dem Fahrrad, wenn das Wet-
ter besser wird - auf der B1 zur Arbeit und weif3, was auf der Strafe los ist. Und ich bin ge-
fahren, als wir noch keine Baustelle am Bahnhof hatten. Von mir zu Hause von Olvenstedt
bis hier her sind es ungeféhr 7,5 km in 12 Minuten. Jetzt fahre ich, wenn es morgens eng ist,
manchmal 25 Minuten, manchmal auch weniger. Und dann immer zu erzéhlen und zu
schreiben, wir haben ein Verkehrschaos in Magdeburg. Wir hatten vorher dérfliche Verhalt-
nisse. Da ist man eingestiegen und hergefahren, ohne einmal anzuhalten.

Aber wir haben kein Verkehrschaos. Wir haben jetzt morgens und nachmittags mal einen
zahflieBenden Verkehr, der ist in anderen Stadten von morgens bis abends vorhanden.
Wenn Sie jetzt um zehn Uhr durch die StralBen fahren, da gibt es Gberhaupt keinen Stau, da
lauft alles ganz normal. Nur zu diesen beiden Zeiten, in der Rush-hour, morgens und nach-
mittags, gibt es einen zéhflieRenden Verkehr. Jetzt von Verkehrschaos zu sprechen und von
Zustanden, die unmdglich sind, da begreife ich nicht, wie man so eine Wortwahl treffen kann.
Das hat mit Chaos nichts zu tun. Aber wenn man provozieren will, dann kann man das Wort
Chaos 25 Mal verwenden, man kann auch schreiben, wenn ein Baum gefallt wird, ,Kahl-
schlag wird wieder gemacht®, ,Kahlschlag schon wieder an der Stelle“. Das hat doch mit
Kahlschlag nichts zu tun. Da werden Baume weggenommen, bei denen planungsmaéaRig be-
legt ist, dass sie wegmiissen, wenn die StralRenbahn dort entlangfahrt.

Ich kann doch nicht mit der StraRenbahn um die Baume herum fahren, wie soll das denn
gehen?

Lasst uns doch einfach mal daran denken, dass wir jetzt in der Niedrigzinsphase eine riesige
Summe von Investitionen auf den Weg gebracht haben.

Daneben wird jetzt die SWM am Breiten Weg bauen. Das Bauen stort wieder. Das Land baut
das Polizeiprasidium um und muss dafir in die Hallische Stral3e reingehen. Das stort wieder.
Soll ich jetzt sagen, das geht die nachsten finf Jahre oder sechs Jahre nicht?

Bisher haben uns immer alle beschimpft, dass wir zu bléd sind, etwas zu investieren, Leute
hier her zu holen, die etwas aufbauen und jetzt, wo wir bauen, ist uns alles zu viel.

Wir werden das Uberleben und werden damit auch zurechtkommen. Manche sagen auch,
,wir schaffen das!“ Das kann auch sein. Aber klar ist jedenfalls eines, dass das nicht so dra-
matisch ist, wie es immer dargestellt wird. Ich &rgere mich auch Uber manche Sachen mor-
gens und nachmittags. Aber es ist doch kein Drama, kein Chaos, kein Zustand, der unertrag-
lich ist. Fahrt doch mal bitte in eine andere Stadt, wo der Verkehr vollig normal jeden Tag so
l[&uft. Und wenn die beiden Malinahmen fertiggestellt sind, dann wird man morgens nirgend-
wo mehr stehen.



Ich erinnere nochmal an die Diskussion, die wir auch vor einigen Jahren hatten, wo wir
manchmal sagen, am Uniplatz, da wurde mal Geld vergraben.

Was ware wohl, wenn es diesen Tunnel nicht geben wirde?

Oder die Leipziger Stral3e, als wir beschimpft wurden, dass wir in der Leipziger Stral3e die
Stral3enbahn bauen. Und heute sagen alle, wie toll das ist, dass die Stral3enbahn dort fahrt.
Herr Mller, Sie missen da nicht ,ja“ sagen. Sie kdnnen auch |hre Meinung sagen. Es ist so,
dass die meisten Menschen dieser Stadt bei den BaumalRnahmen, wenn sie fertiggestellt
sind, sagen, dass das am Ende toll geworden ist. Und das wird auch bei diesen Baumal3-
nahmen so sein. Wir werden das in den nachsten zwei, drei Jahren mit Sicherheit durchste-
hen. Und da hilft uns auch keine sozusagen etwas anstol3ende Debatte.

Die habe ich jeden Tag in der Zeitung und auch bei Facebook. Das ist nichts Neues.

Aber es gibt Ihrerseits keinerlei Losung, keine Vorschlage, wie es gehen kann.

Nicht mit einem Wort haben Sie irgendeinen Vorschlag gemacht, der real umgesetzt werden
kann. Das hilft auch keinem!



