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Kurztitel

Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030plus - Beschluss der MalRnahme (Baustein 4)

Der Stadtrat moge beschlie3en:

In den Verkehrsentwicklungsplan VEP 2030+ ist eine innerdértliche Entlastungsstral3e fur die
Stadtteile Cracau und Prester als "sowieso"-MalRnahme mit hoher Prioritat aufzunehmen.

Begriindung:

Noch im bisherigen Verkehrsentwicklungsplan 2030 war eine innerértliche Entlastungsstral3e
fur die ostelbischen Stadtteile enthalten. In der aktuellen Fassung fehlt diese géanzlich. Die
innerortliche Entlastungsstral3e soll die alten Hauptstra3en Cracauer-, Genthiner-, Pfeiffer-
und Pechauer Str. sowie Alt Prester vor allem von Wohn- und Zielverkehr entlasten und
zusatzlich die Mdglichkeiten fir Buslinien und schnelle Radfahrverbindungen verbessern. Sie
unterscheidet sich daher grundsatzlich von einer weitraumigen Osttangente im Rahmen der
bisherigen Planungen fir eine dritte Elbquerung. Eine solche Osttangente wiirde nur zu einer
geringen Entlastung der stark frequentierten HauptstraRen in Cracau und Prester beitragen.
Nach Fertigstellung der neuen Kreuzung im Bereich des Heumarktes im Zuge der
Strombrickenverlangerung ist von einem weiter erhohtem Verkehrsaufkommen in der
Cracauer und den nachfolgenden Straf’en auszugehen. Anwohner, Gewerbetreibende und
die MVB beklagen aber bereits jetzt die Verkehrsbelastung wéahrend der Morgen- und
Nachmittagsstunden. Aus diesem Grund muss die MafRnahme flr eine innerértliche
Entlastungsstralle als "sowieso"-MalRhahme aufgenommen und als MalRnahme mit hoher
Prioritat eingeordnet werden.

Die innerdrtliche Entlastungsstralie fiur die Stadtteile Cracau und Prester Iasst sich mit der
Systematik des VEP 2030+ wie folgt begriinden:

MIV: Entlastung der Uberlasteten Achse Genthiner Str./Pfeiffer Str./Pechauer Str./Alt Prester,
die Verkehrsuntersuchung und das Larmgutachten zur "Verldngerung Friedrich-Ebert-Str"
hat ergeben, dass die Belastung zu hoch ist und daher Geschwindigkeitsbeschrankungen
angeordnet werden miuissten. Aufgrund der prekaren Lage (Verkehrsqualitét E und
schlechter nach HBS2015) an einigen Kreuzungen missten neue Lichtsignalanlagen gebaut
werden. AulRerdem sind Schleichverkehre durch die anliegenden Wohngebiete zu
beobachten, die durch eine bessere Verkehrslésung abnehmen wirden.




OPNV: Durch die hohe Verkehrsbelastung der Achse Genthiner Str./Pfeiffer Str./Pechauer
Str./Alt Prester und durch Falschparker wird die StralRenbahn behindert. Ziel des VEP ist der
Vorrang fur den Umweltverbund. Durch den Bau einer neuen dstlichen Verbindung konnen
die Neubaugebiete an den OPNV angeschlossen werden, die bisher keine Verbindung zum
Netz haben. AuBerdem wirde der Verkehr entlang der StraRenbahntrasse abnehmen und
die Bahnen weniger behindern.

Fahrrad: Die Entlastungsstralle bietet die Mdglichkeit eine neue Verbindung fir den
Fahrradverkehr zu schaffen. Der Anschluss an den Kanonenbahnweg und den Elberadweg
ist moglich und bietet das Potential fiir hohe Nutzerzahlen. Uber diese Verbindung werden
die Nahversorgungsbereiche Friedrich-Ebert-Strale und Berliner Chaussee an die
Neubaugebiete angeschlossen.

FuRganger: Die Entlastung der Hauptverkehrsachse Genthiner Str./Pfeiffer Str./Pechauer
Str./Alt Prester bietet die Mdoglichkeit fur Verbesserungen fir Ful3génger, z.B.
Querungshilfen, Zebrastreifen. Generell wird die Aufenthaltsqualitdt in diesem Bereich
steigen, was auch Vorteile fir den Nahversorgungsbereich entlang der Cracauer- und
Genthiner Stral3e bietet.

Weitere Vorteile einer neuen Verkehrsverbindung:

Mit einer neuen Entlastungsstralle kann auch die leitungsgebundene Infrastruktur im Osten
der Stadt verbessert werden (u. a. Strom, Gasnetz, Abwassersystem, welches bisher schon
bei starkeren Regenféllen Uberlastet ist). Damit besteht die Moglichkeit neue Baugebiete zu
erschlieBen oder einen neuen Nahversorgungsstandort zu etablieren, der fir bisher nicht,
bzw. schlecht versorgte Gebiete im Osten / Siddosten besser erreichbar ist. Der
stadtteilinterne KFZ-Verkehr wirde zusatzlich abnehmen, da Einkaufsmoglichkeiten und
Arztpraxen fuB3laufig und mit dem Fahrrad erreichbar waren. Bei der Neuplanung einer
StraBe konnen moderne MalRnahmen umgesetzt werden, wie z.B. larmmindernder
Fahrbahnbelag, groRzigige geschiitzte Fahrradstreifen, straRenbegleitende Bepflanzung zur
Larm- und Schadstoffminderung sowie aktive Larmschutzmal3nahmen.
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