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Begr indung:

Mit der Radverkehrskonzeption (RVK) von 1993 wurden fiir die Landeshauptstadt Magdeburg die
Weichen zur Trendwende der gleichwertigeren Behandlung der Radfahrerbelange bei allen
verkehrlichen und stddtebaulichen Entscheidungen gestellt. Die Zielstellung dieser Konzeption war

= die Schaffung eines engmaschigen Systems aus stralenbegleitenden und selbstdndig
gefiihrten Radverkehrsanlagen sowie Anliegerstrallen und landlichen Wegen,

= die flichendeckende Bereitstellung von Fahrradabstellanlagen und

= die weitere Entwicklung der Attraktivitit des Radverkehrs in der Landeshauptstadt.

Mit Ausnahme des mittleren Anstriches konnte die Zielstellung, sofern die finanziellen Mittel der
Landesshauptstadt es zu lieBe, im wesentlichen erfiillt werden. Es entstanden durchgehende
Radfahrverbindungen entlang wichtiger Hauptnetzstralen durch die gesamte Stadt von Nord nach
Siid und von West nach Ost. Zusitzlich wurde begonnen, abseits von Hauptnetzstrallen ein
touristisches Radwegenetz zu entwickeln. Von besonderer Bedeutung war hierbei die Errichtung
des Elberadweges, Ostlich der Elbe. Seit der Eroffnung im Jahre 2000 entwickelte sich dieser zu
einem der beliebtesten Radwanderwegen Deutschlands. Auf Grund der zentralen Lage mochten
beispielsweise erste private Reiseanbieter von Magdeburg aus elbauf- bzw. elbabwirts
entsprechende Radtouren organisieren und koordinieren.

Mit diesen KomplettierungsmaBBnahmen des Radwegenetzes konnte unter anderem auch eine
gewisse Nachhaltigkeit fiir die Bevolkerung erzielt werden. So stieg das Fahrtenautkommen der
Radfahrer von 0,20 Fahrten je Tag und Person (1991) auf 0,40 Fahrten je Tag und Person (2003) an.
Bezogen auf den Gesamtverkehr bedeutet dies eine Entwicklung von knapp 7% auf fast 13% aller
Ortsverinderungen. Im Vergleich zum Offentlichen Personennah- und FuBgingerverkehr konnte
sich der Radverkehr gegeniiber dem dominanten Kfz-Verkehr nicht nur behaupten, sondern seinen
Stellenwert auch geringfiigig ausbauen.

Die Umsetzung der Konzeption von 1993 hat einen Stand erreicht, dass zur weiteren Forderung des
Radverkehrs neue Impulse und Priorititen zum Ausbau und zur Unterhaltung der
Radverkehrsanlagen gefordert sind. Von besonderer Bedeutung ist hierbei auch der Nationale
Radverkehrsplan 2002-2012 der Bundesregierung, der die Lidnder und Kommunen zu einer
starkeren Forderung des Radverkehrs aufruft und den Radverkehr finanziell starker fordern will.

Unter diesen Gesichtspunkten und beziiglich der gegenwértigen Haushaltskonsolidierung war der
MaBnahmeplan zur weiteren Fortschreibung der RVK bis 2012 neu abzugrenzen, der dann die
Grundlage fiir den weiteren Ausbau und die Instandhaltung der Radverkehrsanlagen bilden soll.
Neben den Leitlinien zur Forderung des Radverkehrs (Image, Fahrradtourismus und
Verkehrssicherheit) waren Gestaltungskriterien zum Bau von Radverkehrsanlagen entsprechend neu
zu definieren und festzuschreiben.

Die 33 kurzfristigen MaBnahmen (bis 2006) sind {iberwiegend in der Investitionsprioritdtenliste
2003 - 2006, Stand 6. Juni 2003, in verschiedenen Haushaltstellen enthalten. Die Gesamtsumme der
BaumaBinahmen betrdgt 40,651 Mio. €, davon sind anteilig ca. 3,39 Mio. € fiir die Errichtung der
Radverkehrsanlagen erforderlich. Die kurzfristigen Maflnahmen 1, 23, 25, 31 und 32 kénnen nur
bei Ausreichung der entsprechenden Fordermittel iiber "soziale Stadt" bzw. "Hochwasser" realisiert
werden. Die Bereitstellung weiterer finanzieller Mittel fiir iiber die o. g. Liste hinaus gehende
MaBnahmen kann nur im Austausch gegen bereits beschlossene erfolgen. Ab 2007 sind die
RadwegebaumalBnahmen entsprechend der finanziellen Moglichkeiten jeweils mafBnahmekonkret
und jahrlich zu ermitteln und in den jeweiligen Haushaltsplinen der Baulasttriger beschlieBen zu
lassen.

Die Radverkehrskonzeption ist der Offentlichkeit vorzustellen.
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1.Analyse der Radverkehrskonzeption von 1993 und der dazu er ganzenden Beschllisse von
1997 und 2001

Beim Ausbau von Radverkehrsanlagen von 1994 bis 2002 wurden insgesamt 110 km Radwege
bzw. gemeinsame Geh- und Radwege neu gebaut bzw. grundhaft erneuert. Der Ausbau erfolgte
durch Initiativen des Tiefbau-, Stadtplanungsamtes und des Magdeburger Stadtgartenbetriebes
(MSB) sowie von ErschlieBungstragern und privaten Investoren. Dazu wurden im Rahmen:

— von planmiBigen Investitions- und Erhaltungsmafinahmen des Stralenbaus

— der Stadtebausanierung

— der Wohnumfeldgestaltung

— von Arbeitsbeschaffungsmafinahmen

— als FolgemaBnahmen zur Férderung des Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)

— 1im Rahmen von privaten Vorhaben- und ErschlieBungspldnen

finanzielle Mittel in Hohe von insgesamt ca. 12,5 Mio. € aufgewendet. Das entspricht einem
durchschnittlichen Volumen von jihrlich 1,4 Mio. €. Mit inbegriffen sind hier auch die finanziellen
Mittel der Umsetzungskonzeption 1997 — 2000 und des Anschlussprogramms 2001/ 2002. Damit
wuchs das Radwegenetz von insgesamt 111 km (1992) auf 125 km stralenbegleitende und 87 km
selbstindig geflihrte Radverkehrsanlagen.

Die Bilanz der Radverkehrskonzeption von 1993, der Umsetzungskonzeption Radverkehr 1997 -
2000 und des Anschlussprogramms Radverkehr 2001/ 2002 ist in der Anlage 1 ersichtlich. Sie ist
unter dem Aspekt einer sich in den letzten Jahren verschlechternden Haushaltslage der
Landeshauptstadt Magdeburg weitgehend positiv zu bewerten. Die Haushaltkonsolidierung fiihrte
unter anderem auch dazu, dass einige Mallnahmen auf unbestimmte Zeit verschoben wurden. Dafiir
wurde entsprechend eines Stadtratbeschlusses der Ausbau des Biederitzer Radweges entlang der
stillgelegten Bahnstrecke Magdeburg-Briickfeld/ Biederitz forciert.

Bei der flichendeckenden Bereitstellung von Fahrradabstellanlagen haben sich im Vergleich zum
Ausbau des Radwegenetzes keine groflen Verdnderungen vollzogen. Es wurde zwar an wenigen
markanten Stellen besser geeignete Fahrradstinder aufgestellt, aber insgesamt konnte, auch unter
Beriicksichtigung der neuen Bauordnung des Landes Sachsen-Anhalt, kein Durchbruch erzielt
werden. Positiv hervorzuheben sind hier die Verbesserungen am Hauptbahnhof. Mit der
Umgestaltung des Bahnhofvorplatzes errichtete die Landeshauptstadt 70 Anlehnbiigel. Die DB AG
installierte am Kéolner Platz 80 Abstellplitze. Mit Mitteln des OPNV-Schnittstellenprogramms des
Landes Sachsen-Anhalt, der DB AG und der Landeshauptstadt Magdeburg wurden im Bereich des
Stadtplatzes 98 liberdachte Abstellpldtze geschaffen.

2.Gegenwartiger Stellenwert des Radverkehrsin der Landeshauptstadt M agdeburg

Im Zuge der Uberarbeitung und Prizisierung der RVK wurde das Verkehrsunfallgeschehen seit
1991 mit Radfahrerbeteiligung analysiert sowie eine Haushalt- und Dienststellenbefragung zum
Radverkehr durchgefiihrt.

Beziiglich der Unfallanalyse ergaben sich folgende Eckwerte:

= Keine iiberdurchschnittliche Haufung von Unfillen mit Radfahrerbeteiligung bezogen
auf die jdhrliche Gesamtzahl der Unfille — die Anteile schwanken um die 5% aller
Unfille und entsprechen somit auch dem allgemeinen Verkehrsgeschehen,

= Hauptunfallursache mit ca. 60% aller Unfille ist das fehlerhafte Verhalten beim
Einbiegen, Kreuzen und Abbiegen sowie die Benutzung der falschen Fahrbahnseite,

= Haufigste Personengruppe sind Jugendliche von 15 bis 25 Jahre

= Mit Ausnahme der in der Anlage 2 dargestellten Knotenpunkte keine weitere Haufung
von Unfallschwerpunkten.



In Anlehnung an das System der reprasentativen Verkehrsbefragung der Technischen Universitét
Dresden (SrV) wurden im September 2002 nach dem Zufallsprinzip rund 500 Haushalte nach
ihrem Verkehrsverhalten befragt. Die Ergebnisse der Befragung deckte sich im wesentlichen mit
den turnusméBigen Befragungen der Technischen Universitdt Dresden. So wurde unter anderem
ermittelt, dass

= rund 15% der Befragten taglich das Fahrrad benutzten,

= geringfiigig mehr Ménner mit dem Fahrrad unterwegs sind als Frauen,

= rund 32% aller befragten Radfahrer das Fahrrad in der Freizeit und

= ca. 82 % der Befragten das Fahrrad als Mittel zur korperlichen Betdtigung nutzten.

Neben der Haushaltsbefragung erfolgte im November 2002 eine schriftliche Befragung von 156
Magdeburger Firmen, Einrichtungen, Schulen, Ausbildungsstitten, Amtern der Stadtverwaltung,
Verbédnden und Interessenvertretungen. Aus dieser ist besonders hervorzuheben, dass

= ca. 71 % der befragten Dienststellen eine Wende in der Magdeburger Verkehrspolitik
zugunsten des Fahrrades fiir wiinschenswert und 29 % fiir nicht wiinschenswert halten.

= rund 85 % der Befragten fiir eine Fortfilhrung der bisherigen Forderungen fiir den
Radverkehr sind. 45 % befiirworten eine Fortfiihrung mit einem groBeren finanziellen
Budget.

In der Anlage 3 sind die Probleme und Defizite zur gegenwértigen Situation im Radverkehr aus der
Haushalts- und Dienststellenbefragung aufgelistet. Daraus ableitend und aus den Hinweisen der
stddtischen Arbeitsgruppe “Radverkehr”, des ADFC, der Unfallanalyse und der Befahrung des
Radverkehrsnetzes leitete sich die in der Anlage 4 dargestellte Mingel- und Konfliktliste ab. Dabei
geht es um folgende generelle Probleme:

weitere Komplettierung des Radwegenetzes mit Schwerpunkt der LiickenschlieBung,
Erhohung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr an stark belasteten Knotenpunkten,
bessere Beriicksichtigung des Radverkehrs bei den LSA-Regelungen,

Beseitigung der Unfallgefahren durch zu hohe Bordkanten an noch zu vielen
Radwegauf- und -abfahrten sowie an schlecht iiberfahrbaren Grundstiickszufahrten
konsequenteres  Einschreiten  bei  Behinderungen des  Radverkehrs  auf
Radverkehrsanlagen durch verkehrswidrig abgestellte Fahrzeuge, durch zu tief hingende
Werbetafel, durch unzureichend abgesicherte Baustellen sowie bei verkehrswidriges
Fahrverhalten sowohl von Rad- als auch von Kfz-Fahrern,

Instandsetzung von schlecht befahrbaren Radwege,

Mangelnde Reinigung von Radwegen,

zu wenige Radwege in das Magdeburger Umland

fehlende, witterungsgeschiitzte und sichere Fahrradabstellanlagen an zentralen Punkten
und an wichtigen Ubergangsstellen zum OPNV
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3.Leitlinien zur Forderung des Radverkehrs

Das Leitbild der RVK von 1993 zur Forderung des Radverkehrs ist auch unter Beachtung der
gesetzlichen Bestimmungen nach wie vor giiltig. Die Schaffung eines attraktiven Angebotes fiir den
Radverkehr als 6kologische Alternative zum motorisierten Individualverkehr ist immer noch die
wichtigste Aufgabe. Im einzelnen bedeutet dies:

= die weitere Komplettierung des Netzes aus stralenbegleitenden und selbstindig
gefilhrten Radwegen sowie Anliegerstralen und lédndlichen Wegen (rotes und griines
Netz),

= den Erhalt und die stindige Verbesserung der Beschaffenheit der Fahrwege — Zustand,
Erkennbarkeit und Stetigkeit der Anlagen

= stirkere Beachtung der verkehrsorganisatorischen Besonderheiten bzw. Anforderungen



die flichendeckende Bereitstellung von Fahrradabstellanlagen

Radtourismusforderung als ein Punkt der Wirtschaftsforderung

verstiarkte Anwendung des Controlling zur Sicherung des Qualitdtsmanagement
weitere Starkung eines fahrradfreundlichen Klimas in der Landeshauptstadt Magdeburg
= Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit und deren Zielstellung

=
=
=
=

4.Gestaltungskriterien zur Anlage von Radver kehrsanlagen

Eine grof3e Rolle bei der Umsetzung der RVK spielt die Gestaltung und insbesondere die Fiihrung
der Radverkehrsanlagen. Der Ermessensspielraum hierzu vergroBerte sich durch zwischenzeitliche
Anderungen einiger gesetzlichen Bestimmungen zu Gunsten des Radverkehrs. In Anlehnung an die
Empfehlung von Radverkehrsanlagen, Ausgabe 1995 (ERA’95) und der Verwaltungsvorschriften
zur Straflenverkehrsordnung (VwV-StVO) sowie unter Beriicksichtigung stadtrelevanter Richtlinien
zur baulichen Ausfiihrung gelten nunmehr die in der Anlage 5 aufgelisteten Gestaltungskriterien.

5.Malinahmeplan
Der in Anlage 6 aufgefiihrte und in Karte 3 dargestellte MaBnahmeplan zur Forderung des
Radverkehrs orientiert sich auf folgende Zielstellungen und Schwerpunkte:

= Schaffung von Radverkehrsanlagen im Zusammenhang mit Stralenbauvorhaben bzw.
Gleisbaumallnahmen der MVB,

= Verbreiterung und Zustandsverbesserung vorhandener Radwege im Rahmen der
Instandhaltungsmafinahmen,

= Erhohung der Verkehrssicherheit an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten durch bessere
Berticksichtigung der Belange des Radverkehrs bei der Programmierung der
Lichtsignalanlagen (LSA)

= Erhohung der Verkehrssicherheit durch Umbau von bisher noch ungesicherten
Querungsstellen der Radverkehrstrassen iiber stark belegte Straflen,

= weiterer Ausbau des touristischen Radwegenetzes, unter anderem auch iiber das
Léandliche Wegekonzept des Landes Sachsen-Anhalt, einschlieBlich der Beseitigung von
Hochwasserschdden an diesen Wegen,

= Umsetzung der vorhandenen Wegweisungskonzeption, einschlieBlich der Kldrung der
Baulasttrigerschaft von Wegen und der Beschilderung,

= Errichtung einer Radstation am Hauptbahnhof und weiterer Ausbau der Bike&Ride-
Abstellplitze,

Dafiir sind im Zeitraum von einschlieBlich 2003 bis 2012 insgesamt 14,7 Mio. € erforderlich,
welche umgerechnet auf das Jahr dem bisherigen Niveau von ca. 1,4 Mio. € entsprechen wiirden.
Davon sind ab 2007 jdhrlich Mittel fiir den Ausbau von Querungshilfen, fiir die teilweise
Nachriistung an vorhandenen LSA und fiir kleinere Instandsetzungen an den Radverkehrsanlagen in
Hohe von 150,- T€ vorzusehen. Fiir den Ausbau und der grundhaften Erneuerung der ca. 102 km
Radverkehrsanlagen bzw. fiir den Radverkehr gut nutzbare landwirtschaftliche Wege liegt das
erforderliche finanzielle Volumen, einschlieBlich der Fordermittel, anteilig bei 13,8 Mio. €.
Wihrend fiir den Zeitraum der kurzfristigen MaBnahmen anteilig 3,39 Mio. € im Zuge von Stral3en-
und Wegebauvorhaben iiber die Investitionspriorititenliste 2003 - 2006, Stand 6. Juni 2003, mit
abgesichert werden, sind anteilig weitere 5,24 Mio. fiir mittel- bzw. 6,10 Mio. € fiir langfristige
MaBnahmen erforderlich. Zur finanziellen Absicherung dieser MaBBnahmen kann hier auf eine Reihe
von Fordermoglichkeiten der Europdischen Union, des Bundes und des Landes zuriickgegriffen
werden. Auf Grund der Spannbreite der Forderquote und -bedingungen ist der stédtische
Komplementédranteil nach gegenwértigem Kenntnisstand quantitativ nicht feststellbar. Die
MaBnahmen sind daher mafBnahmekonkret und jdhrlich zu ermitteln und in den jeweiligen
Haushaltsplédnen der Baulasttrager ab 2007 beschlieBen zu lassen. Vorab sind hierbei jedoch die



liegenschaftsrechtlichen Probleme zu kldren sowie die naturschutz- und wasserrechtlichen Belange
entsprechend zu beriicksichtigen.

Dariiber hinaus konnten zur Schaffung noch besserer Bedingungen fiir den Radverkehr weitere
Aktivitidten umgesetzt werden:

= Verankerung der Pflicht zur Bereitstellung von leicht zuginglichen, ausreichend
dimensionierten und sicheren Fahrradabstellpldtzen durch Bauherren, Gewerbetreibende,
Héndler u. a. in einer speziellen Satzung der Landeshauptstadt Magdeburg,

= Nutzerfreundliche Tarifgestaltung zur Mitnahme von Fahrrddern in Stralenbahnen,
Bussen und auf Fihren

= Integration des Fahrradtourismus in das Touristische Leitbild der Landeshauptstadt
Magdeburg als wirtschaftsfordernder Aspekt und Verkniipfung des Griinen Ringes mit
dem touristischen Radwegenetz und der Radstation am Hauptbahnhof als moglichen
Anlaufpunkt des Ringes,

= Internetprdsentationen zum Radverkehr und die Erstellung eines Stadtplanes fiir
Radfahrer auf der Basis des amtlichen Stadtplanes des Vermessungsamtes, moglichst
iiber Sponsoring,

= die Erstellung eines Konzeptes zu Standorten von Fahrradboxen im Umfeld von
Sehenswiirdigkeiten der Landeshauptstadt und deren Betreibung,

6.Sicherung des Qualitatsmanagements zur Forderung des Radverkehrs

Um die Belange des Radverkehrs  bei der Planung und Realisierung von Straf3en-,
Freiflaichenbauvorhaben stirker zu beriicksichtigen, ist ein spezielles Kontrollsystem als
Qualitditsmanagement zu entwickeln. Dies soll helfen, in allen Bereichen der Planung und
Realisierung die dann dafiir erforderliche Sorgfalt abrechen- und kontrollierbarer zu gestalten. Es
soll damit auch erreicht werden, dass zum Funktionieren des stidtischen Gesamtverkehrs auch die
Erflillung bestimmter Mindestkriterien des Radverkehrs gehoren.

Die dazu erforderliche Checkliste ist im Zusammenhang mit den zustdndigen Fachimtern zu
erstellen.



Anlage 1 — Realisierungsbilanz von 1993 bis 2002

Radver kehr skonzeption 1993

Gierfahre Westerhiisen — Pechau

Nr. [Objekt Bemerkungen
Elberadweg

1 [Nordliche Stadtgrenze — Herrenkrugquerdeich realisiert

2 |Herrenkrugquerdeich — Markgrafenstra3e realisiert

3 |Markgrafenstrafie — Briickstraf3e realisiert

4 |BriickstraBe - Kirche Prester realisiert

5 [Kirche Prester — siidliche Stadtgrenze realisiert

6

realisiert, durch Hochwasser wieder beschédigt

Radfahrweg zwischen Neu-Olvenstedt und Stadtzentrum

1 [Helmstedter Chaussee (B 1) — Freiheitsplatz

nicht realisiert

2 |Am Freiheitsplatz — Albert-Vater-Strafle

weitgehend realisiert

3 |Albert-Vater-Stralle — Schrote

realisiert

\Westelbischer Radweg

1 |An der Lake — Askanischer Platz teilweise realisiert
2 |Askanischer Platz — Sternbriicke nur bis Hubbriicke realisiert
3 [Sternbriicke - Fdhre Buckau nicht realisiert
4 |Féhre Buckau - Alt-Salbke realisiert
5 [Siilzemiindung — Gierfdhre Westerhiisen teilweise realisiert
6 |Gierfdhre Westerhiisen — siidliche Stadtgrenze realisiert
Border adweg
1 |Liebermannstrafle — Hannoversche Straf3e weitgehend realisiert
2 [Hannoversche Strafle — westliche Stadtgrenze nicht realisiert

K lusdammradweg

1 |[Elberadweg — Pechau

teilweise realisiert

2 [Pechau — 6stliche Stadtgrenze realisiert
\Weitere M alinahmen im Rahmen der Bundesgartenschau 1999
1 |Wege im Kernbereich des Elbauenparks realisiert

Neue Neustadt — Herrenkrugrondell

Fullgidnger- / Radfahrerbriicke

nicht realisiert

2
3 |Radfahrrundkurs durch den Elbauenpark
4 [Sanierung vorhandener Radwege

nicht konkret abrechenbar

Radwegebau im Zusammenhang mit StrafRenbaumaldnahmen

Grofle Diesdorfer Stra3e und Sudenburger Wuhne

1 |Umbau Ebendorfer Chaussee zwischen Lerchenwuhne und realisiert
Zufahrt Hornbach

2 |[Neubau Verldngerung Westring zwischen Olvenstedter realisiert
Chaussee und Grof3e Diesdorfer Stralie

3 [Umbau Ebendorfer Strafle im Bau
Briickenneubau und Ausbau des Diesdorfer Graseweges zw.  [realisiert

5 [Sanierung Seitenbahnen Halberstédter Strafle

weitgehend realisiert

6 [Ausbau Konigstrafle zwischen Wanzleber Chaussee und realisiert
Halberstadter Chaussee
7 |Ausbau Seitenbahnen Saalestra3e realisiert
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Nr. [Objekt Bemerkungen

8 |Ausbau Salbker Chaussee zwischen Magdeburger Ringund  [realisiert
Einfahrt Bordecenter

9 |Ausbau Weizengrund realisiert

10 |Briickenneubau Magdeburger Ring / Lorenzweg realisiert

11 |Ausbau Brenneckestrae zwischen Halberstiadter Chaussee und [im Bau
Magdeburger Ring

12 [Umbau Knoten Hundisburger Stral3e / Liibecker Stral3e realisiert

13 |Briickenneubau Magdeburger Ring / Mittagstrafe realisiert

14 |Neubau Nordbriickenzug zwischen Askanischer Platz und realisiert
Jerichower Platz

15 [Neubau Burger Stralle (Nordverbinder) zwischen August- teilweise realisiert
Bebel-Damm und Magdeburger Ring

16 [Neubau verldngerte Strombriicke zwischen Am Charlottentor |nicht realisiert
und Strombriicke

17 [Neubau der ErschlieBungsstraie zum Giterverteilerzentrum in |realisiert
Rothensee mit Neubau der Oebisfelder Briicke

18 [Neubau Ortsumgehung Barleben (B 189) mit realisiert
Knotenpunktausbau Zufahrt "Am Pfahlberg"

19 |Ausbau Friedrich-Ebert-Stra3e zwischen Berliner Chaussee realisiert
und Cracauer Straf3e

20 |Ausbau Miinchenhofstrafle zwischen Insleber Strale und realisiert
Lorenzweg

21 |Ausbau Lorenzweg zw. Magdeburger Ring und Gagernstrallie |teilweise realisiert
sowie zwischen Miinchenhofstrale und Bahn

22 |Ausbau August-Bebel-Damm zwischen A 2 und realisiert

Zwischenschleife Stralenbahn

Mittelfristige M aldnahmen

1 [Schroteradweg teilweise realisiert
2 [Klinkeradweg teilweise realisiert
3 [Siilzeradweg nicht realisiert
4 |Grofler Siilzeradweg nicht realisiert
5 |Glacisradweg teilweise Zustandsverbesserung
Umsetzungskonzeption Radver kehr 1997
1 [Baukomplex Zentraler Platz: Radwege entlang der Ernst- realisiert
Reuter-Allee und im Breiten Weg zw. Julius-Bremer- und
Himmelreichstrafle, Radwegverbindung zw. Jakob- und Grof3e
Klosterstralle
2 |Radverkehrsanlagen um den Hasselbachplatz realisiert
3 [Baukomplex City-Carré: Radverkehrsanlagen Ernst-Reuter-  [realisiert
Allee, Otto-von-Guericke-Strale, Hasselbachstralie
4 [Radwege an der Walter-Rathenau-Strafie zwischen teilweise realisiert
Universitétsplatz und Hohepfortestralie
5 [Radwege am Universititsplatz teilweise realisiert
M alRnahmen zur Gestaltung destouristischen Radwegenetzes
1 |[Elberadweg weitestgehend realisiert (Bereich Heumarkt fehlt)
2 |Westelbischer Radweg teilweise realisiert
3 |Neustddter Radweg zwischen Nicolaiplatz und Lange Lake teilweise realisiert
4 |Borderadweg teilweise realisiert
5 [Radwege zwischen Pechau, Randau und im Biederitzer Busch |realisiert
6 [Schroteradweg nicht realisiert
7 |Ehleradweg nicht realisiert
8 [Radweg "An der Lake" teilweise realisiert
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Nr. [Objekt [Bemerkungen
Radwegebau im Zusammenhang mit StrafRenbaumalihahmen
1 [Nordbriickenzug realisiert
2 [Diesdorfer Graseweg teilweise realisiert
3 [Friedrich-Ebert-Straf3e realisiert
4 |Breitscheidstrale realisiert
5 |Ottersleber Chaussee teilweise realisiert
6 |Europaring Westseite durchgehend und Ostseite teilweise
(verldngerter Westring) realisiert
7 [Stidseite August-Bebel-Damm realisiert

IAusbau, Sanierung und | nstandhaltung von Radver kehr sanlagen und wichtige Einzelvor haben

Magdeburg-Briickfeld nach Biederitz

1 [Halberstadter Strafle / Chaussee weitgehend realisiert
2 |Leipziger Chaussee realisiert mit Ausnahme eines Stiickes der B71
3 [Leipziger Strafe nicht realisiert
4 [Schonebecker Straf3e teilweise realisiert
5 |Alt-Fermersleben teilweise realisiert
6 [Alt-Salbke teilweise realisiert
7 |Alt-Westerhiisen teilweise realisiert
8 [Wiener Strafle realisiert
9 [Libecker Straf3e realisiert
10 [Liineburger Strafle realisiert
11 |Goethestralie realisiert (Belagsverbesserungen)
12 |Johannisbergstraf3e nicht realisiert
13 [Verbindungsstrale von Prester nach Pechau, Randau und realisiert
Calenberge
Anschlussprogramm Radverkehr 2001 / 2002
1 |Umfahrung des Salbker Engpasses (Ostseite) iiber Repkow-, realisiert
Kroppenstedter, Kreuzhorst- und Hadmersleber Stralle
2 |Umfahrung des Salbker Engpasses (Westseite) tiber Groninger  [teilweise realisiert
Strafle, Am Thie, Alt-Salbke und Friedhofstraf3e
3 [Rad- / Gehwegverbindung zwischen Welsleber, Hadmersleber  [teilweise realisiert
und Quenstedter Strafe
4 [Radwege entlang Alt-Salbke / Alt-Westerhiisen (Ostseite) im Bau
zwischen Kroppenstedter Strale und Hilligerstraf3e
5 [Radwege entlang Alt-Salbke / Alt-Westerhiisen (Westseite) nicht realisiert
zwischen Hadmersleber Stralie und Schleswiger Strale
6 [Rad-/ Gehwegverbindung zwischen Klosterhof und Am teilweise realisiert
Schweineanger als Teilstiick des Siilzeradweges
7 |Bordabsenkungen, Radwegauf- und Radwegabfahrten, nicht vollstidndig realisiert
Aufstellung von Fahrradabstellanlagen
8 [Biederitzer Radweg entlang der stillgelegten Bahntrasse von im Bau
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Verkehrsunfalle mit Radfahrern nach Unfalltypen
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lage 3 - Probleme und Defizite im Radver kehr

In der Stichprobenbefragung von 500 Haushalten und 156 Amtern, Firmen, Einrichtungen und Verbiénden zum

Radverkehr in Magdeburg wurden besonders folgende Probleme und Defizite benannt:

M ehrfachkritik der

Nr. Problem m =
Birger | Amter usw.
Konfliktpunkte fir den Radverkehr in M agdeburg
Allgemein
1 | Fehlende Radwege, auch im Magdeburger Umland X X
2 | Blockierte Radwege (Masten, Ruhender Verkehr, Miillcontainer usw.) X X
3 | Radwegauf- und Radwegabfahrten X
4 | Uneindeutige Trennung zwischen Geh- und Radweg X X
5 | Im Umfeld des Hauptbahnhofes X
6 | Fehlende Bordabsenkungen X X
7 | Schlechter Zustand von Radwegen X X
8 | Unzureichend gesicherte und beschilderte Baustellen X X
9 | Fehlende oder ungeschiitzte Fahrradabstellmdglichkeiten X
10 | Fehlende oder mangelhafte Beleuchtung X
Schlechte Bedingungen im OPNV (Fahrradmitnahme, Verkniipfung mit dem
11 X
Magdeburger Umland)
12 | Radfahrer entgegengesetzt der Fahrtrichtung X X
Fehlende Schulungen fiir Kraftfahrer bzgl. dem Radverkehr und umgekehrt
13 .\ . X
(gegenseitige Riicksichtnahme)
14 | Mangelhafte Reinigung und Rdumung von Radwegen (Glas, Schnee) X
15 | Hoher Fahrraddiebstahl X
16 | Radwegfiihrung vor Wartehduschen X
Konkret
Grofie Knotenpunkte (Universititsplatz, Hasselbachplatz, Damaschkeplatz,
1 | Jerichower Platz, Ernst-Reuter-Allee / Breiter Weg Ernst-Reuter-Allee / Otto- X X
von-Guericke-Strale, Schonebecker Strale / Warschauer Strafe)
2 | Diesdorfer Graseweg ab Sudenburger Wuhne Richtung Ottersleben X
3 | Grofe Diesdorfer Stral3e X X
4 | Cracauer Stral3e X
5 | Pechauer Strafle X
6 | Halberstadter Strafle / Chaussee X
7 | Genthiner Strafle X
8 | Bahniibergang Ottersleber Chaussee (Richtung Salbke) X
9 | Zoll / Anna-Ebert-Briicke (verkehrsgefihrdende Regelung) X X
10 | Schonebecker Stral3e X X
11 | Salbker StraBe / Faulmannstralie X
12 | Magdeburger Ring / Abfahrt Fermersleber Weg X
13 | Breiter Weg (Nordabschnitt, Ulrichshaus) X X
14 | Brenneckestral3e X
15 | Strombriickenrampe Richtung Ost X
16 | Keine Radwege in den Neubaugebieten Neustddter See, Reform X X
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Malnahmen zur Forderung des Radverkehrs

1 | Weiterer Ausbau von Radwegen (keine Radfahrstreifen)

2 | Reinigung / Berdumung von Radwegen (Schnee, Glas)

3 Fremdnutzung von Radwegen verhindern (Maste, Miillcontainer, Werbeplakate,
Baustellenschilder, parkende Kfz)

4 | Mehr Gehwege fiir den Radverkehr freigeben

5 Durchgehende Radverkehrsverbindungen (Liickenschluss, Stadtteile miteinander
verbinden)

6 | Zustandsverbesserung

7 Mehr gegenseitige Riicksichtnahme zwischen Kraft- und Radfahrern
(Schulungen)

8 | Absenkung von Bordsteinen

9 | Deutliche Kennzeichnung (Farbe) und Beschilderung (auch fiir Kfz)

10 | Verbesserung der Radwegauf- und Radwegabfahrten

1 Schérfere Kontrollen von Radfahrern und hérteres Vorgehen gegen
Verkehrsversto3e, Erhohung der Polizeiprisenz

12 | Bessere Absicherung von Baustellen

13 | Verbesserung der Wegweisung

14 Schaffung von mehr geschiitzten Fahrradabstellmoglichkeiten (vor allem an
Haltestellen und an zentralen Punkten der Stadt, auch gegen Entgelt)

15 | Kostenloser Fahrradtransport im OV

16 | Radwege nur aus Asphalt, kein Pflaster und kein Schotter

17 | Eindeutige Trennung zwischen Geh- und Radweg

18 | Verbesserung der Linksabbiegemdglichkeiten fiir den Radverkehr

19 | Offnung von EinbahnstraBen

20 Vereinbarung zur Aufstellung DIN-gerechter Fahrradabstellanlagen an wichtigen

Offentlichen Einrichtungen

Anlage 4 - Konflikt- und Miéngelliste

StraRe | von | bis | Lange[m]
Fehlende Netzver bindungen im Hauptradver kehr snetz
Agnetenstral3e Groperstralle Hohepfortestralie 250
Agrarstralle Birkenallee Am grof3en Silberberg 1.800
Alt Salbke Hermannstralie Ferdinand-Schrey-Strafle 950
Groninger Straf3e Welsleber Stral3e 700
Alt Westerhiisen Welsleber Stralie Sohlener Stralie 650
Am Barleber See 11 gesamt 1.500
Am Fuchsberg gesamt 600
Am groflen Wiesengraben Beyendorfer Weg Salbker Chaussee 950
Am Hopfengarten Gustav-Ricker-Stralle Friedrich-List-Strafle 300
An den Rennwiesen Am Golfplatz Breitscheidstral3e 450
Anna-Ebert-Briicke gesamt 350
Beimsstrafle Grofle Diesdorfer Strafe Liebknechtstrafle 650
Liebknechtstrafle Sudenburger Wuhne 350
Biederitzer Radweg Friedrich-Ebert-Stral3e Stadtgrenze 4.400
Borderadweg Am Schroteanger Zum Lindenweiler 500
Braunschweiger Strafle Diesdorfer Graseweg Kroatenwuhne 800
Kroatenwuhne Kroatenweg 450
Kroatenweg Langer Weg 300
Breiter Weg Keplerstrale Behringstralle 150
Bereich Ulrichshaus
Breitscheidstralle An den Rennwiesen Stadtgrenze 750
Brenneckestralie Halberstddter Chaussee Blankenburger Stralle 700
Blankenburger Strafie Leipziger Stra3e 1.500
Calenberger Strafle Calenberger Dorfstral3e Stadtgrenze 700
Cracauer Strafle Briickstrafle Am Charlottentor 150
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Danzstrafle Otto-von-Guericke-Stralle Breiter Weg 200
Diesdorfer Graseweg Waltherstrale hinter Kleingartenanlage Friedenshohe 650
Dodendorfer Stralie Salbker Strafle Fermersleber Weg 450
Fermersleber Weg Marienstral3e 400
Raiffeisenstralie Helmholtzstrafie 200
Editharing Freiligrathstralie Olvenstedter Strafie 300
Ehleradweg Berliner Chaussee Bahnlinie 2.100
Berliner Chaussee Pechau 5.200
Pechau Am Siel 850
Ernst-Lehmann-Straf3e gesamt 350
StraRe von | bis L ange [m]
Faulmannstraf3e gesamt 350
Fermersleber Weg Magdeburger Ring | Hecklinger Strafe 250
Fichtestrale gesamt 750
Freie Straf3e gesamt 350
Friedrich-List-Strafle gesamt 900
Gardeleger Strafle Altmarker Privatstralle Rogitzer Strafle 200
Genthiner Strafle Am Buttersteig Pfeifferstralie 400
Glindenberger Weg gesamt 1.200
Grof3e Diesdorfer Strafle Frobelstralle Adelheidring 1.300
Grof3e Siilze.Radweg Wisninger Wuhne Holzweg 550
Ebendoofer Chaussee An der Wisninger Wuhne 800
Giibser Radweg Kurzschlag-Privatweg Weg von Zipkeleben 200
Hafenstralle Rogitzer Stralie Bodikerstralle 150
Halberstadter Chaussee Gefliigelfarm Osterweddinger Chaussee 500
Bereich Goethesiedlung 50
Helmstedter Chaussee gesamt 1.200
Hohendodeleber Chaussee gesamt 2.100
Johannisbergstraf3e gesamt 200
Kirschweg Harzburger Straf3e Hermann-Hesse-Stral3e 400
Hermann-Hesse-Strale Lilienweg 300
Lilienweg Leipziger Chaussee 700
Kleingartenanlage in Stadtfeld Harsdorfer Strafie Neustéddter Bierweg 300
Klinkeradweg Cochstedter Strale Carl-Miller-Straf3e 1.300
Bereich Rampe Magdeburger Ring zum Fermersleber Weg 300
Konigstralie Wanzleber Chaussee Halberstddter Chaussee 250
KreisstraBBe (Sohlen) An der Siilze Siilzeradweg 200
Kroatenweg Braunschweiger Straf3e Bergstralie 300
Kiimmelsberg Hannoversche Stra3e Harsdorfer Berg 300
Leipziger Chaussee Flugplatz Ottersleber Chaussee 450
B 71 n (Flughafenumgehung) 2.600
Leipziger Strafie Erich-Weinert-Stral3e Raiffeisenstralle 350
Semmelweisstralie Fermersleber Weg 400
Lemsdorfer Weg Salzmannstralie Magdeburger Ring 250
Liebknechtstrafle Westring Arndtstralie 450
Arndtstralle Maybachstrafle 550
Mittagstral3e Umfassungsstral3e Liibecker Stral3e 300
Liibecker Stralle Nachtweide 500
Stral3e von bis Lange[m]
Neustiddter Radweg Wasserkunststralie Nachtweide 750
Niederndodeleber Strafle gesamt 1.500
Nordverbinder Biidener Strafle | Oebisfelder StraBe 550
Osterweddinger Chaussee gesamt 2.450
Ottersleber Chaussee Gustav-Ricker-Strafie | Ottersleber Strafe 550
Ottersleber Straf3e gesamt 1.400
Pfeifferstralie gesamt 150
Raiffeisenstralle gesamt 500
Robert-Koch-Stralle Albert-Vater-Stralle Draisweg 300
Rogitzer Straf3e Gardeleger Strafie Peter-Paul-Strafie 650
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Rothenseer Stral3e Stendaler Strafle Gardeleger Strafle 150
Wasserkunststraf3e Am Polderdeich 850
SaalestralBe Havelstral3e Theodor-Kozlowski-Stralie 1.650
Salbker Chaussee Schiferbreite Werner-von-Siemens-Ring 200
Werner-von-Siemens-Ring Auffahrt Magdeburger Ring 800
Salbker Strafie Leipziger Stra3e Dodendorfer Straf3e 250
Dodendorfer Stral3e Hopfenbreite 300
Schanzenweg gesamt 850
Scharnhorstring Olvenstedter Chaussee Olvenstedter Scheid 450
Schleinufer GeiBlerstrale Am Dom 750
Schonebecker Strale Benediktinerstralle Thiemstral3e 900
Thiemstral3e Siilzeberg 250
Umgehungsstralle (Warschauer Stralie — Ottersleber Straf3e) 4.200
Schoppensteg Ecke Curiestrafle 50
Schroteradweg Unter dem Mittellandkanal 150
Neustiddter Radweg Salvador-Allende-Stral3e 1.900
Koppelanger Ocebisfelder Stral3e 100
Stidlich des Barleber See 1 1.200
Sieverstorstral3e gesamt 650
Sohlener Stralle Am Volkspark | Alt Westerhiisen 550
Stadtweg Briicke iiber die Ehle 150
Steinkopfinsel gesamt 1.000
Stendaler Strafle gesamt 300
Sternbriicke gesamt 250
Sternstralie gesamt 700
Steubenallee gesamt 300
Sudenburger Wuhne Diesdorfer Graseweg Langer Weg 1.600
Stral3e von bis Lange[m]
Jordanstral3e Halberstéddter Straf3e 550
Siilzeradweg Alt Salbke Am Schweineanger 400
Beyendorf Sohlen 950
Wanzleber Chaussee Stadtgrenze Al4 850
Osterweddinger Chaussee Friedhof 900
Friedhof Konigstralie 350
Konigstralie Halberstddter Chaussee 350
Wasserkunststralie Nachtweide Neustiadter Radweg 300
Weg Pechauer Stral3e Zipkeleber Weg 1.500
Weg Lorenzweg Walther-Rathenau-Straf3e 550
Westelbischer Radweg Herrenkrug Stadtgrenze 7.800
Bereich Handelshafen 250
Hubbriicke [ Siilzehafen 1.400
Bereich Salbker Seen 500
Westring Grofe Diesdorfer Stralle Nitzschkestral3e 500
Windmiihlenstral3e Gutensweger Stralle Oebisfelder Strale 1.200
Wisninger Wuhne gesamt 1.800
Schlechte Befahr barkeit und Sicher heitsdefizite auf vorhandenen Radwegen bzw. Radfahrrouten
Adelheidring gesamt 700
Albert-Vater-Stralle bei Straflenquerungen -
Alter Postweg Gierfahre Elberadweg 1.300
Alt Fermersleben Mahrenholzstral3e Bisamweg 550
Barleber Strafle auf Teilstiicken -
Beyendorfer Weg Am groflen Wiesengraben Leipziger Chaussee 1.300
Blumenberger Strafle An den Sohlener Bergen Beyendorfer Kirchweg 1.000
Breiter Weg Nordabschnitt (Ostseite) zw. Julius-Bremer-Stralle und Universititsplatz 800
Erich-Weinert-Straf3e gesamt 750
Glacisradweg Gagernstraf3e, Bertha-von-Suttner-Strafie 500
GroBe Diesdorfer Strafie bei StraBenquerungen -
GroBe Siilze-Radweg Alt Olvenstedt Wisninger Wuhne 700
Giibser Radweg Weg von Zipkelben Stadtgrenze 850
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Halberstadter Stralle auf Teilstiicken -
Lemsdorfer Weg Wiener Straf3e 450
Hohendodeleber Weg Ottersleber Weg Stadtgrenze 750
Holzweg Wisninger Wuhne Florapark 1.100
Kaiser-Otto-Ring gesamt 650
Klinkeradweg Benediktinerstral3e 350
Stral3e von bis Lange[m]
Klusdammradweg Steindamm Gabelung Zipkeleben 700
Liebknechtstral3e Beimsstralle Westring 700
Liibecker Strafie Tankstelle Klosterwuhne 200
Ottersleber Weg Rebhuhnweg Hohendodeleber Weg 1.700
Liineburger Strafle (Ostseite) Henning-von-Tresckow-Straf3e Schinkelstrafie 450
Olvenstdter Grasweg Lerchenwuhne Umfassungstral3e 1.200
Otto-von-Guericke-Straf3e Keplerstra3e Anhaltstralie 250
Rothenseer Straf3e Curiestralle Pettenkoferstralle 300
Rothenseer Weg Siilzeanger Am Pfahlberg 650
Seehduser Stralle Hohendodeleber Stral3e Grofle Diesdorfer Straf3e 850
Spielhagenstral3e gesamt 900
Sudenburger Wuhne auf Teilstiicken -
Siilzeradweg Am Schweineanger | An den Gérten 2.000
Unter den Frohser Bergen gesamt 700
Verbindungsweg Rennetal | Olvenstedter Chaussee 350
Wilhelm-Kiilz-Stralle gesamt 600
Ziolkowskistralle Barleber Strafle | Koppelanger 800

Verkehrssicher heitsdefizite an Knotenpunkten und Querungsstellen fir den Radverkehr

Alt-Salbke / Siilzeradweg (Groninger Straf3e)

August-Bebel-Damm / Windmiihlenstrafle / Allerstralie

Breitscheidstralie

Zweirichtungsradweg wechselt Straflenseite

Brenneckestrafe / Klinkeradweg (Goslarer Straf3e)

Damaschkeplatz / Maybachstrafie

keine Querungshilfe

Ernst-Reuter-Allee / Bahnhofstral3e

Querungshilfe und LSA nur durch Umweg erreichbar

Ernst-Reuter-Allee / Kolner Platz

Radfahrer benutzen falsche Seite

Fermersleber Weg / Klinkeradweg (Cochstedter Straf3e)

GroBe Diesdorfer Strae / Adelheidring

Radwegende auf der Nordseite nach ca. 30m

Jakobstraf3e / Johannisbergstrafie

Leipziger Chaussee / Salbker Chaussee / Ottersleber Chaussee

Leipziger Strae / Wiener Strale / Raiffeisenstralie

Universitétsplatz

Querung der Zufahrten problematisch

Walter-Rathenau-Stra3e / Am Krokentor

keine Querungshilfe

Anlage5 — Gestaltungskriterien zum Bau von Radverkehrsanlagen in der

L andeshauptstadt Magdeburg

1. Mindestbreiten in Abhangigkeit der Verkehrsbedeutung der Strafien

Entsprechend der VwV-StVO ergeben sich unter Beachtung der Verkehrsbedeutung, der
Frequentierungen (FuBlginger, Rad- und Kfz-Fahrer) und der Art des Stralenausbaus (anbaufrei
oder nicht) folgende Mindestanforderungen fiir Radverkehrsanlagen:

1. An HauptnetzstraBen mit sehr hoher Verkehrsbedeutung sowohl fiir den Rad- als auch fiir den
Kfz-Verkehr sind die Radwege in der lichten Breite von mdglichst 2,00m zu gestalten, d. h.,
dieser ist baulich 1,50m breit mit beidseitig je 0,25m breiten, iiberfahrbaren Sicherheitsstreifen
herzustellen und soll sich in der Farbe, im Material oder im Ausnahmefillen auch in der

Verlegeart vom Fullweg abheben.
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2. An HauptnetzstraBen mit hoher Verkehrsbedeutung sowohl fiir den Rad- als auch fiir den Kfz-
Verkehr und mit geringer FuBgéngerfrequentierung konnen Radwege in einer lichten Breite von
mindestens 1,50m gestaltet werden. Der Radweg ist dann baulich 1,00m breit mit beidseitig je
0,25m breiten und iiberfahrbaren Sicherheitsstreifen. Die Ausweisung der Benutzungspflicht
entsprechend der StVO (§ 2, Abs. 2) ist hier im Einzelfall zu priifen.

3. An anbaufreien HauptnetzstraBen (au3erorts) sowie an Hauptnetzstraen in lockerer Bebauung
und mit schwacher Radfahrer- und FuBgéngerfrequentierung sind prinzipiell gemeinsame Rad-/
FuBBwege anzulegen. Eine optische Unterscheidung der Nutzerflichen sollte vorgenommen
werden. Die Mindestbreite fiir innerdrtliche gemeinsame Rad-/ FuBwege von betrdgt 2,50m.
Bei Erfiillung der Mindestanforderungen ist bei nennenswerten Verkehrsbediirfnissen des Rad-
und FuBgéngerverkehrs zu priifen, ob eine Radfahrgestattung auf Gehwegen anstelle der
Benutzungspflicht sinnvoller ist. Bei aul3er ortlichen gemeinsamen Rad-/ Fulwegen betrigt die
lichte Mindestbreite 2,00m.

4. An StraBen in Tempo 30-Zonen sind keine separaten Radverkehrsanlagen anzulegen.
Vorhandene Radverkehrsanlagen sind als nichtbenutzungspflichtige  weitestgehend
beizubehalten und entsprechend dem Stand der Technik zu warten.

5. Bei Anordnung von Radfahr- bzw. Schutzstreifen sind diese mindestens 1,50m breit anzulegen,
wenn die danebenliegende Fahrgasse mindestens 4,50m breit ist bzw. mindestens 1,25m, wenn
neben dem Streifen vollwertige Kfz-Spuren moglich sind. Zu Parkierungsanlagen ist zusitzlich
ein Sicherheitsstreifen von 0,50m einzuhalten.

2. Fuhrung des Radverkehrs an Knotenpunkten, am Beginn bzw. am Ende von
Radverkehrsanlagen

An Knotenpunkten mit Radverkehrsanlagen sind diese eindeutig erkennbar im Knotenpunktbereich
zu fithren. Dabei sind die Radfurten der vorfahrtberechtigten Stralen in ,,rot* zu markieren. Fiir das
Linksauffahren auf Radverkehrsanlagen ist in Verldngerung der einmiindenden Stralle bzw. einer
Radverkehrsanlage in der Regel eine Auffahrt anzulegen. Eine Kopplung von Auf- und Abfahrten
fiir Rad- oder Rollstuhlfahrer ist zu vermeiden.

Der Anfang und das Ende eines Radweges sind flieBend zu konzipieren.

3. Mindestradien in Abhangigkeit der Anordnung desruhenden Verkehrs

Die Verschwenkungen der Radverkehrsanlagen sind mit einem Mindestradius von 5,00m und
einem Bogenwinkel von 37° auszufiihren. Zum Verstdndnis der Verschwenkungen sind, wie in der
Prinzipskizze dargestellt, in allen Entwurfs- und Ausfiihrungspldnen entsprechend zu bemafen. In
Abhéngigkeit der Kfz-Aufstellart ist der dafiir entsprechende Sicherheitsstreifen zwischen Radweg
und Parkstreifen von 0,75m (bei Léngsparken) bzw. 1,00m (bei Senkrecht- bzw. Schrigparken)
einzuhalten.

4, Taktile Trennung zwischen Rad- und Ful3weg fir Sehgeschadigte

Der Sicherheitsstreifen zwischen Rad- und FuBBweg kann als taktiler Trennstreifen genutzt werden
und ist daher sowohl optisch als auch im Material deutlich vom Rad- und FuBBweg erkennbar zu
gestalten. Die blinden- und sehbehindertengerechte Trennung von Geh- und Radwegen ist in der
Rangfolge wie folgt vorzunehmen:

— Kleinpflaster 3-reihig (vorrangig dort, wo aus stadtgestalterischen Griinden erforderlich ist)
— Noppensteine 0,20 m breit mit glatter Oberflédche in weill oder anthrazit
— Léaufersteine mit rauer griffiger Oberfldche

Der taktile Streifen 1ist von baulichen oder mobilen Anlagen, wie Schaltkisten,
Fahrradabstellanlagen o. 4. frei zu halten und folgt dem Verlauf des Gehweges
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5. Bordabsenkungen

Entsprechend der Bordrichtlinie der Landeshauptstadt Magdeburg vom 18. Midrz 1991 sind die
Borde an Radverkehrsanlagen auf < 0,01m abzusenken. Fiir Bordabsenkungen sind keine
Rundborde zu verwenden. Die Querneigung der angrenzenden Gosse ist im Bereich der
Radverkehrsanlagen gleich oder weniger als die Querneigung der Fahrbahn. Einldufe sind in Hohe
der Radverkehrsanlagen zu vermeiden.

6. Befestigungen der Radver kehrsanlagen

Radverkehrsanlagen sind eben zu gestalten. Radverkehrsanlagen an bebauten StraBlen sind
vorzugsweise mit Pflasterelementen auszustatten, die grundsétzlich eine rote Tonung aufweisen.
Wenn es aus gestalterischen Aspekten, insbesondere in City-Lagen und im Umfeld reprédsentativer
Baulichkeiten, Denkmalbereichen o.a. berechtigterweise nicht gewiinscht ist, die Farbe "Rot” zu
verwenden, ist dennoch eine deutliche optische Trennung und Beschilderung vorzusehen.
Radverkehrsanlagen an anbaufreien Stralen bzw. selbstindig gefiihrte sind unter dem
Gesichtspunkt des Unterhaltungs- und Pflegeaufwandes in Bitumen- oder Betonbauweise zu
errichten.

7. FUhrung des Radverkehrs tiber Grundstiickszufahrten

Entsprechend der Richtlinie fiir die Planung, Genehmigung und Ausfilhrung von
Grundstiickszufahrten vom 1. Dezember 1995 ist die Fiithrung des Radweges optisch und
gegebenenfalls in der Befestigungsart im Bereich der Grundstiickszufahrt durchgingig vorzusehen.
Es ist hierbei auf eine Absenkung der Radverkehrsanlage moglichst zu verzichten. Die Verwendung
von ungeschnittenen Grof3pflastersteinen ist auszuschlieBen.

8. Anordnung von Grunflachen

Generell sind ,,Minivegetationsflichen® nicht zuldssig. Bdume und Vegetationsflachen sind nur dort
vorzusehen, wo auf Grund der ortlichen Gegebenheiten ausreichend Platz vorhanden ist.

Bei vorhandenen Bédumen und unzureichender Gesamtbreite kann kein Radweg angeordnet werden.
Die Prinzipskizzen zur Fiihrung des Radverkehrs sind als Anlage 5.1 beigefiigt.
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Anlageb5.1

Prinzipskizzen zu 1.1 der Anlage5

Mindestquerschnitt ohne Baumreihe

2

mit Baumreihe zwischen Rad- und Fullweg

2

mit Baumreihe zwischen Radweg und Fahrbahn (ohne Parkierungsanlage)

2
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mit Baumreihe zwischen Radweg und Fahrbahn (mit Parkierungsanlage)

2

Prinzipskizzen zu 1.2 der Anlage5

Mindestquerschnitt ohne Baumreihe

2

mit Baumreihe

2
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Prinzipskizzen zu 1.3 der Anlage5

Mindestquerschnitt (innerorts) ohne Baumreihe

2

mit Baumreihe

2

Mindestquerschnitt (auBerorts)

2




24

Prinzipskizzen zu 2 der Anlage 5
Radwegaufleitung

3.25m

[ 0.75m
1,50m
= 0,25m
2.00m

e ~10,0n

3.25m

0.75m

1,50m
0,25m

2,00m

Prinzipskizzen zu 3 der Anlage 5

Verschwenkung ohne Zwischengerade (z. B. wegen Lingsparken)

15,00m

21.00m |

Verschwenkung mit Zwischengerade (z. B. wegen Senkrechtparken)

2,00m
0Znl
1.50m
1.90m |

&, 30m

15,00m

25,00m |

Anlage 6 - M al3nahmeplan 2003 bis 2012
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Am Barleber See 11

Gesamt

. Linge Stadtrat- B-Plan- Gesamt- antzlhg Fri)ﬁig— Mab-
Pos. Mafnahme von bis Beschluss-Nr. kosten nahme

[m] * Nr. [TE€] Kosten | kosten att

[T€] | [T€/a]
kur zfristige M al3nahmen
1 |Alter Postweg Gierfahre Elberadweg 1.300 - 0,0 163 - R/G
2 |Alt Salbke Groninger Strafle Welsleber Stralle 700 HH 2004 1.00,52 140 - Seith
3 |Alt Westerhiisen Sohlener Strafle Schleswiger Straf3e 650 HH 2004 > Pkt. 2 130 - Seith
4 |Biederitzer Radweg Friedrich-Ebert-Strale  [Berliner Chaussee 3.300 |1488-41(111)01| 253-7 834,9 314 [b.erm. [ R/G
5 Julius-Bremer-Straf3e Universititsplatz 800 | 631-13(1I1)00 | 235-1 1.595,4 160 - Seitb
g [Preer Wee Danzstrafie Birbogen 460 | EH2003 | 22| 10552 | 46 | - | seit
7 Halberstiddter Chaussee [Blankenburger Strafe 700 |1163-29(111)01 1.817,8 70 | b.erm. | Seitb
Brenneckestrafie —
8 Blankenburger Strafle Leipziger Stralle 1.500 |2349-66(111)03 0,0 300 | b.erm. | Strb
9 |Burger Strafe Oebisfelder Strafle Biidener Strafle 550 - 102-1 0,0 110 | b.erm. | Strb
10 |Diesdorfer Graseweg Waltherstralle Kl_e 1ngart€in 650 | DS 1471/97 k. A. 130 [ b.erm. [ Strb
Friedenshohe

11 Dodendorfer StraBe Salbker Straf3e Fermersleber Weg 450 - 0,0 50 - sl\fllzi)k
12 Fermersleber Weg Marienstraf3e 400 - 0,0 4 - Mark
13 |Erich-Weinert-Strafe Schonebecker Stral3e Humboldtstral3e 800 HH 2004 > Pkt. 2 160 - Seitb
14 |Fichtestrafie 800 HH 2005 1.055,2 90 - Seith
15 |Gareisstral3e Universititsplatz Henning-v-Tresckow-Str 300 HH 2004 > Pkt. 2 60 - Seith
16 |Halberstidter Chaussee |Héngelsbreite Wanzleber Chaussee 400 HH 2005 > Pkt. 14 40 | b.erm. | Seitb

B [Kaiser-Otto-Ring Gesamt 650 [2214-62(111)03 S“}’f;j “3“(;“ 98 | - bit
] Liebknechtstrale Arndtstral3e Maybachstral3e 450 HH 2003 223-1 | >Pkt. 6 45 - Seith
19 |[Liibecker Stral3e Tankstelle Klosterwuhne 200 HH 2004 > Pkt. 2 20 - Seitb
20 [Neuer Renneweg Eisvogelstralie Bruno-Beye-Ring 300 DS 136/03 301-2 3.004,7 60 | b.erm. | Seitb
Zum Lindenweiler Bruno-Beye-Ring 100 [1874-53(111)02 260,0 20 | b.erm. | Seitb
21 |Niederndodeleber Strae |Ochtmerslebener Weg  |Stadtgrenze 900 - 0,0 - Strb
B |ro-vonGuencle K eplerstrafie AnhaltstraBe 250 | Dsas402 | z1 | 2120 | 25| - | seit
23 |Scharnhorstring Olvenstedter Chaussee  |Olvenstedter Scheid 450 - 0,0 43 - R/G
24 |Schroteradweg Schéppensteg verl. Hamburger Stral3e 300 - 131-1 10,0 29 |b.erm. | R/G
25 |Schroteradweg Koppelanger Oebisfelder Strafle 100 - 102-1A 0,0 10 | b.erm. | R/G
26 |Sternbriicke Gesamt 250 |1355-37(111H01 11.345,5 50 | b.erm. | Strb
27 |Sternstralle Gesamt 700 - Z1 302,0 140 - Seitb
—. Steubenallee Gesamt 300 |2013-56(1IN02| Z 1 1.853,9 30 - Strb
29 |Sudenburger Wuhne Otto-Richter-Stralie Langer Weg 1.500 |2355-66(111)03 1.754,8 300 [ b.erm. [ Seitb
30 |Universitétsplatz gesamt 1.300 [2214-62(1I1)03 [ 178-2 | 14.544,5 130 - Strb
31 |Weg zu den Frohser Berge |Sohlener Straf3e Stadtgrenze 1.900 - 0,0 238 - R/G
32 Bereich Salbker Seen 500 - 0,0 48 - R/G

. 242-1 | nicht
33 |Westelbischer Radweg |y 4 ricke Siilzehafen 1.400 | DS0444/02 | 452-1 |ermittelb| 133 |b.erm. | R/G
458-1 ar
Summe kurzfristige Malnahmen| 25.310 40.651,1| 3.386 | 0,000
. neue

. Lénge Stadtrat-  |B-Plan- Gesamt-|anteilige Folge- MaB
Pos. Mafnahme von bis [m] | Beschluss-Nr Nr kosten | Kosten Kosten nahme

’ ’ [T€] [T€] art

Barleber Straf3e Klosterwuhne ZiolkowskistraB3e 800 156-1 160 - Seitb
Biederitzer Radweg Berliner Chaussee Ehleradweg 750 71 | 1,065 | R/G
. Sudenburger Wuhne Liebknechtstralie 350 70 - Seitb
Beimsstrafie - - -
Liebknechtstrale Grof3e Diesdorfer Strafie 650 311-1 65 | k. erm. | Seitb
Boérderadweg Am Schroteanger Zum Lindenweiler 500 303-1 48 | k.erm. | R/G
Braunschweiger StraBe Langer Weg Kroatenweg 300 362-2 33 | k. erm. sl\é/:lsz
Kroatenweg Kroatenwuhne 450 339-1 45 | k. erm. | Seith
Bruno-Taut-Ring EKZ Brunnenstieg Am Stern 900 180 - R/G
Ehleradweg Berliner Chaussee Bahnlinie 2.100 200 | 2,982 | R/G
Fermersleber Weg Magdeburger Ring Hecklinger Strafe 250 50 | 0,120 | Strb
Gagernstralie 250 38 - bit
Glacisradweg
Bertha-von-Suttner-Str. 250 38 - bit
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Gardeleger Strafie Altmirker Privatstrae  |Rogitzer Strale 200 178.4 40 | k.erm. | Strb
Grof3e Diesdorfer Strae |Adelheidring Schenkendorfstralle 550 110 - Strb
Hafenstrale Rogitzer Strafe Bodikerstralle 150 178-4 30 | k.erm. | Strb
Helmstedter Chaussee  |Stadtgrenze Schnarsleber Weg 450 90 | 0,719 [ Seith
Hohendodeleber Ch. gesamt 2.100 420 | 3,355 | Seith
Johannisbergstrafle gesamt 200 237-2 40 - Seith
Leipziger Chaussee Lilienweg 700 140 - Seith
Kirschweg Lilienweg Hermann-Hesse-Stral3e 300 30 | 0,144 | Seith
Hermann-Hesse-Strale  [Harzburger Stralie 400 8 - Mark

Benediktinerstrafie 350 53 - bit

Klinkeradweg }\S;ﬁfglch Rampe Magdeburger Rg/ Fermersleber 300 60 ) Strb
Cochstedter Strafie Carl-Miller-Straf3e 1.300 329-2 124 | k.erm. | R/G

Klusdammradweg Steindamm Abzweig Zipkeleben 700 67 - R/G
. Maybachstrae Arndtstrale 550 110 - Seith
Licbknechtstrafie Westring Beimsstralie 700 316-2 70 | k. erm. [ Seitb
Neustddter Radweg Wasserkunststral3e Nachtweide 750 131-1 71 | k.erm. [ R/G
Rothenseer Weg Siilzeanger Am Pfahlberg 650 113-2 62 - R/G
Schanzenweg gesamt 850 170 | 0,616 | Seitb
Schleinufer GeiBlerstraf3e Kiek in die Koken 750 24221_1 75 | b.erm. | Strb
Schonebecker Strafle Thiemstral3e Warschauer Strafle 700 453-1 140 - Seitb
Bereich Gewerbegebiet Rothensee 1.000 103-1D 95 | k.erm. | R/G

Schroteradweg Schéppensteg Salvadore-Allende- 1600 152 - | RG

Strafe

Seehduser Strafle Hohendodeleber Strae |GroBe Diesdorfer Strafie 850 128 - bit
Stendaler Strafle gesamt 300 178-4 60 - Seith
Alt Salbke Am Schweineanger 400 80 | 0,710 [ Strb

Siilzeradweg Am Schweineanger An den Gérten 2.000 190 - R/G
Beyendorf Sohlen 950 90 | 0,997 | R/G

anteilig| neue

. Lénge Stadtrat-  |B-Plan- Gesami- e Folge- MaB
Mafnahme von bis kosten nahme

[m] Beschluss-Nr. | Nr. [TE€] Kosten | kosten att

[T€] | [T€/a]
Entlastungsstrafie Warschauer Strafle Schanzenweg 1.600 320 | 1,704 | Strb
Buckau
Unter den Frohser Gesamt 700 38 ) R/G
Bergen

Wasserkunststral3e Nachtweide Neustddter Radweg 300 131-1 30 | k.erm. | Seitb
Weg Pechauer Stralie Zipkeleber Weg 1.500 188 - R/G
Westelbischer Radweg  [Bereich Hubbriicke im Handelshafen 250 24 | 0,263 | R/G
Westring Nitzschkestralle Grof3e Diesdorfer Strafe 500 100 - Seith
Ziolkowskistralle Barleber Straf3e Koppelanger 800 156-1 160 | k. erm. | Seitb

operative Maf3inahmen

langfristige Mal3nahmen
1 |[Agnetenstralie Groperstraie Hohepfortestrale 250 50 - Strb
2 |Alt Fermersleben Mabhrenholzstralle Bisamweg 550 55 - Seith
3 |Alt Salbke Hermannstrafle Ferdinand-Schrey-Strafie 950 95 | 0,599 | Seitb
4 |Am Fuchsberg gesamt 600 6 - Mark
5 |Am groflen Wiesengrab. |Beyendorfer Weg Salbker Chaussee 950 119 - R/G
6 |Am Hopfengarten Gustav-Ricker-Straf3e Friedrich-List-Strafle 300 431-1 60 |k.erm. [ Strb
7 |An den Rennwiesen Am Golfplatz Breitscheidstrafe 450 90 - Seith
8 |Beyendorfer Weg Am groflen Wiesengrab. |Leipziger Chaussee 1.300 163 - R/G
9 |Blumenberger Strafe An den Sohlener Bergen |Beyendorfer Kirchweg 1.000 125 - R/G
10 |Breitscheidstralie An den Rennwiesen Stadtgrenze 750 150 | 0,630 | Seitb
11 Ehleradwog Berliner Chaussee Pechau 5.200 494 | 7,384 | R/G
12 Pechau Am Siel 850 81 1,810 R/G
13 |Friedrich-List-Stral3e gesamt 900 180 | 0,864 | Strb
14 Alt Olvenstedt Wisninger Wuhne 700 67 | 0,588 [ R/G
15 GroBe Siilze-Radweg Wisninger Wuhne Holzweg _ 550 52 | 0,462 | R/G
16 Ebendorfer Chaussee An der Wisninger 800 111-1 76 | k.erm. | R/G
Wuhne
17 |Gibser Radweg Kurzeschlag-Privatweg [Weg von Zipkeleben 250 24 1 0,533 | R/G
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18 Weg von Zipkeleben Stadtgrenze 1.000 95 - R/G
19 |Halberstédter Strafle Lemsdorfer Weg Wiener Stralle 450 45 - Seith
20 |Helmstedter Chaussee  [Weizengrund Schnarsleber Weg 700 140 - Seith
21 |Hohendodeleber Weg Ottersleber Weg Stadtgrenze 750 94 - R/G
22 |Holzweg Wisninger Wuhne Florapark 1.100 138 - R/G
23 I;fé?fi?genanlage m Harsdorfer Strafe Neustédter Bierweg 300 - R/G
24 |Kroatenweg Bergstralle Braunschweiger Strafle 300 - Seith
25 Leipziger StraBe Erich-Weinert-Strafie Raiffeisenstrale 350 35 - Strb
26 Semmelweisstrale Fermersleber Weg 400 40 - Strb
27 |Lemsdorfer Weg Salzmannstraf3e Magdeburger Ring 250 50 | 0,240 | Strb
28 |Liineburger Stralie Henning-v-Tresckow-Str [Schinkelstrafle 450 45 - Seith
29 |Niederndodeleber Strale |Ochtmerslebener Weg  |Zerrenner Stral3e 600 120 | 0,576 | Strb
anteili neue

. Lénge Stadrat-  |B-Plan-| 952t e ¢ Folge- Ma
Pos. Mafnahme von bis kosten nahmg

[m] Beschluss-Nr. | Nr. [T€] Kosten | kosten art

[T€] | [T€/a]

30 |Olvenstedter Graseweg |Lerchenwuhne Umfassungsstral3e 1.200 240 - Seith
31 |Ottersleber Chaussee Gustav-Ricker-Stralie Ottersleber Strafe 550 55 | 0,578 | Strb
32 |Ottersleber Strafle gesamt 1.400 280 | 1,344 | Strb
33 |Ottersleber Weg Hohendodeleber Weg Rebhuhnweg 1.800 225 - R/G
34 |Rogitzer Stralie Gardeleger Strafle Peter-Paul-Stral3e 650 178-4 130 | b.erm. | Strb
35 Rothenseer StraBe Curiestrafe Pettenkoferstrafle 300 60 - Seitb
36 Wasserkunststrafie Am Polderteich 850 85 - Seitb
37 |Salbker StraBe Leipziger Strafe Dodendorfer Strafle 250 50 - Seith
38 |Schroteradweg Siidlich Barleber See | 1.200 101-1 114 | k.erm. | R/G
39 |[Sohlener Stralie Am Volkspark Alt Westerhiisen 550 110 - Strb

40 |Spielhagenstralie gesamt 900 135 - bit
41 |Stadtweg Briicke iiber die Ehle 150 30 | 0,320 | Seitb
42 Entlastungsstrafie Schanzenweg Ottersleber Stralie 2.700 540 | 1,296 | Strb

Fermersleben
43 Stadtgrenze A 14 850 353-2 170 | k. erm. | Strb
Osterweddinger .

44 Wanzleber Chaussee Chaussee i Friedhof 900 180 | 1,438 | Stb
45 Friedhof Konigstralle 350 35 | 0,158 [ Strb
46 Konigstralle Halberstidter Chaussee 350 70 | 0,336 | Strb
47 |Weg zwischen Rennetal Olvenstedter Chaussee 350 33 - R/G
48 |Weg zwischen Lorenzweg Walter-Rathenau-Strafie 550 52 - R/G
49 |Weg zwischen Leipziger Chaussee Beyendorf 1.300 124 - R/G

50 |Wilhelm-Kiilz-Stralle gesamt 600 90 - bit
51 |Windmiihlenstra3e Gutensweger Stralie Oebisfelder Strafie 1.200 150 - R/G

52 |operative Mallnahmen 450 -
Summe langfristige M al3nahmen| 41.950 6.097 | 19,156
Gesamtsumme| 101.71 14.726
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Anmerkungen:

Der Kostenschitzung liegen in Abhdngigkeit von der Art der MaBnahme folgende Annahmen zugrunde:

Strb, Seitb - einseitig, Breite 1,5 m, 40 €/qm: 100 €/m
beidseitig, Breite je 1,5 m, 40 €/qm: 200 €/m

bit - 6 m Fahrbahnbreite, 25 €/qm: 150 €/m

R/G - Breite 3 m, bitumindse Befestigung: 95 €/m
Breite 3 m, Betonspurbahn: 125 €/m

Mark - einseitig: 10 €/m
beidseitig: 20 €/m

Der Kostenschitzung fiir die neuen Folgekosten liegen in Abhingigkeit der Befestigungsart folgende Annahmen zugrunde:

Asphaltdecken - 0,71 €/m*+a
Betonsteinpflaster - 0,32 €/m*+a
Schotterdecke - 0,42 €/m*+a

Legende:

Strb - StraBenneubau bzw. Stralenumgestaltung, Kostenschétzung nur fiir Ausbau der Radverkehrsanlage, incl. dc
Seitb - Ausbau bzw. Umgestaltung der Straenseitenbahnen, Kostenschitzung nur fiir Ausbau der Radverkehrsanl:
bit - bitumindse Deckschicht auf der Fahrbahn, Kostenschédtzung ohne Bordverdnderung und Ausbau der Seitent
R/G - Ausbau von Radwegen, gemeinsamen Geh- und Radwegen bzw. landwirtschaftlichen Wegen im Griinen N¢
Mark - Abtrennung eines Radfahrstreifens durch Markierung
b. erm. - Folgekosten bereits ermittelt
k. erm. - keine Folgekosten ermittelt, da B-Plan vor dem Stichtag (Folgekostenermittlung) erarbeitet wurde
k.A. - keine Angaben
Z 1 - stidliches Stadtzentrum
im vorh. Verkehrsr. - im vorhandenen Verkehrsraum
B - bereits im Jahr 2003 realisierte und abgeschlossene Mafnahmen
* - Vorschldge des Amtes 66 zu den jeweiligen HH-Planen 2004-2005



