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10282/18 Erweiterung LSA LiebknechtstraRe/Arndtstrale (Schlachthofstrale)

Eingehend auf die Diskussion und Nachfragen der Stadtrate zur Information in den Sitzun-
gen der Fachausschusse gibt die Verwaltung erganzend nachfolgende Erkldrungen.

Ob ein Kreisverkehr sinnvoll ist oder nicht hangt von diversen Faktoren ab, die im Einzelfall
zu prifen sind. Ein Kreisverkehr ist keine gleichwertige Alternative zu einer Kreuzung mit
Lichtsignalanlagen. Kreisverkehre sollen im Allgemeinen den Verkehrsfluss steigern, sind
jedoch fur FuBgénger und Radfahrer, aufgrund der vergleichsweise langeren Wege und der
Uberquerung der Zufahrten problematisch. Blinde und stark sehbehinderte FuRganger kén-
nen die Verkehrsstrome akustisch kaum erfassen und zuordnen bzw. kénnen sich hier nicht
an stehendem und flieBendem Verkehr orientieren.

Kreisverkehr: Vor- und Nachteile

Vorteil Nachteil
- geringe Anzahl an Konfliktpunkten, deshalb - groRerer Fldchenbedarf

haufig ein httheres Sicherheitsniveau - gréBere Umwege fur FuRganger und Rad-
- im Kreuzungsbereich niedriges Geschwindig- fahrer

keitsniveau - keine Bevorrechtigung maglich, alle Zufahr-
- Verbesserung des Verkehrsablaufs bei aus- ten sind gleichberechtigt

gewogenen bzw. gleichmaRig verteilten Ver- - keine Bevorzugung éffentlicher Verkehrs-

kehrsmengen mittel (z.B. OPNV)
- verkehrsberuhigende Wirkung - bei ungleichméniger Verteilung der Haupt-
- geringe Betriebskosten und Nebenverkehrsstrémen nicht empfeh-
- Wendemoglichkeiten im Knotenpunktb ereich lenswert

Aufgrund der vorhandenen Verkehrsstirke (Knoten Liebknechtstrae / Schlachthofstrale /
Kleine StraRe) von rd. 19.400 Kfz/T ag wére entsprechend den Richtlinien u.a. .Merkblatt fir
die Anlage von Kreisverkehren* und ,Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASH) ein
»Kleiner Kreisverkehr* mit AuRendurchmessern von 26 m bis 40 m vorzusehen. Der Regel-
wert betragt 30-35 m AuRendurchmesser.

Unter Beachtung des Mindestregelwertes (30 m) zuziglich Nebenanlagen wurde die Einord-
nung eines kleinen Kreisverkehrs skizzenhaft Uberprift (siehe Anlage 1). LagemaRig ware

die Einordnung méglich, wiirde jedoch einen erheblichen Eingriff in private Grundstiicke er-
forderlich machen.




Ferner sollte méglichst das Heranflihren der Knotenpunktzufahrt an die Kreisfahrbahn senk-
recht erfolgen. Der Kfz-Verkehr soll kreisformig den Kreisverkehrsplatz (KVP) passieren, um
das Geschwindigkeitsniveau zu senken. Hierzu mussten die Zufahrten (Liebknechtstrale
Westzufahrt und Ostzufahrt sowie die SchlachthofstraRe) verschwenkt / gekropft werden.
Dies bedeutet, dass weitere Eingriffe in Privatgrundstiicke erforderlich sind. Die Rahmenbe-
dingungen am Knoten erfordern einen Umbau des gesamten Knotenpunktes.

Am Knoten kommt es zu einer ungleichmaBigen Verteilung der Haupt- und Nebenverkehrs-
strome. Der Verkehr aus den Nebenrichtungen hat so gut wie keine Chance in die Kreis-
fahrbahn zu kommen. Der konstante Zufluss des Hauptverkehrsstroms (auf der Liebknecht-
strale) macht dies insbesondere zu Spitzenzeiten (morgens und abends) fast unmdglich.

Um konkrete Aussagen zu treffen, musste die Verkehrsqualitat in Form einer Leistungsfa-
higkeitsberechnung Uberpriift werden. Es wére weiterhin nachzuweisen, dass sich der Rick-

stau der benachbarten Knotenpunkte nicht negativ auf den Abschnitt der LiebknechtstraRe
auswirkt.

Bei der aktuell zu erstellenden Verkehrsuntersuchung Schlachthof werden u.a. die Anbin-
dungspunkte (Wilhelm-Kobelt-Str., Zum Handelshof und Schlachthofstr.) des B-Plangebiets

Uberprift. Bei nicht gegebener Leistungsfahigkeit der Anbindungspunkte werden Alternati-
ven vorgeschlagen.

Die Verkehrsz&hlungen am Knoten Liebknechtstrae/SchiachthofstraRe/Kleine Stralle erga-
ben folgendes Bild (siehe Anlage 2):

Zufahrt Nord = 800 Kfz/d
Zufahrt West = 8.400 Kfz/d
Zufahrt Sid = 750 Kfz/d
Zufahrt Ost = 9.450 Kfz/d
Gesamt DTV = 19.400 Kfz/d

Speziell beim Linienbusverkehr (Linie 52) ist weiterhin zu beriicksichtigen, dass Wartezeiten
fur den Bus entstehen kénnen, eine Bevorrechtigung ist nicht méglich.

Weiterhin wurde ein Kostenvergleich fir nachfolgende Varianten vorgenommen:

1. Errichtung einer stationdren LSA (Erweiterung der vorhandenen Anlage Liebknechtstrale
[/ Amdistralle)

Gesamtkosten ca. 100.00,00 € (davon ca. 40.000,00 € fir den Tiefbau)
jéhrliche Unterhaltskosten ca. 2.000,00 €

2. Aufbau einer Baustellenlichtsignalaniage

Kosten far Errichtung und Inbetriebnahme: 13.000,00 €
Laufende Unterhaltskosten fur ein Jahr: 24.000,00 €

3. Bau eines Kreisverkehrsplatzes

Tiefbauarbeiten komplett ca. 145.000,00 € (analog dem Kreisverkehr Dodendorfer Stralle /
Bierer Straflle)

Jahrliche Unterhaltungskosten ca. 1.800, 00 €



Fazit:

Aus der finanziellen Betrachtung heraus und aus verkehrsplanerischer Sicht ist die Einrich-
tung einer temporéren Lichtsignalisierung flr einen Zeitraum bis zu drei Jahren die kosten-
glnstigste Form, den Knotenpunkt auf ein héheres Sicherheitsniveau zu bringen.

Ein Kreisverkehrsplatz Liebknechtstrale / SchlachthofstraBe / Kleine StraRe wird nicht emp-
fohlen aufgrund:

- des erforderlichen Platzbedarfs mit gleichzeitigem Flachenmangel ist eine sachge-
rechte Gestaltung des Kreisverkehrsplatzes nicht gewahrleistet

- der hohen Verkehrsstarken kann es zu langen Wartezeiten, insbesondere fur die
Nebenrichtungen (Kleine Stralle, Schlachthofstrale) kommen

- weiterer Nachteile (lange Wege fir FuRgénger, schwierige Fuhrung fur Radfahrer,
schwer Uberwindbare Barrieren fir Menschen mit Behinderungen und Mobilitatsein-
schréankungen, da keine gesicherten Querungsstellen.

e

Dr. Scheidemann
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Landeshauptstadt MAGDEBURG

Kurzbezeichnung: LIEBSCHLAC (AAA)

Liebknecht- / Schiachthofstrale
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Kleine Strake (Nord)
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[Quadrant 0]
Schlachthofstrae (Sid)
Durchschnittlicher taglicher Varkehr (DTV) | Mafisiab: 1mm = 8000 Kfz/24h
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