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Bezeichnung

Griine Welle fir den Radverkehr

Verteiler Tag

Der Oberbirgermeister 09.07.2019

Ausschuss f. Stadtentw., Bauen und Verkehr 15.08.2019

Stadtrat 22.08.2019

Zu dem in der Sitzung des Stadtrates am 13.06.2019 gestellten Antrag A0145/19

,Der Oberbirgermeister wird beauftragt zu prifen, ob fiir den Radverkehr eine Grine Welle
entlang der Albert-Vater-StraRe zwischen Europaring und Universitétsplatz eingerichtet werden
kann. Eine mdgliche Nichtmachbarkeit ist durch eine Verkehrssimulation darzulegen.

mochte die Stadtverwaltung nachfolgend Stellung nehmen.

Grundsatzlich muss darauf hingewiesen werden, dass die Qualitat von Koordinierungen auf
Stral3enziigen von der Geschwindigkeit, den Knotenpunktabstédnden, den zu schaltenden Pha-
sen sowie der Umlaufzeit abhangig ist. Dabei ist zur Realisierung kurzer Wartezeiten, im Be-
sonderen fir die FuBBgéanger, eine moglichst kurze Umlaufzeit anzustreben. Daraus ergibt sich,
dass in den meisten Fallen nur eine Fahrtrichtung gut und die Gegenrichtung eher schlecht ko-
ordiniert werden kann. Alternativ besteht noch die Mdglichkeit, beide Richtungen eher schlecht
koordiniert zu koordinieren, wobei dann wenigstens jeweils immer drei hintereinanderliegende
Knoten in einer Richtung koordiniert sein sollten.

Ein weiterer Faktor der Koordinierungsqualitat ist die zur Koordinierungsgeschwindigkeit zu er-
wartende Fahrzeitabweichung, welche sich aus den im Koordinierungsbereich tatsachlich ge-
fahrenen Geschwindigkeiten ergibt. Die Raumgeschwindigkeit von 4 m/s laut Richtlinie fur
Lichtsignalanlagen (RILSA) kann dabei in der Regel nicht von allen Radfahrern dauerhaft gehal-
ten werden, Pedelecs dagegen kénnen problemlos knapp 7 m/s halten. Fir Radfahrer ist hier
bei einer Entfernung von 200 m bereits mit einer Varianz von rund 32 s zu rechnen, ohne dass
zusatzliche Faktoren wie Wetter, im speziellen Wind, Uberholméglichkeiten sowie Behinderun-
gen im Fahrweg bericksichtigt wurden.

Fur den genannten Bereich der Albert-Vater-Stral3e erfolgt zurzeit eine Koordinierung des moto-
risierten Individualverkehrs (MIV) sowie der Busse der MVB mithilfe einer dynamischen Signal-
planauswahl iiber den Verkehrsrechner der Stadt Magdeburg. Dabei werden Signalprogramme
mit kurzer Umlaufzeit bevorzugt, um fur Ful3gdnger maglichst kurze Wartezeiten zu erreichen.
Zusatzlich wird das aktuelle Verkehrsaufkommen zur Auswahl der Koordinierungsrichtung ge-
nutzt. Bei besonders hohem Verkehrsaufkommen (z. B. durch Umleitungsverkehr A2) wird ein
spezielles Lastprogramm geschaltet, welches zusatzlich den Zustand der dstlichen B1 mit aus-
wertet. Ziel der Koordinierung auf der B1 ist die Vermeidung unnétiger Halte auf der B1 und
damit verbunden die Reduzierung der CO?- und Schadstoffbelastung in diesem Bereich sowie
die Gewabhrleistung einer maximalen Leistungsfahigkeit, um unnotige Wartezeiten der Busse
auf der B1 zu vermeiden. Zusatzlich ist die Koordinierung im Bereich der Rampen des Magde-
burger Rings so optimiert, dass die Rampen gegeniber der Bl in den Spitzenprogrammen prio-
risiert werden.



2

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass eine sinnvolle Koordinierung fir einen grof3en Anteil
der Radfahrer nur bis zu einer Entfernung von rund 200 m mdglich ist. Weiterhin wirde diese,
unter Berucksichtigung der zulassigen Geschwindigkeit, durch die unterschiedlichen Koordinie-
rungsgeschwindigkeiten zwangslaufig zu zuséatzlichen Halten des motorisierten Individualver-
kehrs bei gleichzeitig reduzierter Leistungsfahigkeit fihren, ohne dass es dazu einer Verkehrs-
simulation bedarf. Die zusatzlichen Halte sowie die reduzierte Leistungsfahigkeit erhdhen dann
nicht nur den CO?- und Schadstoffausstol3, sondern behindern zuséatzlich den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr.

Zusatzlich ist in diesem Zusammenhang die besondere Bedeutung der B1 bei Stérungen auf
der A2 sowie durch die BaumaRnahme EUERA und die diversen Stadtratsantrage zur Erho-
hung der Leistungsfahigkeit auf der Albert-Vater-Straf3e zu berlcksichtigen. Unter Abwagung
der zu erwartenden Vorteile und Nachteile kann zum gegenwaértigen Zeitpunkt keine Griine
Welle fir Radfahrer auf der Albert-Vater-Stral3e eingerichtet werden.

Dr. Scheidemann
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