Landeshauptstadt Magdeburg

Stellungnahme der Verwaltung Stadtamt Stellungnahme-Nr. Datum
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zum/zur

A0180/19 Fraktion GRUNE/future!

Bezeichnung

Keine Baumféllungen in der Kénigstralie

Verteiler Tag
Der Oberbirgermeister 12.11.2019
Ausschuss f. Stadtentw., Bauen und Verkehr 28.11.2019
Ausschuss fir Umwelt und Energie 17.12.2019
Stadtrat 23.01.2020

Zu dem in der Stadtratssitzung am 19.09.2019 gestellten Antrag A0180/19 unter
Beachtung des Anderungsantrages

,Der Oberbliirgermeister wird beauftragt, dafiir Sorge zu tragen, dass die beschlossene
Sanierung des Rad- und FuRweges entlang der Konigstrafl3e so geplant und durchgefiihrt wird,
dass Baumfallungen unterbleiben.

Des Weiteren soll gepriift werden, ob der Radweg auf der Nordseite der Kénigstral3e nur
repariert wird und auf der Siidseite ein neuer Radweg errichtet werden kann. “

mochte die Stadtverwaltung wie folgt Stellung nehmen.

Fir die Verkehrsanlage Konigstral3e erfolgt zurzeit durch die Landeshauptstadt Magdeburg im
Abschnitt zwischen Am Fischertor und Schéaferbreite die Planung von 2 voneinander
unabhangigen Baumalinahmen.

¢ BaumaRnahme 1: Ausbau des ndrdlichen Radweges mit der Beschluss-Nr. 2320-063(VI)18
mittels EFRE-Zuwendungen

¢ BaumaRnahme 2: Ausbau der sidlichen Nebenanlage (Geh- und Radweg) gemal’ Anfrage
F0194/16

Die Vorplanung zum Bau des nordlichen Radweges (Baumafinahme 1) ist mit einer
Variantenuntersuchung zur Radwegflihrung erarbeitet worden und die Zustimmung der
Fachbehdrden und Tréagern der 6ffentlichen Belange eingeholt. Die naturschutzrechtliche
Befreiung von den Verboten der Schadigung einer geschuitzten Baumallee fiir beantragte
Baumfallungen wurde durch die Untere Naturschutzbehdrde erteilt. Des Weiteren liegt der
Stadtverwaltung ein positiver Zuwendungsbescheid zur Gewahrung von Zuwendungen
nachhaltiger Mobilitat aus dem Europaischen Fonds fir regionale Entwicklung vor. Die
Fordermittel sind bis zum Ende des Jahres 2021 nachweislich zu verwenden.
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Folgende Varianten zur Radwegfuhrung wurden in der Vorplanung untersucht:

Variante 1: Beibehaltung der bestehenden Radweglinie unter der Maf3gabe der Verbreiterung
des Radweges gemall Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen.

Variante 2: Fihrung des Radverkehrs nach Mdglichkeit direkt an der Bordanlage der
Fahrbahn (insbesondere in den Knotenpunktbereichen).

Variante 3: Fuhrung des Radweges entlang des vorhandenen, unbefestigten Gehweges
entlang der vorhandenen Bebauung.

Die Umweltauswirkungen der einzelnen Varianten wurden mit folgendem Ergebnis gepruft:

Variante 1: Die zweireihige Baumallee wird auf Grund der Verbreiterung des Radweges
(Mindestradwegbreite 2,50 m) verdréngt. Es missen 27 Baume geféallt werden.
Eine Neuanpflanzung an gleicher Stelle in gleicher Qualitat besteht nicht, da sich
die Baume im Bestand im Abschnitt zwischen Osterweddinger Straf3e und Am
Fischertor auf einer Niederdruckleitung der Stadtischen Werke Magdeburg
befinden und diese einer Anpflanzung im unmittelbaren Leitungsbereich bzw. im
Schutzstreifen der Leitungen untersagen.

Variante 2: Bei dieser Variante werden nach Mdglichkeit lediglich Baumfallungen einseitig
vorgenommen. Es miussen 15 Baume (14 ersatzpflichtige Bd&ume und 1
Nadelbaum) gefallt werden. Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen kdnnen nahezu
vollstandig durch Ergdnzungspflanzung der 2. Baumreihe erfolgen.

Variante 3: Baumfallungen sind ebenfalls erforderlich, jedoch gehdren nicht alle zu einer
geschitzten Baumallee. Insgesamt sind 14 Baumfallungen notwendig. Diese
lassen sich in der 2. Baumreihe ausgleichen.

Neben dem Vergleich der einzelnen Varianten in Hinblick auf mogliche Umwelteinwirkungen
wurde auch ein starkes Augenmerk auf die sicherheitstechnische Beurteilung gelegt. Dabei
wurde folgender Sachverhalt festgestellt:

Variante 1: Als ,0“-Variante ergeben sich keine Anderungen gegeniiber der
Ausgangssituation. Der Radfahrer quert an den Einmindungen Am Fischertor und
Osterweddinger StralRe die Fahrbahn in einem Abstand von ca. 5 m vom
Fahrbahnrand der Kénig
stral3e und ist somit nicht im direkten Sichtfeld des Kraftfahrzeugverkehrs. Es
bestehen Sicherheitsdefizite.

Variante 2: Durch die Verlegung des Radweges an den Fahrbahnrand queren die Radfahrer
alle Einmindungsbereiche der KdnigstralRe entlang des Fahrbahnrandes. Die
Erkennbarkeit des Radfahrers wird deutlich erhéht.

Variante 3: Durch die Anordnung des Radweges neben dem Gehweg entlang der
vorhandenen Bebauung ist nur eine vom Fahrbahnrand abgesetzte Querung der
einmindenden StralRen mdglich. Der Radfahrer muss dem Kraftfahrzeugfahrer
Vorfahrt gewéhren.

Es ist festzustellen, dass bei allen Varianten Baumfallungen erforderlich werden, die Variante 2
jedoch im Verhaltnis noch einen geringeren Eingriff darstellt. Weiterhin werden bei der Variante
2 die Sicherheitsaspekte der Radfahrer vollumféanglich beriicksichtigt.

Im Zuge der Erarbeitung der Vorplanung der Baumal3nahme 1 wurde festgestellt, dass sich im
Abschnitt zwischen Am Fischertor und Osterweddinger Straf3e eine geschitzte Baumallee im
Schutzbereich der Niederdruck-Gasleitung der Stadtischen Werke Magdeburg befindet. Somit
besteht auch ohne Durchfiihrung der Baumafinahme zur Herstellung eines Radweges ein
gravierender Konflikt beztglich des Leitungsschutzes.



Auch wenn die erforderlichen Baumfallungen in Variante 1 und 2 zur Herstellung eines
regelkonformen Radweges nicht durchgefiihrt werden, sind umfangreiche MaRnahmen gemaf
Rahmenvereinbarung zu Naherungen zwischen Baumen/Gehdlzen und Ver-
/Entsorgungsanlagen u. a. erforderlich: ,Dazu wird fiir den jeweiligen Einzelfall zwischen einer
Umverlegung der Anlagen, einer zuséatzlichen Sicherung der Anlagen mittels Leitungsschutz
und ggfls. Neupflanzung der Bdume ... abgewogen.

Aufgrund des Planungsgrundsatzes aktueller Regelwerke (DWA-M 162, DVWG-Regelwerk GW
125 sowie dem Merkblatt fir Bauarbeiten und Planungen im Bereich von Ver- und
Entsorgungsanlagen der Stadtischen Werke Magdeburg) bezliglich des Abstandes zwischen
Leitung und Baumstammachse von mindestens 2,50 m misste bei Erhalt der Baume die
Gasleitung lagemaRig im Bereich der Fahrbahn angeordnet werden, welche jedoch keiner
Instandsetzung bedarf. Im Ergebnis wirde eine Umverlegung der Gasleitung zu erheblich
hoheren Kosten fuhren.

Aufgrund der starken Verwerfungen des Pflasters sowie Ausbriiche der Borde des bestehenden
Radweges, der ohnehin mit einer Breite von maximal 1,50 m den Anforderungen der
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) nicht gerecht wird, ist eine Reparatur des
Radweges nicht méglich bzw. nur mit umfangreichen Sanierungsmafinahmen und deutlichen
Niveauunterschieden der Radwegeoberflache umsetzbar. Durch die sichtbaren Verwerfungen
bzw. Anhebungen im Oberflachenbereich werden schon im Bestand Wurzelbereiche tangiert
und es kann nicht ausgeschlossen werden, dass es im Zuge von Sanierungsarbeiten zu
grol3eren, standsicherheitsrelevanten Wurzelbeschadigungen kommt. Fir den Fall, dass eine
wurzelschonende Sanierung maglich wéare, wirde diese jedoch zu deutlich unterschiedlichen
Oberflachenaufbauten fuhren, die wiederum mit unterschiedlichen Deckenhdhen im
Oberflachenbereich des Radweges (Wellenbildung) einhergehen.

Fur die BaumalRnahme 2 erfolgt zurzeit final die Erarbeitung einer Vorplanung. Hier sind im
gesamten betrachteten Abschnitt keine Gehdlze vorhanden. Die Anlage eines
Zweirichtungsradweges fand bisher im Zuge Vorplanung keine Berucksichtigung. Die Anlage
eines Zweirichtungsradweges wiirde die Anderung der Fiihrungsform des Radverkehrs (von
Radfahrstreifen auf Radweg und von Einrichtungsradweg auf Zweirichtungsradweg) sowie das
Kreuzen der Fahrbahn und das Abbremsen an den gesicherten Ful3gdngerquerungen an den
Kreuzungen/Einmiindungen Osterweddinger Strafl3e sowie Schéferbreite bedingen.

Weder die Ertlichtigung des Radweges noch das Umverlegen der Gasleitung sowie die Anlage
eines Zweirichtungsradweges werden seitens der Stadtverwaltung favorisiert. Vielmehr sollte
aus Sicht der Verwaltung das Ergebnis der Variantenuntersuchung des nérdlichen Radweges
zum Tragen kommen und umgesetzt werden.

Im Gesamtergebnis der Vorplanung wurde die Variante 2 als Vorzugsvariante definiert und
weiter verfolgt. Es wird darauf hingewiesen, dass die gewahlte Variante einen Kompromiss
darstellt, der mit der Unteren Naturschutzbehdrde und den Leitungstragern abgestimmt wurde.
Bei dieser Variante bleibt eine durchgangige Baumallee erhalten, die durch
Erganzungspflanzungen im Rahmen der notwendigen Ausgleichsmal3inahmen vervollstandigt
wird.

Die Baumalinahme 1 ,,Ausbau des nérdlichen Radweges” soll mit der Vorzugsvariante 2 in den
kommenden Wochen mittels Grundsatzbeschluss durch den Stadtrat bestatigt werden.

Der Antrag zur Baumfallung von 15 Baumen und naturschutzrechtlichen Befreiung von den
Verboten des § 21 NatSchG LSA wurde mit Datum vom 27.05.2019 positiv beschieden. Von
den 15 zu fallenden Baumen sind 14 Baume ersatzpflichtig neu zu pflanzen. Die Neupflanzung
stellt sich wie folgt dar:
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- Anpflanzung von 12 Stiick Kastanien zur Rekonstruktion des Alleecharakters und 4 Stlick
Pyramideneichen als Ersatz fur die entfallenden Baumtore aus Pyramidenpappeln an den
Zufahrten zu den Hausern Konigstral3e 58 und 52a.

Die Neupflanzung (AusgleichsmalRnahme) erfolgt mit dem Ziel, eine einheitliche Baumreihe
herzustellen, in der die einzelnen B&ume optimale Entwicklungschancen haben. Die Wahl der
Baumart Rosskastanie und die seitens der Unteren Naturschutzbehdrde festgelegten Qualitat
gewabhrleistet zudem ein einheitliches und ansprechendes ortstypisches Bild sowie die relativ
schnelle Entstehung einer stattlichen Baumallee.

Dies gilt gleichermalf3en fur die ortsbildpragenden Baumtore, flr deren Anpflanzung statt der
ehemals verwendeten Pyramidenpappeln die im Habitus sehr &hnlichen aber langlebigeren und
eher tiefwurzelnden Pyramideneichen gewéhlt wurden.

Fur den Fall, dass keine Baumfallungen durchgefiihrt werden dirfen, ist die Baumaflihahme
unter der Mal3gabe der Einhaltung aktueller Regelwerke des StraRenbaus nicht umsetzbar und
bei Unterschreitung der geforderten Regelbreiten nicht forderfahig.

Dr. Scheidemann

Anlagen:

S0382/19 Anlage 1 Lageplan Variante 1
S0382/19 Anlage 1 Lageplan Variante 2
S0382/19 Anlage 1 Lageplan Variante 3
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