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Bezeichnung

Schaffung von sicheren Fahrradverbindungen in Richtung Beyendorf-Sohlen

Verteiler Tag

Der Oberbirgermeister | 18.08.2020

Zu der in der Sitzung des Stadtrates am 05.12.2019 gestellten Anfrage F0321/19 nimmt die
Verwaltung wie folgt Stellung:

1. Wie weit ist der allgemeine Stand der Umsetzung dieses Vorhabens?

Zur Thematik wurde eine Verkehrsuntersuchung zur Radwegfihrung im Bereich der B71
Leipziger Chaussee und Ottersleber Chaussee beauftragt. Insbesondere hatte die
Untersuchung das Ziel, die Radverkehrsfuihrung in diesem Bereich zu verbessern. Hierzu wurde
die Gesamtsituation untersucht, insbesondere wurden auch die bestehenden
Wegeverbindungen naher betrachtet. Dabei war auch zu untersuchen, ob und wie ein einseitig
liegender Radweg (von Suden kommend) bis zum Knotenpunkt Salbker Chaussee/Ottersleber
Chaussee gefihrt werden kann und wie dieser signaltechnisch im Knotenbereich (nérdlich oder
sidlich) integriert wird.

Des Weiteren wurde die Leistungsfahigkeit des Knotens sowie die Sicherheit an den Que-
rungsstellen (FuRganger/Rad ggf. signalisiert) bewertet.

Die Ergebnisse liegen wie folgt vor:

»<Ausgehend von der mafl3geblich von Radfahrern genutzten Wegebeziehung zwischen Leipziger
Chaussee Nord und Salbker Chaussee Sud [Leipziger Chaussee] und den Nachteilen in der
Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlage Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee bei
Neuinstallation einer zusatzlichen signalisierten Furt Uber die Salbker Chaussee kann der
Neubau eines stral3enbegleitenden Radweges an der Salbker Chaussee [Leipziger Chaussee
Sud] ab der Ottersleber Chaussee in Richtung Suden nicht empfohlen werden. Vor allem fir
FuRganger und Radfahrer entstehen hohe unzumutbare mittlere Wartezeiten an der
Lichtsignalanlage, fur Kfz verschlechtert sich die Leistungsbilanz.*

Der Radverkehr spielt im besagten Bereich eine noch eher unbedeutende Rolle. Hauptwege-
beziehungen sind letztendlich nur zwischen der Leipziger Chaussee Nord und Leipziger
Chaussee weiterfuhrend stadtauswarts (Nord-Siid-Relation) sichtbar.

Mit dem Neubau eines straBenbegleitenden Radweges wéare auch eine Neuinstallation einer
FuRganger-/Radfahrerfurt am Knotenpunkt Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee Uber die
Salbker Chaussee erforderlich.

Bisher ist die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt uneingeschrénkt leistungsféahig. Aufgrund der
zusatzlichen Furt kAme es jedoch zu einer gravierenden Leistungsminderung des Knotens. Vor
allem in der Nachmittagsspitzenstunde kame es zu Leistungsfahigkeitsproblemen. Sehr lange
Wartezeiten fur den abbiegenden Kfz-Verkehr sowie fur die FuRganger und Radfahrer waren
die Folge.



Die Ergebnisse des Gutachtens kénnen nachvollzogen werden und decken sich mit der inter-
nen Einschatzung der Verwaltung.

Dem Ziel - die Verbesserung der Radverkehrsfihrung - wird ein Neubau des Radweges (von
Suden kommend) bis zum Knotenpunkt Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee mit signal-
technischer Furt nicht gerecht werden kénnen. Sehr hohe Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmer
und wachsende Staubildung stehen dem Ansinnen gegentiber.

Die vorliegende Untersuchung empfiehlt jedoch als Losung:

.... die bauliche Ertichtigung der am Ende der alten Leipziger Chaussee gelegenen
Querungsstelle Uber die Salbker Chaussee [Leipziger Chaussee] mit Neuanlage einer
Mittelaufstellung ohne Lichtsignalanlage ... ,,

Aufgrund der Begutachtung der Gesamtsituation hat die Verwaltung diese Alternative weiter
verfolgt. Die zwischenzeitlich eingetretene Situation im Zusammenhang mit COVID 19 liel3 die
weitere planerische Vorbereitung dieser MalBhahme zu. Fur die Querungshilfe wurde der
Auftrag der Planung der Verkehrsanlagen (Lph 2 bis 3) an das Biro BERNARD Gruppe ZT
GmbH Magdeburg erteilt.

Im Zuge der Vorplanung wurden 2 Varianten zur Lage der Verkehrsinsel als Querungshilfe mit
angepasster Fuhrung des Radverkehrs untersucht.

Die Variante 1 greift in privates Gelande ein und wird nicht weiter verfolgt.

Bei Variante 2 ist ein Eingriff in die westlichen Ackerflachen erforderlich, welche sich in Ei-
gentum der Landeshauptstadt Magdeburg befinden und verpachtet sind.
Als Vorzugsvariante wurde die Variante 2 gewahlt.

Fur diese Variante wurden 2 Untervarianten erarbeitet.

In Variante 2a wurde ein grundhafter Ausbau der gesamten Fahrbahn im Baubereich kos-
tenmaRig erfasst. Es entstehen gemal Kostenschatzung Baukosten in Hohe von 311.000 €.

Die Variante 2b betrachtet lediglich den grundhaften Ausbau im Verbreiterungsstreifen sowie
eine Deckschichterneuerung Uber die gesamte Fahrbahn. Hierfir wurden Baukosten in Hohe
von 203.000 € ermittelt.

Die Vorplanung wird gegenwartig im Hause geprift. Im Ergebnis werden die weiteren
Planungsphasen erarbeitet und der Bau einer unsignalisierten Querungsstelle im Bereich
Flugplatz mit Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h sowie Beleuchtung zur Verbesserung
der Radverkehrsfihrung (insbesondere aufgrund der vorhandenen Wegebeziehungen) an
dieser Stelle umgesetzt.

2. Welche MalRhahmen wurden bereits eingeleitet, um den Fahrradweg Leipziger StralRe
(westliche Fahrbahnseite) in Richtung Beyendorf-Sohlen durch Einsatz einer
Bedarfsschaltung der Ampelanlage an der Kreuzung Ottersleber Chaussee / Salbker
Chaussee zur Querung der Salbker Chaussee sowie Verlangerung des Fahrradweges
/ FulBweges (ca. 350 m) westlich der Leipziger Stral3e bis zu dieser Querung sicherer
Zu gestalten?

Siehe auch Punkt 1 (Stand der Umsetzung des Vorhabens)

Des Weiteren wurde zwischenzeitlich ein Provisorium untersucht bezlglich behelfsweiser
Querung (Mittelinsel) im Bereich Flugplatz.



3. Welche MalBnahmen wurden bereits eingeleitet, um auf der Stralle ,Zum Anker”
zwischen den Ortsteilen Beyendorf und Anker einen Fahrradweg einzurichten und
einen sicheren Ubergang uber die StraRe L50 in der Ortslage Anker zum Fahrradweg
Dodendorf-Magdeburg zu gewahrleisten?

Mit der 10240/18 wurde zu dieser Thematik bereits informiert, dass zum ,Radweg zwischen OT
Beyendorf und Anker* in Relation von Aufwand (Ausbaukosten mit rd. 500.000,- € zuzlglich
Grunderwerbskosten und Kosten fir Bdschungsabfangungen) und Nutzen [sehr geringes
Radverkehrsaufkommen (Zum Engel >>> 0 gezahlte Radfahrer; Zum Anker >>> 9 gezahlte
Radfahrer am Tag) keine Frequentierung, nicht zu erwartender Bedarf] und Beachtung der
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) zum ,Mischverkehr®, d.h. Mitbenutzung der
Fahrbahn durch Radfahrer, ist eine Umsetzung der Malinahme unter der Mal3gabe des
Haushaltsgrundsatzes ,Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit® sowie der erforderlichen
Begriindung zur Mittelanmeldung gegenwartig nicht geboten.

Alternativ wurde vorgeschlagen, dass die Querung Uber die Leipziger Chaussee im Bereich
»Zum Anker* mit stadtischen Eigenmitteln verbessert wird.
Dieses wurde vorgenommen. Eine aufschraubbare Mittelinsel wurde angebracht.

4. Wie ist der Stand der Gesprdche mit der Gemeinde Siilzetal, mit dem Ziel, die
StralR3entberquerung der Fahrradwege im Bereich des Bahnhofs Dodendorf/Kreuzung
Kreisstrasse K1226- Leipziger StraRBe L 50 durch die Einrichtung von FuB3ganger-
Uberwegen mit Schutzstreifen sicherer zu gestalten?

Mit der 10240/18 wurde zu dieser Thematik bereits informiert, dass die Errichtung eines
FuRgangeriberweges nach den Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von
FuRgangeruberwegen (R-FGU 2001) auf der L 50 zwischen Bahnhof Dodendorf und Dodendorf
nicht maoglich ist, da Ful3gangeriiberwege nur innerhalb geschlossener Ortschaften angelegt
werden dirfen.

Das Anlegen einer Querungshilfe scheint schwierig, hierzu misste die verkehrliche
Voraussetzung nachgewiesen werden.

Das Anliegen wurde (zustandigkeitshalber) an die Gemeinde Siilzetal herangetragen.

Die Landeshauptstadt Magdeburg erhielt nachstehende folgende Mitteilung:

,Die Gemeinde Slilzetal kann als Gebietskérperschaft in Ermangelung hoheitlicher Rechte hier
weder eine Finanzierung noch einen Um- bzw. Ausbau vornehmen. Zustandig ist hier das Land
als StraRenbaulasttrager fir die Landesstraf3e und den Radweg aufRerhalb von geschlossenen
Ortschaften, sowie der Landkreis Borde fur die Verkehrsanlagen im Zuge der K1226.

Die Gemeinde Siilzetal wird Uber ihre Bauverwaltung ein Arbeitsgesprach mit den
Baulasttragern, dem StralRenverkehrsamt, dem regionalen Polizeirevier und der
Landeshauptstadt Magdeburg organisieren, um das Ansinnen zu unterstitzen, auch unter der
Maflgabe des geplanten Ausbaues der Schnittstelle Bahnhof Dodendorf, der sicherlich auch
von nichtmotorisierten Birgern des OT Beyendorf-Sohlen genutzt wird.*”

Bisher wurde kein Arbeitsgesprach seitens der Gemeinde organisiert.
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5. Welcher Zeitplan ist fur die Realisierung der MaBhahmen vorgesehen?

Fir die Umsetzung der MafRnahme sind finanzielle Mittel in den kommenden Haushaltsjahren
beantragt. Ein detaillierter Zeitplan zur Realisierung der MaRnahme kann aufgrund der
Abhéangigkeit der Bereitstellung der Gelder derzeit noch nicht aufgestellt werden.

Dr. Scheidemann
Beigeordneter flr Stadtentwicklung,
Bau und Verkehr
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