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Strombelastungsplan Kfz brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.1.1
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Zählung 29.08.2018
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 29.08.2018 06:00 - 29.08.2018 19:00
19866 Pkw + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Kfz gesamt



Strombelastungsplan Kfz brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung
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Anlage 3.1.2
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Spitzenstunde 06:45 - 07:45
Auf Basis eines Zeitintervalls 29.08.2018 06:00 - 29.08.2018 10:00
1695 Pkw + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Morgenspitzenstunde



Strombelastungsplan Kfz brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung
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Strombelastungsplan Radfahrer brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung
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Strombelastungsplan Radfahrer brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
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Spitzenstunde 06:00 - 07:00
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Strombelastungsplan Radfahrer brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung
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ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
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147

146

149193

Ʃ
293

Ʃ
342201

193

147274

Ʃ
39

4
Ʃ

42
1

149

274201
146

Ʃ 423

Ʃ 347

von\nach 1 2 3

1 193 201

2 147 146

3 274 149

 20
 100
 200

Ottersleber Chaussee
(Arm 2)

Salbker Chaussee Nord
(Arm 1)

Salbker Chaussee Süd
(Arm 3)
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Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung
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Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.2.1

2
83

6
5

9
10

5
2

98
8

3626
20

Ʃ 3947 Ʃ 3644

98

4467

2620

2836

4115
74

Ʃ
7

18
5

Ʃ
70

25

5
73
67
49

8
5

9
3

6

Ʃ 167
Ʃ 193

988
4115
36

57

4467

1052

Ʃ
5

13
9

Ʃ
55

76

von\nach 1 2 3 4

1 1052 59 2836

2 988 36 4115

3 36 57 74

4 2620 4467 98

 100
 1000

 4000

Leipziger Chaussee Nord
(Arm 1)

Ottersleber Chaussee West
(Arm 4)

Leipziger Chaussee Süd
(Arm 3)

Ottersleber Chaussee Ost
(Arm 2)

Zählung 29.08.2018
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 29.08.2018 06:00 - 29.08.2018 19:00
16438 Pkw + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Kfz gesamt



Strombelastungsplan Kfz brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt Ottersleber Chaussee/Leipziger Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.2.2

1
57

3 89

94327
5

Ʃ 249 Ʃ 372

2

488

275

157
269

2

Ʃ
76

5
Ʃ

42
8

2322 3

Ʃ 7
Ʃ 5

94
269

2

488

89

Ʃ
36

3
Ʃ

57
9

von\nach 1 2 3 4

1 89 3 157

2 94 269

3 3 2 2

4 275 488 2

 20
 100

 400

Leipziger Chaussee Nord
(Arm 1)

Ottersleber Chaussee West
(Arm 4)

Leipziger Chaussee Süd
(Arm 3)

Ottersleber Chaussee Ost
(Arm 2)

Zählung 29.08.2018
Spitzenstunde 06:45 - 07:45
Auf Basis eines Zeitintervalls 29.08.2018 06:00 - 29.08.2018 10:00
1384 Pkw + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Morgenspitzenstunde



Strombelastungsplan Kfz brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt Ottersleber Chaussee/Leipziger Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.2.3

3
55

6 11
5

1
1222
16

Ʃ 476 Ʃ 330

10

406

216

355

534
6

Ʃ
6

32
Ʃ

8
95

7261
0 6 4

Ʃ 15
Ʃ 20

112

534
4

7
406

115

Ʃ
65

0
Ʃ

52
8

von\nach 1 2 3 4

1 115 6 355

2 112 4 534

3 2 7 6

4 216 406 10

 20
 100

 500

Leipziger Chaussee Nord
(Arm 1)

Ottersleber Chaussee West
(Arm 4)

Leipziger Chaussee Süd
(Arm 3)

Ottersleber Chaussee Ost
(Arm 2)

Zählung 29.08.2018
Spitzenstunde 15:45 - 16:45
Auf Basis eines Zeitintervalls 29.08.2018 14:00 - 29.08.2018 19:00
1773 Pkw + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Nachmittagsspitzenstunde



Strombelastungsplan Radfahrer brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt Ottersleber Chaussee/Leipziger Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.2.4

9 4
7

15

104416

Ʃ 71 Ʃ 70

6
22
16

9
3
2

Ʃ
44

Ʃ
14

1
54
42

6
4

7 6

Ʃ 61
Ʃ 59

10
3
6

15
22
15

Ʃ
1

9
Ʃ

5
2

von\nach 1 2 3 4

1 15 47 9

2 10 6 3

3 44 15 2

4 16 22 6

 10
 20
 40

Leipziger Chaussee Nord
(Arm 1)

Ottersleber Chaussee West
(Arm 4)

Leipziger Chaussee Süd
(Arm 3)

Ottersleber Chaussee Ost
(Arm 2)

Zählung 29.08.2018
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 29.08.2018 06:00 - 29.08.2018 19:00
195 Rad

Radfahrer gesamt



Strombelastungsplan Radfahrer brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt Ottersleber Chaussee/Leipziger Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.2.5

3 2 3 211

Ʃ 8 Ʃ 13

2
3

Ʃ
2

Ʃ
3

11
12

Ʃ 12
Ʃ 2

2

1
2
3

Ʃ
2

Ʃ
6

von\nach 1 2 3 4

1 3 2 3

2 2

3 11 1

4 2

 1
 5
 10

Leipziger Chaussee Nord
(Arm 1)

Ottersleber Chaussee West
(Arm 4)

Leipziger Chaussee Süd
(Arm 3)

Ottersleber Chaussee Ost
(Arm 2)

Zählung 29.08.2018
Spitzenstunde 06:30 - 07:30
Auf Basis eines Zeitintervalls 29.08.2018 06:00 - 29.08.2018 10:00
24 Rad

Radfahrer Morgenspitzenstunde



Strombelastungsplan Radfahrer brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt Ottersleber Chaussee/Leipziger Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.2.6

2 1
0

3 24

Ʃ 15 Ʃ 6

1
7
4
2

Ʃ
12

Ʃ
2

21
1

0

Ʃ 2
Ʃ 11

2

2
7
3

Ʃ
2

Ʃ
1

2

von\nach 1 2 3 4

1 3 10 2

2 2

3 2

4 4 7 1

 1
 5
 10

Leipziger Chaussee Nord
(Arm 1)

Ottersleber Chaussee West
(Arm 4)

Leipziger Chaussee Süd
(Arm 3)

Ottersleber Chaussee Ost
(Arm 2)

Zählung 29.08.2018
Spitzenstunde 16:15 - 17:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 29.08.2018 14:00 - 29.08.2018 19:00
31 Rad

Radfahrer Nachmittagsspitzenstunde



Strombelastungsplan SV brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt Ottersleber Chaussee/Leipziger Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.2.7

8
3

1 36 2975

Ʃ 120 Ʃ 104

2

194
75

83
188

4

Ʃ
27

1
Ʃ

2
75

34

2 1 1

Ʃ 7Ʃ 4

29
188
1

3
194
36

Ʃ
2

18
Ʃ

2
3

3

von\nach 1 2 3 4

1 36 1 83

2 29 1 188

3 3 4

4 75 194 2

 10
 50
 100

Leipziger Chaussee Nord
(Arm 1)

Ottersleber Chaussee West
(Arm 4)

Leipziger Chaussee Süd
(Arm 3)

Ottersleber Chaussee Ost
(Arm 2)

Zählung 29.08.2018
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 29.08.2018 06:00 - 29.08.2018 19:00
616 Lkw + Lastzug + Bus

SV gesamt



Strombelastungsplan SV brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt Ottersleber Chaussee/Leipziger Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.2.8

3 7 111

Ʃ 10 Ʃ 12

28
11

3
30
1

Ʃ
39

Ʃ
34

1

Ʃ 1

1
30

28
7

Ʃ
31

Ʃ
35

von\nach 1 2 3 4

1 7 3

2 1 30

3 1

4 11 28

 10
 20
 30

Leipziger Chaussee Nord
(Arm 1)

Ottersleber Chaussee West
(Arm 4)

Leipziger Chaussee Süd
(Arm 3)

Ottersleber Chaussee Ost
(Arm 2)

Zählung 29.08.2018
Spitzenstunde 08:15 - 09:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 29.08.2018 06:00 - 29.08.2018 10:00
81 Lkw + Lastzug + Bus

Morgenspitzenstunde



Strombelastungsplan SV brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt Ottersleber Chaussee/Leipziger Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.2.9

6 2 26

Ʃ 8 Ʃ 8

25
6

6
16

Ʃ
31

Ʃ
22

2
16

25
2

Ʃ
18

Ʃ
27

von\nach 1 2 3 4

1 2 6

2 2 16

3

4 6 25

 5
 10
 20

Leipziger Chaussee Nord
(Arm 1)

Ottersleber Chaussee West
(Arm 4)

Leipziger Chaussee Süd
(Arm 3)

Ottersleber Chaussee Ost
(Arm 2)

Zählung 29.08.2018
Spitzenstunde 14:45 - 15:45
Auf Basis eines Zeitintervalls 29.08.2018 14:00 - 29.08.2018 19:00
57 Lkw + Lastzug + Bus

Nachmittagsspitzenstunde



Strombelastungsplan Kfz brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt Fg-LSA B71

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.3.1

297

7
21

Ʃ 297

Ʃ 721

72129
7

Ʃ 721

Ʃ 297

von\nach 1 2

1 297

2 721

 20
 100

 700

Salbker Chaussee Nord
(Arm 1)

Salbker Chaussee Süd
(Arm 2)

Morgenspitzenstunde



Strombelastungsplan Kfz brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt Fg-LSA B71

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 3.3.2

623

412

Ʃ 623 Ʃ 412

41262
3

Ʃ 412

Ʃ 623

von\nach 1 2

1 623

2 412

 20
 100

 600

Salbker Chaussee Nord
(Arm 1)

Salbker Chaussee Süd
(Arm 2)

Nachmittagsspitzenstunde



HBS-Bewertung 2015 Bestand brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 4.1.1

MIV - VA einwärts (TU=100) - Morgenspitzenstunde

Fußgängerverkehr - VA einwärts (TU=100)

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  
Progressiv Progressiv [-]  
tS 1 Sperrzeit 1 [s]  
tW 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]  
tS 2 Sperrzeit 2 [s]  
tW 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]  
tW max Max. Wartezeit [s]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
2 K4

1 K3

2
1 K2, KR2

2 K2

3
2 K1

1 K1, KR1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

26 27 74 0,270 386 10,722 1,885 1910 - 14 516 0,748 48,374 2,148 11,956 17,804 111,845 C

64 65 36 0,650 95 2,639 2,000 1800 - 33 1170 0,081 6,616 0,049 1,024 2,735 18,232 A

44 45 56 0,450 291 8,083 1,888 1907 - 24 858 0,339 19,094 0,297 5,543 9,525 59,950 A

20 21 80 0,210 202 5,611 1,894 1901 - 11 399 0,506 40,509 0,620 5,580 9,575 60,437 C

30 31 70 0,310 350 9,722 1,924 1871 - 16 580 0,603 35,286 0,968 9,219 14,354 92,067 C

49 50 51 0,500 371 10,306 1,865 1930 - 26 932 0,398 18,044 0,388 6,984 11,453 71,192 A

1695 4455

0,505 30,728

  TU = 100 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

Zuf Querung SGR Typ Progressiv tS 1

[s]
tW 1, Insel

[s]
tS 2

[s]
tW 2, Insel

[s]
tW max

[s]
QSV Bemerkung

2 QS1 F2 Einzelne Furt - 74 74,000 E



HBS-Bewertung 2015 Bestand brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Verkehrszählung

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 4.1.2

MIV - VA auswärts (TU=100) - Nachmittagsspitzenstunde

Fußgängerverkehr - VA auswärts (TU=100)

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  
Progressiv Progressiv [-]  
tS 1 Sperrzeit 1 [s]  
tW 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]  
tS 2 Sperrzeit 2 [s]  
tW 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]  
tW max Max. Wartezeit [s]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
2 K4

1 K3

2
1 K2, KR2

2 K2

3
2 K1

1 K1, KR1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

27 28 73 0,280 457 12,694 1,832 1965 - 15 550 0,831 60,590 4,096 16,008 22,775 139,110 D

61 62 39 0,620 287 7,972 1,894 1901 - 33 1179 0,243 9,057 0,182 3,749 7,024 44,335 A

48 49 52 0,490 605 16,806 1,825 1973 - 27 967 0,626 22,824 1,092 13,455 19,659 119,605 B

23 24 77 0,240 336 9,333 1,885 1910 - 13 458 0,734 50,367 1,948 10,558 16,053 100,845 D

26 27 74 0,270 218 6,056 1,886 1909 - 14 515 0,423 33,107 0,433 5,424 9,363 58,875 B

48 49 52 0,490 194 5,389 1,841 1955 - 26 925 0,210 16,002 0,150 3,303 6,377 39,142 A

2097 4594

0,576 34,021

  TU = 100 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

Zuf Querung SGR Typ Progressiv tS 1

[s]
tW 1, Insel

[s]
tS 2

[s]
tW 2, Insel

[s]
tW max

[s]
QSV Bemerkung

2 QS1 F2 Einzelne Furt - 78 78,000 E



HBS-Bewertung 2015 Fg Nord neu brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Fg Nord neu

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 4.2.1

MIV - VA einwärts (TU=110) - Morgenspitzenstunde

Fußgängerverkehr - VA einwärts (TU=110)

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  
Progressiv Progressiv [-]  
tS 1 Sperrzeit 1 [s]  
tW 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]  
tS 2 Sperrzeit 2 [s]  
tW 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]  
tW max Max. Wartezeit [s]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
2 K4

1 K3

2
1 K2, KR2

2 K2

3
2 K1

1 K1, KR1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

26 27 84 0,245 386 11,794 1,885 1910 - 14 468 0,825 68,309 3,772 14,933 21,468 134,862 D

61 62 49 0,564 95 2,903 2,000 1800 - 31 1015 0,094 11,247 0,058 1,394 3,391 22,604 A

41 42 69 0,382 291 8,892 1,888 1907 - 22 728 0,400 26,732 0,392 6,878 11,313 71,204 B

17 18 93 0,164 202 6,172 1,894 1901 - 10 312 0,647 56,629 1,181 6,953 11,413 72,039 D

27 28 83 0,255 350 10,694 1,924 1871 - 15 477 0,734 52,296 1,953 11,755 17,553 112,585 D

59 60 51 0,545 371 11,336 1,865 1930 - 31 1018 0,364 16,404 0,333 6,968 11,432 71,061 A

1695 4018

0,570 41,913

  TU = 110 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

Zuf Querung SGR Typ Progressiv tS 1

[s]
tW 1, Insel

[s]
tS 2

[s]
tW 2, Insel

[s]
tW max

[s]
QSV Bemerkung

1 QS1 Fg Nord

2 QS1 F2

Einzelne Furt - 102 102,000 F

Einzelne Furt - 87 87,000 F



HBS-Bewertung 2015 Fg Nord neu brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Fg Nord neu

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 4.2.2

MIV - VA auswärts (TU=120) - Nachmittagsspitzenstunde

Fußgängerverkehr - VA auswärts (TU=120)

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  
Progressiv Progressiv [-]  
tS 1 Sperrzeit 1 [s]  
tW 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]  
tS 2 Sperrzeit 2 [s]  
tW 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]  
tW max Max. Wartezeit [s]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
2 K4

1 K3

2
1 K2, KR2

2 K2

3
2 K1

1 K1, KR1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

33 34 87 0,283 457 15,233 1,832 1965 - 19 556 0,822 64,736 3,790 18,023 25,203 153,940 D

64 65 56 0,542 287 9,567 1,894 1901 - 34 1030 0,279 15,600 0,221 5,383 9,307 58,746 A

55 56 65 0,467 605 20,167 1,825 1973 - 31 921 0,657 29,597 1,281 16,788 23,718 144,300 B

24 25 96 0,208 336 11,200 1,885 1910 - 13 397 0,846 85,055 4,343 15,108 21,682 136,206 E

23 24 97 0,200 218 7,267 1,886 1909 - 13 382 0,571 51,154 0,828 7,391 11,989 75,387 D

62 63 58 0,525 194 6,467 1,841 1955 - 33 990 0,196 16,752 0,137 3,683 6,929 42,530 A

2097 4276

0,620 45,278

  TU = 120 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

Zuf Querung SGR Typ Progressiv tS 1

[s]
tW 1, Insel

[s]
tS 2

[s]
tW 2, Insel

[s]
tW max

[s]
QSV Bemerkung

1 QS1 Fg Nord

2 QS1 F2

Einzelne Furt - 112 112,000 F

Einzelne Furt - 101 101,000 F



HBS-Bewertung 2015 Fg Süd neu brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Fg Süd neu

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 4.3.1

MIV - VA einwärts (TU=100) - Morgenspitzenstunde

Fußgängerverkehr - VA einwärts (TU=100)

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  
Progressiv Progressiv [-]  
tS 1 Sperrzeit 1 [s]  
tW 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]  
tS 2 Sperrzeit 2 [s]  
tW 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]  
tW max Max. Wartezeit [s]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
2 K4

1 K3

2
1 K2, KR2

2 K2

3
2 K1

1 K1, KR1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

27 28 73 0,280 386 10,722 1,885 1910 - 15 535 0,721 44,682 1,814 11,487 17,219 108,170 C

46 47 54 0,470 95 2,639 2,000 1800 - 24 846 0,112 15,123 0,070 1,546 3,649 24,324 A

49 50 51 0,500 291 8,083 1,888 1907 - 27 954 0,305 15,700 0,252 5,021 8,811 55,456 A

22 23 78 0,230 202 5,611 1,894 1901 - 12 437 0,462 37,388 0,512 5,346 9,256 58,424 C

27 28 73 0,280 350 9,722 1,924 1871 - 15 524 0,668 41,096 1,341 9,952 15,287 98,051 C

47 48 53 0,480 371 10,306 1,865 1930 - 25 893 0,415 19,537 0,419 7,269 11,829 73,529 A

1695 4189

0,507 30,936

  TU = 100 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

Zuf Querung SGR Typ Progressiv tS 1

[s]
tW 1, Insel

[s]
tS 2

[s]
tW 2, Insel

[s]
tW max

[s]
QSV Bemerkung

2 QS1 F2

3 QS1 Fg Süd

Einzelne Furt - 79 79,000 E

Einzelne Furt - 92 92,000 F



HBS-Bewertung 2015 Fg Süd neu brenner BERNARD

ingenieure GmbH

LISA+

Projekt VU B71 Radwegführung

Knotenpunkt B71 - Salbker Chaussee/Ottersleber Chaussee

Auftragsnr. M0950 Variante Fg Süd neu

Bearbeiter Horn Abzeichnung

Datum 24.10.2019 
Anlage 4.3.2

MIV - VA auswärts (TU=100) - Nachmittagsspitzenstunde

Fußgängerverkehr - VA auswärts (TU=100)

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h]  
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]  
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]  
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U]  
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  
Progressiv Progressiv [-]  
tS 1 Sperrzeit 1 [s]  
tW 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]  
tS 2 Sperrzeit 2 [s]  
tW 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]  
tW max Max. Wartezeit [s]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

q
[Kfz/h]

m
[Kfz/U]

tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
NMS,95>nK

nC

[Kfz/U]
C

[Kfz/h]
x tW

[s]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
QSV Bemerkung

1
2 K4

1 K3

2
1 K2, KR2

2 K2

3
2 K1

1 K1, KR1

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

27 28 73 0,280 457 12,694 1,832 1965 - 15 550 0,831 60,590 4,096 16,008 22,775 139,110 D

46 47 54 0,470 287 7,972 1,894 1901 - 25 893 0,321 17,637 0,272 5,248 9,122 57,578 A

49 50 51 0,500 605 16,806 1,825 1973 - 27 986 0,614 21,795 1,029 13,154 19,288 117,348 B

22 23 78 0,230 336 9,333 1,885 1910 - 12 439 0,765 55,451 2,375 11,096 16,730 105,098 D

27 28 73 0,280 218 6,056 1,886 1909 - 15 535 0,407 31,966 0,403 5,324 9,226 58,013 B

47 48 53 0,480 194 5,389 1,841 1955 - 25 905 0,214 16,617 0,154 3,366 6,469 39,707 A

2097 4308

0,587 35,652

  TU = 100 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1

Zuf Querung SGR Typ Progressiv tS 1

[s]
tW 1, Insel

[s]
tS 2

[s]
tW 2, Insel

[s]
tW max

[s]
QSV Bemerkung

2 QS1 F2

3 QS1 Fg Süd

Einzelne Furt - 79 79,000 E

Einzelne Furt - 92 92,000 F
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