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Beschluss der Variante 1 und Finanzierung der Baumalinahme Ausbau StraRe Am Polderdeich -

BA 1und BA 2
Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlief3t;

1. Grundhafter Ausbau der StraRe Am Polderdeich in der Variante 1 fir den BA 1 und den BA
2 mit einem Gesamtumfang in Hohe von 907.467,82 EUR

2. Fur das Haushaltsjahr 2022 werden Auszahlungen in Héhe von 524.500,00 EUR sowie fir
das Haushaltsjahr 2023 Auszahlungen in Héhe von 309.000,00 EUR eingestellt.

3. Einstellung von Verpflichtungsermachtigungen 2022 fir 2023 in Hohe von

309.000,00 EUR
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Finanzielle Auswirkungen

| Organisationseinheit | 6166 | Pflichtaufgabe | x |ja | nein
Produkt Nr. Haushaltskonsolidierungsmaflinahme
54102006 | jaNr. | x | nein
MalRnahmebeginn/Jahr Auswirkungen auf den Ergebnishaushalt
2019 JA | X |NEIN
A. Ergebnisplanung/Konsumtiver Haushalt
TH6/TB6166/DKAFA/D
Budget/Deckungskreis: KSOPO
la. Aufwand (inkl. Afa)
Jahr Euro Kostenstelle Sachkonto SO
veranschlagt Bedarf
BA 1l
2022 4,00 61660100 57112100 0,00 4,00
2022 1.250,00 61660000 57112100 0,00 1.250,00
2023- 552.967,82 61660100/
2052 (18.432,26 jahrlich) 61660000 57111200/57111700 0,00 552.967,82
BA 2
2023 1.413,00 61660100 57112100 0,00 1.413,00
2024- 354.500,00 61660100/

2053 (11.816,67 jahrlich) 61660000 57111200/57111700 0,00 354.500,00
Summe: 910.134,82 0,00 910.134,82
Ib. Aufwand - Fol-
gekosten

Jahr Euro Kostenstelle Sachkonto 2T
veranschlagt| Bedarf
BA1
2023- 39.375,00 52211001
2052 (1.312,50 jahrlich) 61660100 Unterhaltung X
2023- 8.203,20 54553000
2052 (273,44 jahrlich) 61660100 Entwéasserung X
2023- 8.203,20 54554100 Beleuch-
2052 (273,44 jahrlich) 61660000 tung X
2023- 8.203,20 54552530
2052 (273,44 jahrlich) 61660100 Reinigung X
2023- 8.203,20 54552030
2052 (273,44 jahrlich) 61660100 Grin X
BA 2
2024- 115.290,00 52211001
2053 (3.843,00 jahrlich) 61660100 Unterhaltung X
2024- 24.018,90 54553000
2053 (800,63 jahrlich) 61660100 Entwésserung X
2024- 24.018,90 54554100 Beleuch-
2053 (800,63 jahrlich) 61660000 tung X
2024- 24.018,90 54552530
2053 (800,63 jahrlich) 61660100 Reinigung X
2024- 24.018,90 54552030
2053 (800,63 jahrlich) 61660100 Grin X
Summe: |283.553,40 (ca.)




|

20...

20...

20...

B. Investitionsplanung
Investitionsnummer:
Investitionsgruppe:

1196166012

6166 StralRe

bis 2020 72.767,82 61660100 09612002 72.767,82 0,00
2021 1.200,00 61660100 09612002 1.200,00 0,00
2022 524.500,00 61660100 09612002 0,00 524.500,00
2023 309.000,00 61660100 09612002 0,00 309.000,00
! 907.467,82 73.967,82 833.500,00

20

20

|[I

bis 2020 72.767,82 71000000 23111102, 32173102 72.767,82 0,00
2021 1.200,00 71000000 23111102, 32173102 1.200,00 0,00
2022 524.500,00 71000000 23111102, 32173102 0,00 524.500,00
2023 309.000,00 71000000 23111102, 32173102 0,00 309.000,00

907.467,82 73.967,82 833.500,00

gesamt: 309.000,00 61660100 09612002 0,00 309.000,00

2022

far

2023 309.000,00 61660100 09612002 0,00 309.000,00
309.000,00 0,00 309.000,00
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V. Erheblichkeitsgrenze (DS0178/09) Gesamtwert

bis 60 Tsd. € (Sammelposten)
X [>500 Tsd. € (Einzelveranschlagung)

:| > 1,5 Mio. € (erhebliche finanzielle Bedeutung)

Anlage Grundsatzbeschluss Nr.

X | Anlage Kostenberechnung

Anlage Wirtschaftlichkeitsvergleich
Anlage Folgekostenberechnung

C. Anlagevermogen

Anlagennummer:

Buchwertin €:

Datum Inbetriebnahme:

ANL00100700-ANL00100705,
ANL00354365

2.667,00 (31.12.2021)

01.01.2023/01.01.2024

Anlage neu

x [NEN

Auswirkungen auf das Anlagevermdgen

Jahr Euro Kostenstelle Sachkonto i G e
Zugang Abgang

61660101/ 04210002/

2023 552.967,82 61660012 08111002 X
61660101/ 04210002/

2024 354.500,00 61660012 08111002 X

2022 4,00 61660101 04210003 X

2022 1.250,00 61660012 08111003 X

2023 1.413,00 61660101 04210003 X

Erlauterungen zum Finanzierungsblatt

Investitionskosten 907.467,82 EUR

davon BA 1 552.967,82 EUR

davon BA 2 354.500,00 EUR

Nutzungsdauer 30 Jahre

1. AFA

1.1. BA1

552.967,82 EUR

1.2.

BA?2

354.500,00 EUR

2. Folgekosten/Jahr

2.1, BA1
Unterhaltungskosten
875 m2

30 Jahre

30 Jahre

= 18.432,26 EUR/ Jahr

= 11.816,67 EUR/ Jahr

1,50 EUR =

875 m?

1.312,50 EUR




Betriebskosten

875 m? X 1,25 EUR = 1.093,75 EUR

davon anteilig
Beleuchtung Ya I 1.093,75 EUR = 273,44 EUR
Entwasserung Yo 1.093,75 EUR = 273,44 EUR
Reinigung/Winterdienst Yo 1.093,75 EUR = 273,44 EUR
Begrunung Yo I 1.093,75 EUR = 273,44 EUR
Summe Unterhaltungskosten BA 1/ jahrlich = 1.312,50 EUR
Summe Betriebskosten BA1/ jahrlich = 1.093,75 EUR
2.2. BA 2 2562 mz
Unterhaltungskosten
2562 m?2 X 1,50 EUR = 3.843,00 EUR
Betriebskosten
2562 m?2 X 1,25 EUR= 3.202,50 EUR
davon anteilig
Beleuchtung Yo I 3.202,50 EUR = 800,63 EUR
Entwéasserung Yo I 3.202,50 EUR = 800,63 EUR
Reinigung/Winterdienst Yo I 3.202,50 EUR = 800,63 EUR
Begrunung Ya I 3.202,50 EUR = 800,63 EUR
Summe Unterhaltungskosten BA 2/ jahrlich = 3.843,00 EUR
Summe Betriebskosten BA2/ jahrlich = 3.202,50 EUR
federfihrendes(r) . :

. Sachbearbeiter Unterschrift AL / FBL

Amt/Fachbereich 66 Annette Scheil 540-5463 Thorsten Gebhardt

Verantwortliche(r) Beigeord-

nete(r) VI Unterschrift Rehbaum

| Termin fur die Beschlusskontrolle |07.10.2021




Begrindung:

Die Strale Am Polderdeich befindet sichim Norden der Stadt Magdeburg im Stadtteil Neue Neu-
stadt, sudlich des Zoologischen Gartens. Vom Knotenpunkt Schoppensteg/Am Polderdeich ver-
[auft die Stral3e auf einer Lange von 550 m geradlinig in Richtung der Rothenseer Stral3e. Die ein-
zigen Zufahrtstral3en zum Am Polderdeich sind die Curiestral3e (in der Verlangerung der Lau-
estral3e) und der Schoppensteg. In 6stlicher Richtung endet die StralRe Am Polderdeich als Sack-
gasse. Neben der wirtschaftlichen Nutzung der Strafe durch anliegende Firmen ist hier aus-
schlie3lich eine Wohnbebauung vorhanden.

In den vergangenen Jahrzehnten wurde der geplante Ausbau der Stral3e zweimal von den anlie-
genden Grundstickseigentimern mehrheitlich abgelehnt.

Die Notwendigkeit der BaumalRnahme ergibt sich aus den derzeit unbefriedigenden Verhéltnissen
der Oberflachenbefestigung der Fahrbahn und der Nebenbereiche (siehe Anlage 10).

Die Deckschicht der Fahrbahn ist aus verschiedenen Sorten Asphalt hergestellt und zum Teil 40
bis 50 Jahre alt. Die Oberflache ist spréde und weist diverse Schadstellen auf.

Auch grol3e Teile der unbefestigten Nebenanlagen befinden sichin einem nicht befriedigenden Zu-
stand. Auf diesen Bereichen wird geparkt. Jede Drehbewegung der Fahrzeugrader fuhrt in kurzer
Zeit wieder zu Lochern, die dann wieder mit Material aufgefillt und verdichtet werden mussen. Hier
ist jahrlich ein erheblicher Unterhaltungsaufwand notwendig.

Der sudlich gelegene Gehweg ist mit Betonsteinpflaster befestigt. Auf einer Lange von 70 mist im
Bereich der Garagen fur die Fu3ganger nur ein unbefestigter Streifen vorhanden, wodurch die ful3-
laufige Verkehrssicherheit stark eingeschréankt ist. Die nicht abgesenkten Bordanlagen in den Stra-
Renquerungsbereichen fuhren zu erheblichen Problemen fir Kinder, altere - und behinderte Men-

schen.

Die Entwasserung im westlichen Bauabschnitt ist unzureichend.

Die bereits vorhandenen starken Setzungen und Waolbungen der Verkehrsanlagen ermdglichen
keinen ordnungsgeméafen Abfluss des Regenwassers und es kommtin immer grof3erem Umfang
zur Bildung von Wasserflachen. Somitist mit einer Erhéhung der Intensitat von Schlagléchern und
weiteren Schaden durch Frost zu rechnen.

Mit dem Zustand eines geschadigten Fahrbahnbereiches, fehlender StraRenentwéasserung, fehlen-
der durchgéangiger Gehwege und nicht vorhandener Barrierefreiheit, ergibt sich die Notwendigkeit
fur einen grundhaften Ausbau.

Der Ausbau istin zwei Bauabschnitten geplant.

1. BA: Schoppensteg bis Curiestral3e
2. BA: Curiestral3e bis Wendehammer (vor der Rothenseer Stral3e)

Es wurden drei Varianten zur konstruktiven Gestaltung des Stral3enkorpers untersucht und erar-
beitet. Dabei wurden die wirtschaftlichen, fahrdynamischen und sicherheitsrelevanten Faktoren be-
ricksichtigt. Das Material des Oberflachenschlusses (Asphaltbeton in der Fahrbahn und Beton-
steinpflaster fur die Gehwege und Parkstande) wird bei den Varianten identisch ausgebildet. Samt-
liche Ful3gangerquerungen an den Stichstral3en werden barrierefrei gebaut.



Variante 1: ,reduzierter Ausbau’

e Gehweg: 2,00 m einseitig (teilweise Altbestand)
e Fahrbahn: 5,25 m (Einengung 3,25 m)

¢ Grunderwerbseingriff: nicht erforderlich

e Parken: auf der Fahrbahn und Parkstande

e Beleuchtung wird erneuert, standortgleich

¢ Baumbestand Erhalt, VergroRerung Grinflache

Die Fahrbahn der Stra3e Am Polderdeich wird in Anlehnung an die RASt 06 (Richtlinien fur Anla-
gen von Stadtstral3en) fur das Vorbeifahren von LKW an PKW mit einer Hochstgeschwindigkeit
von V. = 30 km/h mit einer Breite von 5,25 m hergestellt und im Bereich der Einengungen mit 3,25
m. Die Einmindungsbereiche der Anbindungsstraf3en sind als Ausweichstellen zu nutzen. Die
Fahrbahn wird grundhaft ausgebaut und bitumings befestigt.

In dieser Variante wird der Ausbau der Nebenanlagen im ersten Bauabschnitt gering gehalten. Die
vorhandenen Gehweganlagen bleiben gréR3tenteils erhalten und werden an den Einmindungen um
barrierefreie Ubergange erganzt. Zusatzlich bleibt der vorhandene Griinstreifen erhalten und wird
verbreitert.

Im Zuge des grundhaften Ausbaus der Fahrbahn sind die stral3enseitigen Bordanlagen zu erneu-
ern und zum Schutz vor Wurzelschaden mit einem Wurzelschutz zu versehen. Die Fahrbahn wird
am nordlichen Rand aus entwasserungstechnischen Griinden mit einem Rundbord begrenzt und
anschlie3end an den Bestand angeglichen. Alternativ kann der nordliche Rand wie in Variante 2
mit einem Hochbord ausgestattet werden, um bei einem zukuinftigen Grunderwerb einen durchgan-
gigen Gehweg aufwandsgering nachriisten zu kénnen.

Im zweiten Bauabschnitt werden die vorhandene Linienfiihrung und die Ausbaubreiten beibehalten
und mit einem grundhaften Ausbau der Fahrbahn und des Gehweges verbessert. Die Parkstande
am sudlichen Rand werden mit Pflaster befestigt.

Variante 2: ,wechselnder Gehweg"“

e Gehweg: 2,00 m einseitig wechselnd

e Fahrbahn: 525 m

¢ Grunderwerbseingriff: gering

e Parken: auf der Fahrbahn und Parkstande
e Beleuchtung wird erneuert

e Baumbestand kein Erhalt

Die Fahrbahn der Stra3e Am Polderdeich wird analog der Variante 1 mit einer durchgangigen
Breite von 5,25 m hergestellt, mit der Mdglichkeit, dass halbseitig auf der Fahrbahn geparkt wer-
den kann. Die Einmindungsbereiche der Anbindungsstraf3en sind als Ausweichstellen zu nutzen.
Die Fahrbahn wird grundhaft ausgebaut und bituminds befestigt. Im ersten Bauabschnitt wird an
der sudlichen Seite ein Gehweg in der Breite von 2,00 m vorgesehen. Parkstande werden vor den
Mehrfamilienh&usern angeordnet.

Es wird eine barrierefreie Querungsstelle der Einmindung Am Polderdeich Seitenweg errichtet,
um den Gehwegwechsel fur den Ful3ganger zu erleichtern. Bei der Ausbildung der Querung wur-
den drei verschiedene Varianten betrachtet.
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1. Grunderwerb des Grundstiicks 112/2 fir die Querung an St.: 0+260,00 km

2. Grunderwerb des Grundstiicks 10336 fur die Querung an St.: 0+290,00 km

3. Kein Grunderwerb, Einengung der Fahrbahn durch eine Verziehung des Gehweges in
den StraRenbereich zur Herstellung der Querung an St.: 0+290,00 km

Der nérdliche Fahrbahnrand des ersten Bauabschnittes schlief3t mit einem Bord ab. Im Zuge die-
ser BaumalRnahme wird die Restflache mit Schotter befestigt, um einen etwaigen Umbau zum
Gehweg zu erleichtern, sobald der Grunderwerb in den folgenden Jahren abgeschlosseniist.
Diese Variante bringt den Vorteil einer Kompromisslésung mit sich. Die Fahrbahn wird erneuert,
die Parksituation wird strukturiert, der Gehweg wird trotz einer Querungsstelle die Verkehrssicher-
heit erheblich erhéhen und der nordliche Gehweg wird durch die Bordanlage fir zukinftige Um-
baumafinahmen vorbereitet. Der zweite Bauabschnitt behalt die aktuelle Linienfiihrung und die
Ausbaubreiten. Er wird grundhaft ausgebaut, um die aktuelle Situation zu verbessern.

Ein Nachteil, zuséatzlich zum Grunderwerb, ist die Fallung der Baume im ersten Bauabschnitt. Im
Zuge der weiteren Planung wére zu prifen, ob alternative Standorte im Baufeld fur Ersatzpflanzun-
gen zur Verfugung stehen.

Variante 3: ,durchgehender Gehweg*

e Gehweg: 2,00 m durchgangig ndrdlich
2,00 m sudlich vor der Bebauung (1. BA)
e Fahrbahn: 525 m
e Grunderwerbseingriff: grofl3
e Parken: auf der Fahrbahn und Parksténde
e Beleuchtung wird erneuert

Die Fahrbahn der StraRe Am Polderdeich wird, wie in den Varianten 1 und 2, mit einer durchgangi-
gen Breite von 5,25 m hergestellt, mit der Moglichkeit, dass halbseitig auf der Fahrbahn geparkt
werden kann. Die Einmundungsbereiche der Anbindungsstral3en sind als Ausweichstellen zu nut-
zen. Nordlich der Fahrbahn ist ein durchgangiger Gehweg zur Steigerung der Verkehrssicherheit
mit der Breite von 2,00 m vorgesehen, was im ersten Bauabschnitt einen grof3en Grunderwerbs-
eingriff zur Folge hat. Die Parksituation wirde durch Parkstande am stdlichen Fahrbahnrand
strukturierter werden. Im zweiten Bauabschnitt werden die vorhandene Linienfuhrung und die Aus-
baubreiten beibehalten und mit einem grundhaften Ausbau der Fahrbahn und des Gehweges ver-
bessert. Die Parkstande am sidlichen Rand werden mit Pflaster befestigt.

Diese MalRnahme hat den Vorteil, dass ein zusammenhéngender Gehweg die Verkehrssicherheit
von Ful3gangern gewabhrleistet, ohne eine Stral3enlberquerung zu erzwingen. Zusatzlich wirde die
Parksituation gesamtheitlich verbessert werden. Durch die Erneuerung der Fahrbahnflachen wird
das AbflieRen des anfallenden Regenwassers gewahrleistet.

Die genannten Mafl3nahmen bringen abzuwagende Nachteile mitsich. Zum einen bedingt der
durchgehende Gehweg an der Nordseite der Stral3e einen grof3en Grunderwerbseingriff und eine
Anpassung aller vorhandenen Zaunanlagen. Zum anderen mussen die Bdume im ersten Bauab-
schnittvor den Mehrfamilienhusern geféllt werden, da die Standsicherheit im Zuge der Baumal3-
nahme nicht mehr gegeben istund die Wurzeln mit dem StraRenkorper kollidieren. Im Zuge der
weiteren Planung ist zu prifen, ob alternative Standorte im Baufeld fir Ersatzpflanzungen zur Ver-
fugung stehen.



Variantenvergleich
Variante: 1 2 3
Grunderwerb Keiner ge.rlng(Que- groR
rungsvariante)
Fahrbah 5,25 m (3,25 m Einengung) 5,25 m 5,25 m
anrbani 1 kw/pkw LKW/PKW LKW/PKW
Neben- |Rundbord mit Angleichung Hochbord und Schotter- Gehweg2,0m
E anlage an vorh. Hohe flache2,0-0,1 m
S Nord
% Erhalt Griinstreifen bzw. Gehweginkl. Querung2,0m [Gehweg2,0m
= Neben- |Verbreiterung Parkstreifen Parkstreifen
@1 anlage sud |Erhalt dervorh. Gehwege
= Gehwegergidnzen (2,0m)
FulRganger-
querung 1 1 0
Fahrbah 5,25 m 5,25 m 5,25 m
2 e w/pkw LKW/PKW LKW/PKW
e
2 Neben- |Gehweg2,0m Gehweg2,0m Gehweg2,0m
g anlage
3 Nord
i Neben- [|Parkstande 2,50 m Parkstande 2,50 m Parkstéande 2,50 m
anlage Sud
+ Baumerhaltistangestrebt [+ Vorbereitungfiirzu- + durchgehender Gehweg
' + vorhandene Gehwege kiinftigen Gehweg + Strukturierung der
Vorteil bleiben erhalten + Strukturierung der Parksituation
Parksituation
- keindurchgéngiger Geh- - keindurchgéngiger Geh- - grolRer Grunderwerb
wegauf einer Seite wegauf einer Seite - Fallungvon Baumen
- Querungan Station - Querungan Station
0+270,00 km 0+270,00 km
Nachteil - Sicherheitsabstdnde zu - Fallungvon Baumen
denBaumen
- weniger Parkmog-
lichkeiten
Baukosten mit
Anschluss an
788.000,00 € 857.500,00 € 894.500,00 €
RW-Kanal
[Brutto]

Baukosten ohne Nebenkosten wie Honorar, Grunderwerb und ahnliches.

Durch den geplanten grundhaften Ausbau der Stral3e und der Nebenanlagen wird die unzu-
reichende Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer beseitigt.
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Da es dringend notwendig ist, eine Verbesserung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilneh-
mer herbeizufihren, wird in Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt die Variante 1 als Vorzugsva-
riante vorgeschlagen. In der Variante 1 ware nach dem Ausbau ein durchgehender Gehweg mit
Seitenwechsel im gesamten Ausbaubereich vorhanden. Sowohl in der Variante 2 und 3 wére
Grunderwerb notwendig, was einen mehrjahrigen zeitlichen Vorlauf bedarf. Da der Zustand der
Stral3e ein kurzfristiges Handeln erfordert, wird die Umsetzung der Variante 1 vorgeschlagen. Der
Ausbau des Gehweges auf der nordlichen Seite kann nach Klarung der Grundstiicksverhéaltnisse
zu einem spéateren Zeitpunkt erfolgen.

Kostenannahme:

Die fur den beschriebenen Leistungsumfang erforderlichen Gesamtkosten werden laut vorlaufigem
Kostenrahmen wie folgt eingeschatzt:

Baukosten BA 1 brutto: ca. 479.000,00 EUR Planungskosten
BA 1 brutto: ca. 74.000,00 EUR
Baukosten BA 2 brutto: ca. 309.000,00 EUR Planungskosten
BA 2 brutto: ca. 45.500,00 EUR

Gemal der aktuellen Kostenschéatzung sind folgende finanzielle HH-Mittel einzuplanen:

Bereits getatigte Auszahlungen bis 2019 ca. 22.767,82 EUR

Planungskosten BA 1 brutto: ca. 11.200,00 EUR (HHJ 2021)
Planungskosten BA 1 brutto: ca. 40.000,00 EUR (HHJ 2021)
Baukosten BA 1 brutto: ca. 479.000,00 EUR (HHJ 2022)
Planungskosten BA 2 brutto: ca. 45.500,00 EUR (HHJ 2022)
Baukosten BA 2 brutto: ca. 309.000,00 EUR (HHJ 2023)

ca. 907.467,82 EUR

Anlagen:

DS0389/21 — Anlage 1 — Ubersichtsplan

DS0389/21 — Anlage 2 — Lageplan 1. BA Variante 1

DS0389/21 — Anlage 3 — Lageplan 1. BA Variante 2

DS0389/21 — Anlage 4 — Lageplan 1. BA Variante 3

DS0389/21 — Anlage 5 — Lageplan 2. BA

DS0389/21 — Anlage 6 — StralRenquerschnitte 1. BA Variante 1
DS0389/21 — Anlage 7 — StralRenquerschnitte 1. BA Variante 2 und 3
DS0389/21 — Anlage 8 — StralRenquerschnitt 2. BA

DS0389/21 — Anlage 9 — Kostenschatzung

DS0389/21 — Anlage 10 - Fotos
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