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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Im Einzugsbereich der 4 StralRenbahnhaltestellen Halberstadter Stral3e / Leipziger Stral3e
ist ein groRerer Gebadudekomplex der Lebenshilfe e.V. entstanden. Dort wohnen altere
Menschen und Menschen mit Beeintrachtigungen, fur die ein barrierefreier Ein- und Aus-
stieg zur Strallenbahn von besonderer Bedeutung ist.

Die Haltstellen bieten Umsteigemaoglichkeiten zwischen der Stral3enbahnlinie auf der Hal-
berstadter StrafRe und Leipziger Stralle und erschlieRen die Wohnbebauung an der
Leipziger Stral3e, das zukinftige Altenpflegeheim, aber auch das Landgericht, Ministerium
des Innern und weitere Gewerbe- und Dienstleistungseinrichtungen.

Im Rahmen einer Vorplanung soll die Mdglichkeit eines provisorischen barrierefreien Aus-
baus der Haltestellen als Ubergangslésung bis zum vollstandigen barrierefreien Ausbau
der Haltestellen gemal Magdeburger Standard untersucht werden.

Die o.g. Haltestellen erméglichen gegenwartig nur den Ein- und Ausstieg der Fahrgaste
der StralRenbahn Uber die Fahrbahn mit erheblichen Erschwernissen ohne Ein- und Aus-
stiegsmaoglichkeit fir Gehbehinderte, Rollstuhlfahrer und andere Fahrgaste.

Mit einem provisorischen Ausbau soll eine barrierefreie Einstiegmdglichkeit zumindest fr
die 2.und 3. Tur eines StralRenbahnzuges erreicht werden. Die Strallenbahngleisanlage
soll dabei nicht verandert werden.

2 Begriundung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorangegangene Untersuchungen und Verfahren

Fur die Haltestellen Leipziger StralRe ist mittelfristig ein vollstandiger barrierefreier Ausbau
im Rahmen einer grundhaften Erneuerung der StralRenbahnanlagen zwischen dem Kno-
ten Halberstadter Straf3e bis Wiener Stral3e geplant. Dafiir sind jedoch die notwendigen
Investitionsmittel in den nachsten Jahren nicht verflgbar.

Fur den Planungsbereich gibt es bereits Untersuchungen und Planungen auch zum barri-
erefreien Ausbau:

e Vorplanung Ingenieurbiro Buschmann GmbH

e Vorplanung brenner BERNARD Ingenieure GmbH

e Leistungsfahigkeitsuntersuchungen zur LSA am Knoten Halberstadter Stral3e /
Leipziger StralRe vom Tiefbauamt der LH Magdeburg
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeit

Fur die Planungsvariante liegt noch keine Vorprifung des Einzelfalls zur UVP-Pflicht nach
88 5 und 9 UVPG vor. Diese ist im néchsten Planungsschritt zu erarbeiten und den Fach-
behdrden zur Feststellung der UVP-Pflicht vorzulegen.

2.3 Besonderer Naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Entfallt

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Mit dem teilbarrierefreien Ausbau der Haltestellenanlagen ergeben sich keine Nutzungs-
veranderungen zu den vorhandenen OPNV-Anlagen und die MalRnahmen stehen in
Ubereinstimmung mit dem Nahverkehrsplan ab 2018 und dem Flachennutzungsplan der
Landeshauptstadt Magdeburg vom Juli 2020.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die 4 StralRenbahnhaltestellen liegen im Bereich des LSA-geregelten Knotenpunktes Hal-
berstadter Stralle / Leipziger StralRe. Der Nachbarknoten Halberstadter Stral3e / Carl-
Miller-StraR3e ist in die LSA-Regelung mit integriert. Die Halberstadter Stral3e und Leipzi-
ger Stral3e sind Bestandteil des StraRenhauptnetzes der Landeshauptstadt Magdeburg
und weisen folgende Verkehrsbelastungen auf:

- Zlge/Std Fahrgastwechsel Kfz-Verkehr/Std?)
Haltestellen Linien | und Fahrgast/d?) Richtung FriihSpitze | NachmittagsSp.
Richtung
Halberstadter 10 6 stadteinw. 889 636
Strale ca. 1.800 stadtausw. 466 943
Leipziger 3:9 12 stadteinw. 245 180
Strale stadtausw. 108 254

Die Kfz-Verkehrsbelastung der Halberstadter StralRe ist wesentlich starker als die der
Leipziger Strafl3e und weisen in der Frihspitze starkeren stadteinwartsgerichteten Verkehr
und in der Nachmittagsspitze in Gegenrichtung auf.

1) Quellen: Fahrgasterhebung 2003 vom Ingenieurbiiro Buschmann
Verkehrszdhlungen des SPA der LH Magdeburg
2) Quelle: Verkehrszdhlungen des SPA der LH Magdeburg vom 23.06.2015
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Nach der Verkehrsprognose 2030 wird in der Halberstadter Stral3e die Verkehrsbelastung
2015 um ca. 7% abnehmen und in der Leipziger StralRe etwa gleich bleiben®). Damit ist fur
den Knotenpunkt Halberstadter Stral3e / Leipziger Strafl3e die vorhandene Verkehrsbelas-
tung der ungunstigste Belastungsfall fur den MIV.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch den teilbarrierefreien Ausbau der Haltestellen wird die optische Wahrnehmung der
Haltestelle fir den Kfz-Verkehr verbessert und damit Konflikte beim Fahrgastwechsel re-
duziert. Fur die Fahrgéaste der StralRenbahn stehen nach dem Ausbau zumindest teilweise
niveaugleiche Ein- und Ausstieg zur Verfigung.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Gleislage wird an den Haltestellen nicht verandert. Die Haltestellen werden nur ge-
ringfugig in ihrer Lage verandert.

Damit ist mit keiner Anderung hinsichtlich der Schall- und Schwingungsemissionen durch
den Stral3enbahnverkehr zu rechnen.

2.6 Zwingende Grunde des Uberwiegenden dffentlichen Interesses

Die Herstellung barrierefreier Haltestellen entspricht den langfristigen Konzepten der Lan-
deshauptstadt Magdeburg zur Entwicklung des OPNV und ist im Personenbeforderungs-
gesetz (PBefG) gesetzlich gefordert.

3 Erlauterung der Planungsvarianten
3.1 Haltestellen Halberstadter Stral3e

Entsprechend der Aufgabenstellung ist ohne Anderung der Gleislage und gréRere Eingrif-
fe in die Seitenbahn nur ein barrierefreier Zugang Uber eine StraRenbahnhaltestelle mit
angehobener Fahrbahn mdglich. Andere Haltestellenldsungen bedingen eine Vergrolie-
rung des derzeitigen Gleismittenabstandes von 3,00 m (Haltestellenkap) oder starke Ein-
griffe in die Seitenbahnen mit dem erforderlichen Grunderwerb (Haltestelleninsel).

%) Quelle: Verkehrsmodell der LH Magdeburg des SPA vom 27.01.2021
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Foto 1 — Halberstadter StraRe, von Knoten Leipziger StralRe stadtauswarts

Fur einen provisorischen barrierefreien Ausbau der beiden Haltestellen in der Halberstad-
ter StralRe werden fir beide Fahrtrichtungen die Kfz-Fahrstreifen jeweils auf 17,20 m Lan-
ge auf 25 cm Uber SOK angehoben. Die Bahnsteigkante wird zum Gleisbereich mit einer
Betonwinkelstiitze abgegrenzt. Die untersuchte Verkehrslosung fur provisorisch barriere-
freie Strallenbahnhaltestellen in der Halberstadter Straf3e ist in Unterlage 3.1, Blatt 1 dar-
gestellt.

Der Gleisbereich, der bisher vom Kfz-Verkehr in beiden Richtungen mit befahren wird,
muss mit einer Sperrflache fur den Kfz-Verkehr gesperrt werden. Damit ergibt sich erheb-
liche Minderung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Halberstadter Stral3e / Leipzi-
ger Stral3e fUr den stadtauswarts fahrenden Kfz-Verkehr, der nur noch Uber einen Fahr-
streifen fahren kann.

Durch die Anlage der Haltestellen wirde es zu einer erheblichen Reduktion der Leistungs-
fahigkeit des Knotenpunktes kommen, was in einer Verkehrssimulation 2019 bereits deut-
lich wurde (siehe Stellungnahme TBA. Bereich LSA vom 30.09.2020).

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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Erforderlich ist aul3erdem eine Einbindung des Haltlichtsignals am Beginn der provisorisch
barrierefreien Haltestelle in der Halberstadter Strafl3e in die vorhandenen LSA-Regelung
des Knotenpunktes Halberstadter Strafl3e / Leipziger Straf3e. Daraus ergibt sich die Not-
wendigkeit einer kompletten Erneuerung der LSA (Steuergerdat und Auflienanlagen) fir
den Knotenpunkt.

Auf Grund der deutlichen Leistungsfahigkeitsminderung des Knotenpunktes Halberstadter
Stral3e / Leipziger Straf3e und den sehr hohen Kosten fir eine LSA-Erneuerung wurde der
Ausbau von provisorisch barrierefreien Haltestellen in der Halberstadter Stral3e verworfen.

3.2 Haltestellen Leipziger Strale

Der teilbarrierefreie Ausbau der Haltestellen kann ohne Veranderung der Gleislage nur
Uber eine angehobene Fahrbahn mit einer Bordhéhe von 25 cm mit folgendem Quer-
schnitt von West nach Ost (RQ1, Unterlage 4) realisiert werden:

3,82 m FuBweg/Wartebereich Fahrgaste

1,50 m Schutzstreifen fir Radfahrer

3,25 m angehobenen Fahrbahn

1,00 m Sicherheitsstreifen zur Bahnsteigkante

1,23 m Abstand Bahnsteigkante zur Bestandsgleisachse
3,00 m vorhandener Gleismittenabstand

1,23 m Abstand Bahnsteigkante zur Bestandsgleisachse
1,00 m Sicherheitsstreifen zur Bahnsteigkante

3,00 m angehobenen Fahrbahn

1,50 m Schutzstreifen fir Radfahrer

4,13 m FuBweg/Wartebereich Fahrgaste

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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West RQ1 ost

Abb. 01 — Regelquerschnitt Haltestelle Leipziger StralRe

Die Lage der Haltestellen (Lageplan Unterlage 3.2) resultiert aus der Berucksichtigung
folgender Zwangspunkte:

- Vorhandene Fahrleitungsmaste

- Baumreihe in der stadtauswartigen Seitenbahn

- Vorhanden Grundstiickszufahrten

- Abstand zum LSA-Knoten Halberstadter Str./Leipziger Str.

Fur die Herstellung der Bahnsteigkante ist der Tausch der Gleisschwellen erforderlich.
Der Ausbauvorschlag mit den 17,20 m langen barrierefreien Haltestellenbereich ist in Un-
terlage 3 Blatt 1 dargestellt. Die vorgesehene barrierefrei Lange der Haltestelle von 17,20
m ermaoglicht fur den derzeitig eingesetzten NGT eine niveaugleichen Einstig von der 1.
bis zur 3. Tur. Fur den perspektiven neuen Stral3enbahnzug wéare der niveaugleiche Ein-
stieg an der 1. und 2. Fahrzeugtiir gewahrleistet. Bei beiden Fahrzeugtypen liegen Tlren
nicht im Rampenbereich der angehobenen Fahrbahn.

Untersucht wurde auch die Anlage eines Haltestellenkaps fir die stadteinwéartige Halte-
stelle, mit einer dadurch mdoglichen VergroRerung der Warteflache der Fahrgaste sowie
der Anlage der auswartigen Haltestelle mit angehobener Fahrbahn. Mit einer solchen L6-
sung wirde jedoch die fur den Kfz-Verkehr zur Verfigung stehenden Fahrstreifenbreite im
Bereich des Haltestellenkaps, aufgrund des derzeitigen Gleismittenabstandes von 3,00 m
nur 2.73 m betragen. Problematisch ist auch der Radverkehr, welcher durch den nicht
benutzungspflichtigen Radweg auch auf der Fahrbahn fahren kann und im Bereich des
Haltestellenkaps langs der aul3eren Schienen fahren wiirde (Sturzgefahr). Diese Variante
wurde somit verworfen.

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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An den Fahrbahnréndern der Haltestellenbereiche sind Bordverdnderungen und die Ver-
anderungen der Radwegfiihrung (Schutzstreifen im Bereich der angehobenen Fahrbahn)
notwendig.

Der Busverkehr der Nachtbuslinie halt an gesonderten Haltestellen vor den StraRenbahn-
haltestellen am Fahrbahnrand, da im StralRenbahnhaltestellenbereich die Begegnungs-
moglichkeit fir Busse (5,46 m Durchfahrtsbreite zwischen den Bahnsteigkanten) nicht
gewahrleistet ist.

Die Fahrgastsicherung stadtauswarts und die gesicherte Ful3gangerquerung erfolgt tber
die vorhandene LSA am Knoten Halberstadter Stral3e / Leipziger Strafl3e.

Fur eine Anordnung von Tempo-30 nach StVO im Haltestellenbereich sieht die Stral3en-
verkehrsbehorde keine Griinde. Die Haltestellen sind derzeit bereits vorhanden und es
sind keine Probleme bekannt, sodass eine Anordnung hier nicht méglich ist.

Eine zusatzliche Absicherung des Fahrgastwechsels durch eine Signalisierung mit einer
Zeitinsel im Bereich der Haltestellen wirde eine komplette Erneuerung der LSA-Anlage
des Knotens Halberstadter Str./Leipziger Str. und der Nachbaranlagen (Steuergerat des
Knotens sehr alt und bereits ausgelastet) erforderlich machen und wirde den Kostenrah-
men fiir die provisorischen barrierefreie Haltestelle wesentlich Uiberschreiten.

Ingenieurbiro Buschmann GmbH
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Foto 02 — Leipziger Stral3e, in Richtung Knoten Halberstadter Stral3e

3.3 Umweltvertraglichkeit

Mit aufgezeigten Varianten zum teilbarrierefreien Ausbaus der Haltestellen ergeben keine
wesentlichen Veranderungen zur Bestandssituation hinsichtlich der Umweltauswirkungen,
da

- die Lage der Haltestellen nicht bzw. nur unwesentlich verandert werden
- nur geringfugige Eingriffe in Grinflachen erfolgen.

3.4 Wirtschaftlichkeit
Fir die Planungsvariante wurde eine Kostenschétzungen (siehe Unterlage 6) aufgestellt.
Die ermittelten Schatzkosten belaufen sich auf 299 T€ einschl. Nebenkosten.

Detaillierte Planungen fir erforderlichen Leitungssicherungen bzw. Leitungsumverlegun-
gen sind noch nicht erfolgt, sodass hinsichtlich der zu erwartenden Kosten noch keine

Ingenieurbiro Buschmann GmbH



Provisorische barrierefreie Straenbahnhaltestellen Halberstadter Str./Leipziger Str. 11

belastbaren Aussagen getroffen werden kénnen. In der Kostenschatzung wurde fur Lei-
tungsumverlegungen vorerst nur grobe Schatzungen zum Ansatz gebracht.

Die Nebenkosten werden derzeit mit 20 % der Herstellungskosten geschatzt.

3.5 Baudurchfiihrung

Fur die Herstellung der Bahnsteigkante miissen die vorhanden Gleisschwellen durch kuir-
zere ersetz werden. Um die hierfur erforderliche Bauzeit zu reduzieren wird vorgeschla-
gen, die Gleise durch vormontierte Gleisjoche mit neuen Schienen und Schwellen in einer
kurzen Sperrpause nachts auszutauschen.

Die Realisierung der Haltestellen wird in 2 Bauphasen vorgeschlagen, mit der Errichtung
jeweils eine Haltestelle unter Sperrung des Individualverkehrs fir die Fahrtrichtung.

3.6 Verfahren
Angestrebt wird das Baurecht Uber eine Plangenehmigung nach § 28 Abs. la PBefG.

Die Planungen fur den provisorischen Haltestellenausbau mussen im Rahmen der Ge-
nehmigungsplanung von der Technischen Aufsichtsbehérde fir Bahnanlagen (TAB) des
Landes Sachsen-Anhalts genehmigt werden.

Magdeburg den: 29.04.2021 ...,

Dipl.-Ing. H. D. Buschmann
Beratender Ingenieur
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