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Offentliche Sitzung

1. Er6ffnung der Sitzung und Feststellung der Beschlussfahigkeit

Der Vorsitzende Stadtrat Stage begrif3t die Anwesenden. Er geht auf die fristgerechte Ladung
ein, stellt die Beschlussfahigkeit des Ausschusses fest und eréffnet die Sitzung.

2. Bestatigung der Tagesordnung

Stadtrat Stern geht auf den Beschluss zum Gewerbegebiet ,Eulenberg” ein. Dieser Beschluss
werde enorme Auswirkungen fur die Stadt haben. Er weist u.a. auf die Verkehrsanbindung, den
OPNV-Anschluss, die S-Bahnanbindung sowie Verkehrslandeplatzanbindung hin. Hierzu finden
sich keine Aussagen im VEP, bemangelt er. Er sieht hier Verbesserungsbedarf und stellt den
Geschéftsordnungsantrag (GO-Antrag) auf Uberarbeitung und vertagen der Beschlussvorlage.
Textpassagen zur Finanzierung seien betroffen. Eine schnellstmégliche Nachbesserung misse
erfolgen.

Stadtrat Dr. Grube kann der Argumentation von Stadtrat Stern teilweise folgen und
nachvollziehen. Er spricht sich dennoch gegen den GO-Antrag aus.

Inhaltlich seien dahingehende Malinahmen enthalten, bezlglich des ,Eulenberges” musste
aktualisiert werden. Er verweist auf die Beschlisse im Zusammenhang mit dem
Bebauungsplanverfahren zum ,Eulenberg“ in Bezug auf die verkehrstechnische Anbindung
sowie auf die Forderungen von Seiten der Stadtréte die bestehen.

Der Beigeordnete Herr Rehbaum spricht sich fuir eine Behandlung sowie Beschlussfassung
aus. Er verweist auf die grundsatzlichen Aussagen zum Gewerbegebiet ,Eulenberg®.
Verkehrstechnische Auswirkungen bestehen, die jedoch teilweise mit dem Umland geregelt
werden mussen.

Insbesondere sollten zur Innenstadt Beschliisse gefasst werden. Eine Einarbeitung und
Fortschreibung im VEP sei moglich.

Stadtrat Stage verweist auf die diversen Sitzungen zum Thema und der Sondersitzung heute
mit dem Ziel eines Votums. Ein schlechtes Signal an die Offentlichkeit sei eine erneuet
Vertagung der Beschlussvorlage.

Eine Fortschreibung des VEP auf Grund von technologischen Wandel und stadtischer
Beschliisse misse erfolgen.

GO-Antrag zum Vertagen: 2-5-0 abgelehnt

Abstimmung: 5-1-1



3. Beschlussvorlagen

3.1 Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030plus
Vorlage: DS0259/21

Der Vorsitzende Stadtrat Stage geht auf den vorab verteilten Entwurf fir einen gemeinsamen
Anderungsantrag ein und verweist auf weitere Diskussionspunkte die ihm jetzt vorliegen. Diese
Erganzungen werde er im Laufe der Beratung mitin die Diskussion einbeziehen und
gegebenenfalls mit einarbeiten.

Stadtrat Dr. Grube hinterfragt weitere Diskussionspunkte, die moglicherweise noch nicht im
Anderungsantrag enthalten seien.

Stadtrat Schuster bringt eine Erganzung des Beschlussvorschlags hinsichtlich der
Zusammenarbeit mit NASA, Regionaler Planungsgemeinschaft sowie Otto-von-Guericke-
Universitat ein.

Des Weiteren spricht er sich fur eine Diskussion unter Einbeziehung sowie in der Reihenfolge
des Anderungsantrags aus.

1.- Beschlussvorschlag und Fortschreibung)

Herr Schroter (Amt 61) geht auf die Zeitschiene ein.

Stadtrat Schuster verweist auf eine doppelte Thematiknennung.

Stadtrat Stage geht auf die wissenschaftliche Mobilitdtserhebung und regionale Betrachtung
ein, die unterschiedlich zu werten seien.

Herr Rehbaum greift den Erganzungsvorschlag von Stadtrat Schuster hinsichtlich Regionaler
Planungsgemeinschaft und interkommunaler Zusammenarbeit auf. Er spricht sich dahingehend
fur eine Erweiterung des Beschlussvorschlages aus.

Stadtrat Schuster verweist darauf das bereits schon jetzt Vereinbarungen zwischen NASA und
Otto-von-Guericke-Universitat zur Mobilitdtserhebung bestehen. Erstaunt sei er darliber, dass
es momentan keine Bundesférderung dazu gebe. Die Erhebung berlcksichtigt Pendler, eine
Verknupfung von Stral3enbahn, Bus und S-Bahn.

Stadtrat Hempel sieht den Vorschlag von Stadtrat Schuster ebenfalls als Erganzung. Die

Mobilitatserhebung gebe Aufschluss tber die Pendlernutzung.

Herr Schroter verweist in diesem Falle, auf die Erforderlichkeit von Mobilitaétserhebungen
~oystem reprasentativer Verkehrsbefragung® (SrV).

Herr Rehbaum stimmt dem zu.

Frau Miunster-Rendel (Geschaftsfuhrerin MVB) verweist auf das standardisierte
Befragungsverfahren (SrV) und bestimmte Rhythmen zur Befragungserhebung. Die NASA fuhrt
Erhebungen fir das ganze Bundesland in Bezug auf den Schienenverkehr durch.

Herr Pfotenhauer (planungsgruppe epUrban) ergénzt und bestétigt die Aussagen. Das Prinzip

seien Haushaltsbefragungen die Uberregional durchgefiihrt werden.

Abstimmung: 7-0-0

2.- S-Bahn)

Stadtrat Dr. Grube geht auf eine Anbindung Eulenberg ein. Er spricht sich fur einen S-
Bahnabzweig und Haltepunkt Eulenberg aus, als Teil des Konzeptes.

Eine Haltestelle Eulenberg sollte mit Entwicklung des Eulenberg vorhanden sein.

Eine S-Bahn-Anbindung miusse das Land bestellen, problematisch werde die Finanzierung.
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Frau Minster-Rendel erwartet viele Pendler im Regionalbusverkehr. Eine S-Bahn-Anbindung
sei ein guter Ansatz. Die Weiterentwicklung des Verkehrsverbundes musse erfolgen.
Aus Sicht von Herr Furste (Mitarbeiter MVB) seien keine Globalisierungseffekte zu befurchten.
Einpendler bis zum Stadtrand sehe er eher nicht, die Schnittstelle werde in der Stadtmitte (ZOB)
gesehen. Die Kunden werden und missen in das System gebracht werden.

Abstimmung: 7-0-0

3.- Prifvorbehalt)

Abstimmung: 6-0-1

4 - Barrierefreie Haltestellen)

Stadtrat Dr. Grube spricht sich fir einen Tausch der MalRhahmen 4 und 5 aus und verweist auf
die Beschlusslage zum Barrierefreien Haltestellenausbau.

Abstimmung: 7-0-0

5.-StraRenbahn Littgen Salbke)

Stadtrat Dr. Grube verweist auf die Beschlusslage zum Nahverkehrsplan (NVP).

Stadtrat Hempel geht auf den Beschluss hinsichtlich einer Verkehrsuntersuchung zur
Verlangerung StraRenbahn Ottersleben ein.

Herr Pfotenhauer erganzt und erlautert den Hintergrund der bisherigen Sichtweise. Es wurde
bisher davon ausgegangen, dass der Stadtrat eine Prifung des Punktes im NVP beschlossen
habe.

Stadtrat Stern verweist auf die Beschlusslage zur ,Werkstral3e® und die dazugehorige Schleife.
Dieses muss im NVP festgehalten/dargestellt werden.
Stadtrat Stage geht auf das ISEK ein und den Enthalt darin.

Herr Schroter verweist auf das OPNV-Konzept, welches im NVP enthalten sei. Es miisse noch
umgesetzt werden.

Stadtrat Schuster fehlt bei der Abstimmung

Abstimmung: 6-0-0

6.- OPNV Florapark)

Herr Schroter geht auf die Beschlusslage zum Antrag A0144/21 und die Ablehnung des
Antrages im Stadtrat.
Frau MlUnster-Rendel verweist auf die Beriicksichtigung des Prifauftrages.

Stadtrat Dr. Grube zieht den Punkt zuriick.

7.a/7.b- Entlastung Ostelbien)
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Stadtrat Dr. Grube verweist auf die Beschlusslage und deshalb mache 7.b fur ihn keinen Sinn.
Die Freihaltung von Schwerlastverkehren im Stadtteil Cracau sei bereits im Szenario 1
enthalten.
Jetzt miusse Uber eine MaRhahmenverschiebung geredet werden.

Stadtrat Hempel verweist auf die Aussage des Oberburgermeisters. Eine Entlastung fur die
Barger*innen werde es durch eine ,Entlastungsstral’e“ nicht geben. Somit kdnne dieser Punkt
gestrichen werden, schlagt er vor.

Stadtrat Canehl schlief3t sich den Ausfuhrungen von Stadtrat Hempel an.

Es werde nur zu einer Belastung fur Ostelbien und zu keiner Beruhigung im Bereich Genthiner
StralRe, Cracauer Straf3e fuhren. Der Verkehr werde bleiben.

Er pladiert fir ein Larmkonzept und spricht sich fur einen Larmminderungsplan durch ein
Verkehrskonzept mit Tempobeschrénkung (Tempo-30) von 06:00 Uhr — 22.00 Uhr zur
Entlastung der Cracauer Birger aus.

Der Umweltverbund misse gestarkt werden.

MalRnahmen mit einem Zeithorizont von 10 — 20 Jahren seien rausgeschmissenes Geld und
nicht finanzierbar.

Was kann fir OPNV, Radverkehr sowie FuRgénger*innen in Cracau unmittelbar jetzt gemacht
werden, fragt er nach?

Stadtrat Dr. Grube geht auf die Entlastung der Innenstadt als Aufgabenstellung der
Verkehrsuntersuchung Ostelbien ein.

Eine Entlastung von Cracau sei eine Entlastung fir die Birger*innen vor Ort.

Tempo 30 zwischen 06:00 Uhr — 22:00 Uhr l6se das Problem bezlglich Nutzung und Lautstarke
nicht. Ohne eine andere Trasse werde es keine ,Entlastung” geben.

Ob die Stral3e zu einer Be- oder Entlastungsstral3e werde stehe derzeit nicht zur Diskussion,
aber hange von der Lage der Trasse ab, so Stadtrat Stage. Er geht auf den Prufauftrag
hinsichtlich der 3. Elbquerung aus der Vergangenheit ein. Die Route stehe nicht zur Diskussion.
Eine andere Routenfihrung wére eventuell eine Lésung.

Der MIV und der OPNV teilen sichin Cracau tiber lange Strecken den StraRenraum. Dieses
Problem miisse geltst/beseitigt werden.

Stadtrat Schuster empfiehlt ber die Routenfiihrung zu einem spateren Zeitpunkt zu
diskutieren und spricht sich fir den Verbleib der MaBhahme in der Liste aus.

Herr Schroter verweist auf die vielen Untersuchungen, die dazu durchgefiihrt wurden. Mit dem
Ergebnis, dass der ,Status Quo*“ beibehalten werden sollte.

Herr Pfotenhauer weist auf das Szenario 1, die Starkung des Umweltverbund. Er gibt zu
bedenken, dass bei einem Beschluss zu einer 3. Elbquerung alle personellen und finanziellen
Mittel fUr einen langen Zeitraum gebunden werden. Andere Ma3nahmen damit erst einmal
unmaglich.

Stadtrat Stern geht auf die vor Jahren von der Verwaltung gemachten Vorschlagsroute
(UmgehungsstralRe Cracau) ein. Damit sollte der Schwerlastverkehr aus dem Bereich Cracau
gefuhrt werden. Die Burger*innen fordern eine Entlastung vom Schwerlastverkehr. Das Umland
sehe dieses bereits anders. Er verweist auf eine Trassenfreihaltung fur eine 3. Elbquerung.

Des Weiteren geht er auf die kommende Verkehrsentwicklung (Pendlerverkehr) in Bezug auf die
Entwicklung am Eulenberg ein. Eine Trasse fur die 3. Elbquerung sei frei zu halten.

Die Umgehungsstral3e durfe nicht in Frage gestellt werden.

Stadtrat Canehl weist darauf hin, dass es immer Birger*innen geben werde, die eine
Mehrbelastung haben werden, ob heute oder zukinftig.

MIV-Mal3nahmen halt er fur kontraproduktiv. Die Aussage von Herrn Schroter beweise, je
weiter eine Umgehungsstral3e von der Innenstadt entfernt sei, je weniger entfalte sie ihre
Wirkung hinsichtlich einer Entlastung.
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Die vielen Grof3projekte in der Stadt fuhrten zur Vernachlassigung der Verkehrsproblematik
Ostelbiens. Dahingehend kritisiert er die Verkehrsplanung.
Das eine Reduzierung auf 7,5 Tonnen nicht umsetzbar sei, kénne er nicht nachvollziehen und
verstehen.

Stadtrat Stage verweist auf die Diskussionen zur Tonnagebeschrankung von LKW -Verkehren
in Cracau. Diese seien bereits ausfuhrlich gefiihrt worden.

Im Focus stehe eine Trassenfreihaltung, erlautert Herr Rehbaum. Die Klarung von Details
kdnne zu einem spéteren Zeitpunkt erfolgen.

Eine Diskussion hinsichtlich einer Verbindung von Ostelbien und dem Eulenberg sollte
vermieden werden, stellt Stadtrat Hempel klar. Der Eulenberg misse extra betrachtet werden.

Dieser habe Anbindungen an die A 2 sowie die A 14 und musse gezielt in Ottersleben
angebunden werden.

Stadtrat Stage verweist darauf, dass neue Stral3en auch immer neuen Verkehr generieren
werde. Das eigentliche Problem werde nur verlagert.

Das Freihalten von Trassen kénne ebenso auch Entwicklungen hemmen, gibt er zu bedenken.
Es missen auch alle negativen Folgen mit betrachtet werden.

Zu Uberlegen sei, wie bekommen wir den MIV aus Cracau weg.

Stadtrat Schuster stellt fest, dass die Diskussion in Richtung ,Runder Tisch® gehe.

Die Stadt werde wachsen und in manchen Stadteilen wie Salbke, Westerhisen,
Hopfengarten,....fehle schon jetzt die erforderliche Infrastruktur.

Auch Cracau wachse und der Verkehr nehme zu. Er geht auf die geforderte
Tonnagebeschrankung ein und verweist auf Mullabfuhr, Lieferverkehre, Umzugsverkehre,
Bauverkehre,...die es beim Wachsen einer Stadt geben werde. Diese Verkehre missen
gewabhrleistet bleiben.

Die Option einer 3. Elbquerung musse offengehalten werden.

Stadtrat Stern unterstreicht noch einmal die Langfristigkeit des Themas. Antriebssystem von
PKW'’s werden sich zukiinftig massiv andern und den MIV pragen.

Stadtrat Canehl verweist auf die Aussagen der Verwaltung und geht mit der Ausfiihrung der
Verwaltung mit, somit sei der Punkt 7 sinnlos.

7.a) Abstimmung: 5-2-0 7.b) Abstimmung 2-5-0 abgelehnt

8.- Kreisverkehre)

Abstimmung: 7-0-0

9.- Am Fuchsberqg / Leipziger Straf3e)

Stadtrat Dr. Grube findet, dass im Bereich Leipziger Straf3e in Richtung Siden etwas
unternommen werden musse. Er spricht sich fur die Zuordnung im Szenario 1 aus.

Herr Schroter verweist darauf, dass eine Verbesserung fur ,alle Verkehrsarten® nicht handelbar
sei und somit auch ,Alle“ ausgebremst werden.

Fur Stadtrat Hempel wiederspricht dies der Beschleunigung des OPNV.
Stadtrat Dr. Grube sieht einen Verbesserungsbedarf fur alle Verkehrsarten. Die Kreuzung sei

eine Zumutung und das fur alle Verkehrsarten. Er spricht sich fur eine Vorrangschaltung des
OPNV aus.
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Es werde wieder in Detaildiskussionen verfallen, die wenig hilfreich seien, stellt Stadtrat
Schuster fest. Er geht auf die Nutzung von Intelligenten Verkehrssystemen ein, die eventuell
auch eine Losung bei der Linksabbiegerproblematik mit sein kdnnte.

Dieses sehe er als Aufgabe der Verwaltung. Der OPNV habe jetzt Probleme.

Herr Pfotenhauer verweist auf die Einigung am ,,Runden Tisch® hinsichtlich Szenario 1
(Forderung des Umweltverbund). Was fordere den Umweltverbund, was stehe dem entgegen,
die Prufung aller Verkehrsarten.

Der MIV sei aber kein Umweltverbund, stellt er abschliel3end klar.

Herr Schroter weist darauf hin, dass er vormals schon davor gewarnt habe eine Verbesserung
fur alle Verkehrsarten zu fordern und so zu formulieren.

Eine Verbesserung fiir alle Verkehrsarten sei aus Frau Miinster-Rendel Sicht, ein ,Perpeduum
mobile“ und nicht I6sbar.

Aus Sicht der MVB werde der Kreuzungsbereich nicht als Konfliktpunkte gesehen.

Die Thematik Linksabbieger stadteinwérts sollte Gberprift werden.

Stadtrat Canehl geht auf den Grundstiicksverkauf ein und die damit entstandene beengte
Situation in diesem Bereich.

Eine Verbesserung fur den Radverkehr an der Kreuzung Fuchsberg/Ringauffahrt misse
erfolgen. An der entsprechenden Planung werde seiner Meinung nach schon gearbeitet.
Der Punkt 9 sei kontraproduktiv.

Abstimmung: 5-2-0

10.- Rad- / FuRwegeverbindung Salbke)

Stadtrat Schuster verweist auf die Planungen einer Rad- und Ful3wegeverbindung und geht
auf die Grundstuicksverkaufe ein.

Stadtrat Dr. Grube hinterfragt die Grundstiickssituation und bittet um eine dementsprechende

Information dazu. Er verweist auf eine schnelle Realisierbarkeit bei entsprechenden
Eigentumsverhaltnissen.

Abstimmung) 7-0-0

Stellungnahme:

Die Freie StralRe zwischen Langer-Heinrich und Salbker Stral3e befindet sich in Privateigentum.
Im rechtsverbindlichen B-Plan Nr. 410-4 sind fur die private StralR3enfliche Geh-, Fahr- und
Leitungsrechte fur Anlieger festgesetzt. Eine offentliche Nutzung findet nicht statt.

Entsprechend der Diskussion ist der B-Plan nun so aufgestellt und die Flachen, die Freie Stral3e
wurde veréaulert. Der sudliche Teil an einen Investor, welcher die Gebaude rechts und links
erworben hat und der nordliche Teil an SKET fir eine Erweiterungsoption.

Das heif3t, laut B-Plan darf dort kein Radweg errichtet werden, dennoch sollte auf SKET
zugegangen werden, um aus zu loten, ob an den Erweiterungsoptionen festgehalten wird.

11.- E-Mobilitat & Car-Sharing)

Stadtrat Dr. Grube verweist auf Stadtteile mit hohen Parkdruck, aber nicht ausgelasteten
Parkhausern (bezahlpflichtiger Parkraum).

Car-Sharing wirde einige Probleme I6sen und mit E-Mobilitdt gekoppelt ein Lésungsansatz
darstellen.
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Stadtrat Hempel spricht sich fir eine Beibehaltung in mittelfristigen Mal3hahmen aus. Er geht
auf die offentliche Ladeinfrastruktur ein, halt es fur keine Luckenflllergeschichte und sieht die E-
Mobilitat noch nicht fir ausgereizt.

Abstimmung: 5-0-2

12.- Streckenverlangerung StraRenbahn Halberstadter Stralle — Ottersleben)

Stadtrat Stern héalt eine Verlangerung der Stral3enbahnstrecke bis zum Eulenberg als
unbedingt erforderlich.

Herr Rehbaum geht auf die Durchschnittsgeschwindigkeit der StralRenbahn und langer
Fahrzeiten ein. Er verweist auf den zu erwartenden Schichtbetrieb und die dazugehdrigen
Stol3zeiten. Der sonstige OPNV waére eine bessere Alternative.

Frau Minster-Rendel verweist auf den ausgeldsten Prufauftrag zur Strafdenbahnverlangerung
bis Ottersleben. Der Untersuchungsauftrag sei erteilt, das Ergebnis sollte abgewartet werden.

Stadtrat Dr. Grube verweist auf die Beschlusslage zur Stral3enbahnverlangerung Ottersleben.
Eine Verlangerung bis zum Gewerbegebiet Eulenberg sollte als eigenstandiger Punkt gepraft
werden.

Stadtrat Hempel verweist auf die Beschlusslage zum Eulenberg (Buslinienverkehr). Eine
StraRenbahnverbindung allein werde nicht ausreichen. Eine Mischung aus Verschiedenen
musse es geben, StraRenbahn + S-Bahn = City-Bahn.

Er spricht sich fir eine dementsprechende Prifung aus.

Stadtrat Stern verweist auf Stadte mit anderen Systemen.

Er spricht sich fir den Prifauftrag aus. Dieses ware im Sinne des Umweltverbundes. Er geht auf
die bendtigten Fordermittel ein und spricht sich fir eine Zeichensetzung durch den Stadtrat
dahingehend aus.

Stadtrat Schuster geht auf die Nachteile einer Stral3enbahnanbindung ein und verweist auf
Zeitverlust durch das Anhalten und Anfahren der StralRenbahn gegenliber dem Radfahrer*innen
und Autofahrer*innen. Es brauche schnellere Verbindungsmaglichkeiten.

Stadtrat Stage geht auf gute Ubergangspunkte/Umstiegspunkte ein.

Herr Furste verweist auf den vorhandenen Untersuchungsauftrag und geht auf die Moglichkeit
einer Erweiterung ein.

Herr Rehbaum empfiehlt die Erweiterung des Prifauftrages.

Stadtrat Stage hinterfragt die Priifung der StraRenbahnverlangerung, einer OPNV-Anbindung
als neue Malinahme.

Stadtrat Schuster verweist auf die Moglichkeit StralRenbahnen auf Radern Giber Oberleitungen
zu bedienen, was einen Trassenausbau/Schienenausbau ersetzten kdnne.

Stadtrat Dr. Grube mdchte hinsichtlich StraRenbahnanbindung Gewissheit haben und spricht
sich fur die Prifung einer StraRenbahnanbindung/O-Busse bis zum Eulenberg aus.

Abstimmung: 7-0-0
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13.- Einrichtung P+R-Platze)

Stadtrat Canehl geht auf das Ansinnen des Punktes ein. Im Bereich einiger Endstationen
werde ein Nachholebedarf an Fahrradabstellanlagen sowie der dazugehérigen Unterhaltung der
Flachen gesehen.

Stadttrat Stage spricht sich fur die Erganzung des Punktes aus.

Stadtrat Dr. Grube spricht sich dafir aus, den Antrag bis zum Stadtrat zu konkretisieren und
heute zurtickzuziehen. Sinn der MaRnahme 17 ist es, das Umland zum Umsteigen vom PKW
auf Stral3enbahn zu bewegen.

Herr FOrste geht auf die Potentialanalyse ein. Fahrradabstellanlagen mussten nicht
zwangslaufig an den Endstellen vorgehalten werden, sondern an den Schnittstellen.

Stadtrat Canehl zieht den Punkt zurtck.

14.- Entlastung der Innenstadt)

Stadtrat Hempel verweist auf eine redaktionelle Klarstellung sowie die Beschlusslage des
Stadtrat.

Stadtrat Dr. Grube: Szenario 1 und 2 sollen umgesetzt werden.

Stadtrat Schuster spricht sich fir eine Trassenfreihaltung als Option aus und verweist dazu auf
die Antrage.

Stadtrat Stage halt das Konzept fur sinnvoll, egal fir welche Nutzungsarten.

Stadtrat Canehl zieht den Punkt zurtick.

15.- Schulwegsicherunq)

Stadtrat Dr. Grube verweist auf das fehlende Schulwegsicherungskonzept.

Herr Rehbaum geht auf das Konzept von Burg ein welches dem StBV vor liegt. Der Austausch
sowie die Diskussionim StBV aus stehen aus.

Herr Schroter geht auf den Pilot 5 ein (S. 101). Darin sei die Ma3nahme enthalten.

Stadtrat Canehl zieht den Punkt zurlick.

16.- Aufwertung geeigneter Straf3en fur den Radverkehr (Fahrradstraf3e))

Stadtrat Dr. Grube halt die Formulierung fir kritisch. Eine bereits beschlossene Malinahme
sollte nicht mit EinzelmalRnahmen belegt werden.
Eine ,Zementierung“ von MaRnahmen sei kontraproduktiv.

Stadtrat Canehl findet die Formulierung nicht schadlich und verweist auf die mangelnde
Umsetzung in der Goethestral3e.

Der Punkt sei als eine Forderung des Fahrradverkehrs zu sehen.

Die konkrete Stral’enbenennung sei wichtig, ,Zementierung“ kénne durch ,insbesondere*
ersetzt werden.
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Herr Schroter verweist auf die negativen Stellungnahmen von Seiten der Verwaltung. Im

Rahmen des Baustein 4 wurde die Thematik lange diskutiert.
Bei dem VEP handele es sich um eine Planung = Leitlinie (VEP), stellt Herr Pfotenhauer noch

einmal klar. Zuerst musse die Leitlinie stehen und dann kénne in die MalRBhahmenplanung
erfolgen.

Stadtrat Schuster verweist ebenfalls auf die negativen Stellungnahme der Verwaltung zur
Potsdamer Stral3e bzw. Babelsberger Stralie.

Des Weiteren geht er auf negative Erfahrungen hinsichtlich der Nutzungen der Goethestral3e
ein. Lastenrader auf dem FuRweg und in Gegenrichtung habe er auch schon erlebt.

Abstimmung: 1-4-2 nicht empfohlen

17.- Verkehrsberuhigungsmafnahmen in Wohngquartieren)

Stadtrat Dr. Grube halt diesen Punkt fir nicht machbar.

Wenn alles verschoben werden soll, stehe der Sinn einer Prioritatenliste in Frage, so Stadtrat
Stage.

Abstimmung: 3-2-2

18.- Bau einer Fahrradstation)

Stadtrat Canehl geht auf die unendlichen Diskussionen (seit 1994) zum Thema einer
Fahrradstation am Hauptbahnhof ein.

Stadtrat Hempel hélt die Errichtung eines Fahrradparkhauses ohne die Deutsche Bahn AG fur
unglucklich. Das Gesprach mit der Deutschen Bahn AG sollte auch weiterhin gesucht werden.

Die Fahrradabstellmdglichkeiten am Kdlner Platz reichen nicht aus und es mussen ob
kommunal oder privat, noch weitere Fahrradabstellmdglichkeiten (Fahrradparkhaus) geschaffen

werden, so Stadtrat Dr. Grube.
Die Formulierung halt er fir unglicklich.

Stadtrat Moll spricht sich fur eine Platzierung (Fahrradparkhaus) im Bereich des hinteren
Busbahnhof aus und sieht hier eine Mdglichkeit.

Herr Schroter verweist auf den schwierigen Gesprachspartner (Deutsche Bahn AG). Ohne eine
Flachenverfligbarkeit sei keine Losung maglich.

Stadtrat Schuster spricht sich fir andere kurzfristige Losungen aus, die jetzt gebraucht
werden.

Stadtrat Dr. Grube verweist auf den Beschluss zum Fahrradparkhaus und spricht sich fir die
Verschiebung in die Sowieso-Mal3hahme aus.

Herr Schroter verweist auf die Beschlusslage zu den Sowieso-Malnahmen.

Herr Rehbaum geht auf das Thema Kosten und Kl&arung mit der Deutschen Bahn AG ein.

Abstimmung: 6-0-1
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19.- Optimierung LSA zur Beschleunigung des OPNV)

Stadtrat Stage hinterfragt die Kommunikation zwischen Dez VI und der MVB.

Herr FOrste verweist auf die Zugangsmdéglichkeit zu den Verkehrsleitrechnern vom Tiefbauamt
und verweist auf den Testbetrieb (LSA-Dienst).

Die Optimierung der LSA-Steuerung soll den Verkehr sicherer machen, eine Beschleunigung im
Verkehrsfluss werde es dadurch nicht geben.

Abstimmung: 7-0-0

20.- Sanierung von FufRwegen und Radverkehrsfilhrung Hasselbachplatz)

Stadtrat Dr. Grube spricht sich gegen den Antrag aus. Er findet, es gebe viele Mal3nhahmen mit
hoéherer Prioritéat im Radverkehrsbereich die wichtiger seien als der Hasselbachplatz.

Stadtrat Hempel sieht die Malihahme eher im mittelfristigen Bereich und spricht sich flir eine
Anderung dahingehend aus.

Abstimmung: 5-0-2

21.- Radschnellverbindung)

Stadtrat Canehl verweist auf die verstrichene Zeit von der Erstellung der Studie bis heute.
Stadtrat Hempel geht auf den Beschluss der Route mit hoher Prioritat zum Eulenberg ein.

Mit diesem Beschlussvorschlag werde eine Verschlechterung erreicht, so Stadtrat Dr. Grube.
Er verweist auf die Beschlisse zu den Radschnellverbindungen.

Stadtrat Canehl geht auf die Férderungen ein.
Stadtrat Stage verweist auf das Gesamtpaket, eine Anderung sei ein Risiko.

Abstimmung: 1-5-1 abgelehnt

22. Luckenschluss Elberadweq)

Stadtrat Canehl geht auf Gesprache mit den Eigentiimer ein. Er sieht hier eine gute Mal3nhahme
fur Westerhisen und verweist auf die Tourismusférderung.

Herr Rehbaum verweist auf Gesprache mit dem jetzigen Eigentimer und unterstreicht die
Schwierigkeit bei der Thematik. Er verweist auf die Eigentumsverhaltnisse und das Thema
Altlastenfreistellung fur die Gesamtflache. Die Zustandigkeit liege umwelttechnisch nicht bei der
Stadt. Gesprache mit dem LAF sind erschopft.

Das Thema werde prioritar behandelt, sei aber sehr bearbeitungs- und zeitintensiv.

Stadtrat Stage spricht sich fUr ein festhalten am Antrag aus. Die Situation im Bereich des
»1reibgut® sei sehr schlecht und nicht mehr zumutbar.

Stadtrat Dr. Grube spricht sich firr einen Kompromiss aus. Anderung in mittelfristig mit sehr
hoher Prioritat.
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Abstimmung: 6-0-1

23.- Alternative Ticketangebote schaffen)

Die Stadtréate Stage und Hempel verweisen auf die Beschlusslage zum Schiilerticket und die
Problematik der Finanzierung.

Stadtrat Dr. Grube spricht sich fur die Streichung des Passus ,in Zusammenarbeit mit marego*
aus. Da dieses prinzipiell Sache des Verbundes sei.

Herr Pfotenhauer sieht den Vorschlag als Strategie und der gehoére als Erganzung unter
OPNV-Strategie. Alternative Ticketangebote zu schaffen sei keine MaRnahme.

Stadtrat Moll spricht sich fir eine Prufung aus.
Herr Rehbaum geht auf die Finanzierbarkeit ein und verweist auf eine kritische Sicht durch die
marego-Partner. Fur die anderen marego-Partner sei die Umsetzbarkeit im Umland Uberaus

schwierig. Eine Inselldsung nur fur Magdeburg werde kritisch gesehen.

Frau Munster-Rendel verweist auf die aktuellen Stadtratsauftrdge Strategien, MaRnahmen,
Prufauftrage). Des Weiteren geht sie auf das Schilerticket ein, dabei handele es sich um einen
abgegrenzten Bereich und habe Zukunftspotential.

Von dem 365-Euro-Ticket rate sie ab.

Stadtrat Schuster hinterfragt eine Moglichkeit dieses im VEP zu integrieren.
Neu 26 OPNV-Strategie: Priifung alternative Ticketangeboten

Herr Rehbaum spricht sich fur die Prifung unter Einbeziehung &lterer Ticketangebote aus.

Stadtrat Hempel findet Jobticket, Mieterticket kontrakariert.
Ein 365-Euro-Ticket grenze ALG Il Empfanger aus und sei somit auch ungeeignet.

Stadtrat Dr. Grube spricht sich fiir eine Schaffung alternativer Ticketangebote aus. Das
Schilerticket als Malinahme habe eine hohe Prioritéat (kurzfristig).

Alternativen sollten entwickelt werden, so Stadtrat Stage.
Stadtrat Stern verweist auf die Finanzlage der Stadt, die zu bertcksichtigen sei.
Die Verwaltung kdnne nichts vorschlagen, was nicht finanzierbar sei, stellt Herr Rehbaum klar.

Stadtrat Canehl stimmt der Splitterung des Punktes zu. Vom Bund erwartet er hinsichtlich des
365-Euro-Tickets oder Birgertickets weitere Entwicklungen hinsichtlich einer Férderung.

Abstimmung: 5-2-0

24.- Verkehrsversuch Breiter Weq)

Stadtrat Schuster verweist auf den Enthalt der MalZnahme in der Strategie (S. 83f).

Stadtrat Dr. Grube findet raumlich und zeitlich begrenzte Mal3nahme gehore nicht in einen
VEP, es sei zu kleinteilig. Eine strategische Ausrichtung fehle hier.

Stadtrat Stage verweist auf die Beschlusslage.
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Stadtrat Hempel spricht sich fir eine Anderung aus (Pilotprojekte, Pilot 8 kurzfristig).

Stadtrat Schuster hélt dieses als mittelfristige Ma3hahme fiir ausreichend. Dem stimmt
Stadtrat Dr. Grube zu.

Stadtrat Canehl hinterfragt in diesem Zusammenhang den Rahmenplan Innenstadt.
Herr Rehbaum geht auf den sich im Verfahren befindenden ,Rahmenplan Innenstadt® ein.

Abstimmung: 5-2-0

Anderungsantrag:

Zum Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030plus empfiehlt der Ausschuss fur Stadtentwicklung,
Bauen und Verkehr dem Stadtrat den Beschlussvorschlag (Punkt 1 dieses Antrages) neu zu
formulieren und folgende Anderungen (ab Punk 2 dieses Antrages) in den Bausteinen 4
(Strategien) und 5 (Malinahmen) des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) 2030plus
vorzunehmen:

1 - Beschlussvorschlag und Fortschreibung)

Der Stadtrat beschliel3t den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030plus der
Landeshauptstadt Magdeburg als weitere Handlungsgrundlage fur die Verwaltung. In
Bezug auf das Verkehrsautkommen und die Kapazitéat des StraRennetzes, ebenso auf
der Grundlage verkehrspolitischer Entscheidungen versteht sich der VEP 2030plus dabei
als Leitlinie.

Es ist eine auf Basis von Haushaltsbefragungen reprasentative wissenschaftliche
Mobilitédtserhebung ,Mobilitét in Magdeburg — SrV 2023“ durchzufiihren. Dem Stadtrat
der Landeshauptstadt Magdeburg ist die Studie bis 31.12.2024 vorzulegen.

Angesichts des gegenwartigen rapiden umweltrelevanten und technologischen Wandels,
in dessen Perspektive sich eine Verkehrswende als unumganglich abzeichnet, und einer
maoglichen GroRRansiedlung am Eulenberg, ist eine Evaluierung des VEP unumganglich.
Die Evaluierungsergebnisse werden dazu dienen, die Verwaltungsspitze, den Stadtrat
wie auch die Offentlichkeit in regelmaRigen Abstanden tber den erreichten Stand des
VEP 2030plus in Kenntnis zu setzen und erforderliche Entscheidungen und eine
notwendige Fortschreibung des Planwerks nach sich ziehen. Dem Stadtrat der
Landeshauptstadt Magdeburg ist die Fortschreibung des VEP bis spatestens Il. Quartal
2025 vorzulegen.

Die Landeshauptstadt Magdeburg erarbeitet zusammen mit der NASA, der Regionalen
Planungsgemeinschaft und der Otto-von-Guericke-Universitét ein ,Integriertes regionales
Verkehrsnetz“flir den Verkehrsraum Magdeburg. Dieses ist ebenfalls im Rahmen der
Fortschreibung vorzulegen.

7/0/0

2 - S-Bahn)

Die Strategie OPV_16 (derzeit Seite 69, Baustein 4) wird umnummeriertin OPV_16.1.
Die Strategie OPV_16.2 wird (derzeit auf Seite 70) wie folgt neu eingefligt:
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,Die LHMD strebtin Abstimmung mit der NASA GmbH den Auf- und Ausbau eines
leistungsfahigen S-Bahn-Netzes an, welches in der ersten Ausbaustufe neben der
vorhandenen Linie S1 mindestens Strecken nach Haldensleben, Burg, Gommern, Calbe,
Forderstedt, Blumenberg und Ochtmersleben sowie zum Eulenberg beinhaltet, die
montags bis samstags mindestens halbsttindlich bedient werden sollten. Ein Konzept flr
die langfristige Weiterentwicklung und die Schaffung weiterer Halte- und Umstiegspunkte
im Stadtgebiet Magdeburgs sollen parallel erarbeitet werden.

Im Baustein 5 MalBnahmen wird folgende MalBnahme neu ergénzt: ,Auf- und Ausbau
eines leistungsféhigen S-Bahn-Netzes, welches Umland und Stadtrandgebiete mit der
Innenstadt, Verkehrsknotenpunkten, aber auch Gewerbegebieten verbindet.“ Diese
Malnahme ist in der Prioritédtenliste (ab Seite 96) unter ,Hohe Prioritét", ,Mittelfristige
Malinahmen (bis 2030)“ einzuordnen und fiir die Szenarien 1 und 2 einzuplanen.

Der Oberburgermeister wird darliber hinaus beauftragt, entsprechende Gesprache mit
dem Land Sachsen-Anhalt und der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt (NASA) zu
fihren und die Forderung sowie den Bedarf zum Auf- und Ausbau eines leistungsfahigen
S-Bahn-Netzes zu vertreten.

7/0/0

3 - Prifvorbehalt)

4 - Barrierefreie Haltestellen)
Die Reihenfolge und Nummerierung von MafRnahme 5 und 4 (Seite 96) wird getauscht.
Malnahme 5 (neu) wird neu gefasst ,Barrierefreier Ausbau der Haltestellen gemal3 der
Stadtratsbeschllisse zu Bus- und Bahnhaltestellen” und unter der Uberschrift
,Stadtratsbeschluss* eingeordnet.

7/0/0

5 - StraRenbahn Littgen Salbke)
Malnahme 16 (Seite 96) wird unter der Uberschrift ,Stadtratsbeschluss*eingeordnet.

6/0/0

6 - Entlastung Ostelbien)

Malinahme 26 (Seite 96) wird dem Szenario 1 zugeordnet und ist in der Prioritatenliste
(ab Seite 96) unter ,Hohe Perioritat, ,Mittelfristige MalRnahmen (bis 2030) einzuordnen.

Unter ,Malnahmen FulBverkehr/ Radverkehr” (Seite 87) ist ,Verbesserung der
Infrastruktur fir FulRverkehr und Radverkehr im Bereich Alt Prester / Pechauer Stral3e /
Pfeifferstral3e / Genthiner Stral3e / Cracauer Strafde durch Neuordnung der
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Verkehrsrédume nach Fertigstellung der Malnahme MIV 26“ neu aufzunehmen und in der
Prioritdtenliste ebenfalls unter ,Hohe Prioritat”, ,Mittelfristige MalRnahmen (bis 2030)
einzuordnen.

5/2170

7 - Kreisverkehre)
MalRnahme 27 (Seite 96) wird dem Szenario 1 zugeordnet.

7/0/0

8 - Am Fuchsberg / Leipziger Str.)

Mafnahme 80 (Seite 98) wird dem Szenario 1 zugeordnet fiir alle Verkehrsarten®wird
durch fiir den Umweltverbund” ersetzt.

5/21/0

9 - Rad-/FuBwegeverbindung Salbke)
MalRRnahme 107 (Seite 99) wird als Hohe Prioritat eingestuft.

7/0/0

10 - E-Mobility & Car-Sharing)

Malinahme 108 (Seite 99) wird als Hohe Prioritat eingestuft und zusétzlich dem Szenario
1 zugeordnet.

5/0/2

11 - Streckenverlangerung StralRenbahn Halberstéadter Str. — Ottersleben)
MalRnahme 7 (Seite 96) muss erheblich beschleunigt werden in Hinblick auf das
Gewerbegebiet Eulenberg und wird als Hohe Prioritat mit zeitlicher Einordnung
LEinleitung sofort” eingestuft.

Als neue MaRnahme ist die Priifung einer Verlangerung einer geeigneten OPNV-
Anbindung bis zum Eulenberg aufzunehmen.

7/0/0

12 - Verkehrsberuhigungsmal3nahmen in Wohnquartieren)

Mafinahme 51 (Seite 97), Verschiebung von Mittelfristige MaRnahmen in Kurzfristige
MalRnahmen.

31212
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13 - Bau einer Fahrradstation)

MalRnahme 52 (Seite 97), Verschiebung von Mittelfristige Mal3nahmen in Kurzfristige
MalRnahmen.

6/0/1

14 - Optimierung LSA zur Beschleunigung des OPNV)

Mafinahme 56 (Seite 97), Verschiebung in Sowieso-Mafnahmen und
Stadtratsbeschluss.

7/0/0

15 - Sanierung von FulRwegen und Radverkehrsfihrung Hasselbachplatz)

MalRnahmen 76 und 77 (Seite 98), Verschiebung von Langfristige MaRnahmen in
Mittelfristige Mal3nahmen

5/0/2

16 - Lickenschluss Elberadweg)

Malinahme 91 (Seite 99), wird eine mittelfristige Maflinahme mit nunmehr hoher Prioritat

6/0/1

17 - Alternative Ticketangebote schaffen)

Unter Kurzfristige Mal3nahmen mit hoher Prioritat ist als neue Malinahme aufzunehmen:
Einfuhrung eines Kostenfreien Schiler*innentickets

In Baustein 4 ist als neue Strategie OPV_26 aufzunehmen: ,Alternative attraktive
Ticketangebote sind zu entwickeln.“

5/21/0

19 - Verkehrsversuch Breiter Weg)

In Baustein 5 wird unter kurzfristige Pilotprojekte (bis 2024 realisierbar) als Pilot_08 neu
aufgenommen.

,Verkehrsversuch Breiter Weg. Nach dem Ende der Coronapandemie und der
Normalisierung des Innenstadthandels wird in einem der folgenden Jahre zwischen Mai
und September fiir die Dauer von mehreren Wochen im Rahmen eines
Verkehrsversuches der Breite Weg zwischen Ernst-Reuter-Allee und Bérstral3e /
Himmelreichstral3e fir den Motorisierter Individualverkehr gesperrt. Dazu wird in enger
Abstimmung mit den ansassigen Handler*innen ein Konzept erstellt. Ziel ist, temporéar
eine erhohte Aufenthaltsqualitat fir Ful3ganger*innen zu schaffen und zeitweise (aber
nicht durchgéngig) eine Bespielung durch Veranstaltungen, mit Marktstanden u. &a. zu
ermoglichen. Dieser Verkehrsversuch wird entsprechend fachlich begleitet.”
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Die fortlaufende Nummerierung der Piloten wird angepasst.

5/2170

Fir alle Punkte ab 2 gilt: Kartenmaterial und, soweit nétig, andere Stellen im Textteil sind nach
Beschlussfassung durch den Stadtrat von der Verwaltung entsprechend redaktionell
anzupassen.

Stadtrat Dr. Grube geht auf die Fortschreibung der Liste zu den Kostenschatzungen ein. Er
fragt ob die MaRnahmenliste und Wertgrof3en noch realistisch seien und geht auf eine magliche
Kostenexplosion ein.

Herr Schroter verweist auf Kostenannahmen.
Stadtrat Canehl geht auf eine mégliche Anpassung in der Evaluierung ein.
Stadtrat Schuster bedankt sich abschlieRend bei Herrn Pfotenhauer fur die gute

Zusammenarbeit bei der Thematik VEP.
Herr Pfotenhauer habe gerne am ,Runden Tisch® mitgearbeitet.

Abstimmung zur DS0259/21.: 5-2-0 empfohlen mit Anderungsantrag

4. Verschiedenes

Ender der Sitzung: 18:45 Uhr

Die Niederschrift erhalt inre endgultige Fassung mit Bestétigung in der darauffolgenden Sitzung.

Mirko Stage Corina Nurnberg
Vorsitzender Schriftfihrerin
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