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1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH & Co. KG (MVB) planen im Breiten Weg den
Neubau einer StraBenbahnhaltestelle an der Goldschmiedebriicke flr den Verkehr in Rich-
tung Stiden. Damit werden in diesem zentralen Stadtbereich fir beide Fahrtrichtungen Stra-
Benbahnhaltestellen angeboten. Der Neubau der StraBenbahnhaltestelle ist entsprechend
des ,Magdeburger Standard der Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr® mit
einer Haltestellenlange von 50 m und einer barrierefreien Einstiegshéhe von 25 cm nur fir
die StraBenbahnbedienung geplant.

Fir den Busverkehr der Nachtlinien, der den Gleisbereich im Breiten Weg nicht befahren
kann, wird im neuen Haltestellenbereich eine Bushaltestelle geplant.

Der Neubau der StraBenbahnhaltestelle erfolgt ohne Veranderung der vorhandenen Gleis-
lage und der gegenlberliegenden StraBenbahnhaltestelle.

Das Vorhaben befindet sich im Bereich des arch&ologischen Flachendenkmals ,histori-
scher Stadtkern Magdeburg einschlieBlich der historischen Festungsanlagen®. Es ist davon
auszugehen, dass im Zuge des Vorhabens in archdologische Funde und Befunde einge-
griffen wird. Entsprechend der Stellungnahme des Landesamtes fiir Denkmalpflege und
Arch&ologie Sachsen-Anhalt vom 24.06.2019 wird aus archéologischer Sicht dem Vorha-
ben dennoch zugestimmt, wenn geman § 14 (9) DenkmSchG LSA durch Nebenbestimmun-
gen gewabhrleistet ist, dass das Kulturdenkmal in Form einer fachgerechten Dokumentation
der Nachwelt erhalten bleibt (Sekundarerhaltung).

2 Begriindung des Vorhabens
2.1 Vorgeschichte der Planung, vorangegangene Untersuchungen und Verfahren

Mit dem Bau der 2. Nord-Sid-Verbindung der StraBenbahn ergeben sich fur die MVB per-
spektivisch neue Mdglichkeiten der Netzgestaltung. In dieser Vorausschau ist bereits zu
Beginn der 2000er Jahre im Bereich Goldschmiedebriicke eine Haltestelle fiir nach Norden
fahrende StraBenbahnen errichtet worden.

Mit dem derzeitig geplanten Zielnetz 2020+ der StraBenbahn wird die Linie 8 von Siiden
kommend den Breiten Weg bedienen und dann Gber den Damaschkeplatz tber die Neu-
baustrecke nach Norden fahren. Die vorhandene Haltestelle ,Goldschmiedebricke* ermdg-
licht einen kurzen Weg fir die Fahrgéste in das Zentrum und zu den wichtigen Einkaufs-
moglichkeiten in der Innenstadt. Um auch in der Gegenrichtung diesen zentralen Bereich
zu erschlieBen, ist der Neubau der Haltstelle Goldschmiedebriicke fir die Fahrtrichtung
Slden geplant. Die Planung und der Bau der barrierefreien Haltestelle ist dem BA 4 der 2.
Nord-Sid-Verbindung zu zuordnen. Ohne diese Haltestelle misste die Linie 8 in Richtung
Sltden zwischen City Carré/Hauptbahnhof und LeiterstraBe das Stadtzentrum ohne Halt
durchfahren.
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeit

Fir den Neubau der StraBenbahnhaltestelle wurde eine Vorprifung des Einzelfalls zur
UVP-Pflicht durchgefihrt (siehe Unterlage 6).

2.3 Besonderer Naturschutzfachlicher Planungsauftrag
Entfallt

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Mit dem Neubau der StraBenbahnhaltestelle wird die ErschlieBung der Geschéafts- und
Wohnbebauung um die Goldschmiedebriicke und der Stdseite des Ulrichhauses und des
Allee-Centers verbessert.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Im Breiten Weg verkehren gegenwartig die StraBenbahnlinien 1; 2, und 9 jeweils im 10-
Minuten-Takt und die Linie 5 im 20-Minuten-Takt zu den Hauptverkehrszeiten.

Nachts nach 23:00 Uhr verkehren die Nachtbuslinien N2 und N3 im Halbstunden- bzw.
Stundentakt.

Nach Fertigstellung des BA 4 der 2. Nord-Std-Verbindung der StraBenbahn ist auf der
StraBenbahnlinie 8 ein 10-Minuten-Verkehr in der Hauptverkehrszeit geplant. Fir den MIV
werden flr die nachsten Jahre im Breiten Weg keine wesentlichen Veranderungen der Ver-
kehrsstarken erwartet.

2.4.1 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Mit dem Neubau der StraBenbahnhaltestelle ,Goldschmiedebriicke” Fahrtrichtung Stid wird
vorgeschlagen die Einrichtung einer Tempo-20-Strecke im Breiten Weg Fahrtrichtung Sid
von der Ernst-Reuter-Allee bis an die HimmelreichstraBe straBenverkehrsrechtlich zu pru-
fen. Damit wiirde sich die Verkehrssicherheit insbesondere fiir die stark frequentierten FuB3-
gangerquerungen an dem Haltestellenbereich ,Goldschmiedebriicke® weiter erhéhen.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit dem Ausbau der StraBenbahnhaltestelle ergeben sich keine wesentlichen Veranderun-
gen der Umweltsituation.

2.6 Zwingende Grunde des liberwiegend 6ffentlichen Interesses

Die Herstellung der neuen barrierefreien Haltestellen entspricht den langfristigen Konzep-
ten der Landeshauptstadt Magdeburg (Zielnetz 2020+StraBenbahn) zur weiteren Entwick-
lung des OPNV. Die Barrierefreiheit ist im Personenbeférderungsgesetz (PBefG) gesetzlich
gefordert.
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3 Varianten und Variantenvergleich
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Breite Weg im Bereich der Goldschmiedebriicke ist Bestandteil des Zentralen Innen-
stadtbereiches mit einer hohen Konzentration von Einkaufs- und Dienstleistungsangeboten
mit hoher Kundenfrequenz. Die mehrgeschossige Bebauung des Breiten Weges und der
Goldschmiedebriicke ist in den oberen Geschossen durch Wohnnutzung gepréagt.

Die Goldschmiedebriicke ist eine stark frequentierte FuBgangerachse der Innenstadt in
Ost-West-Richtung.

Die bauliche Gestaltung des Breiten Weges ist durch einen groBzligigen StraBenraum mit
StraBenbahn als besonderer Bahnkérper in Mittellage und jeweils benachbarten Kfz-Fahr-
streifen und 1,60 m breiten Radwegen und ca. 3,70 m breiten Gehwegen gepragt.

An der Westseite des kinftigen Haltestellenbereiches sind 7 Pkw-Stellplatze zwischen 3
Baumstandorten vorhanden.

Foto 01 — Breiter Weg, Bereich fiir geplante Haltestelle ,Goldschmiedebriicke”, Fahrtrichtung Stiiden
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Variantenibersicht

Fir den barrierefreien Neubau der StraBenbahnhaltestelle wurden 3 Varianten untersucht.
Die Varianten 1 und 3 beinhalten Verkehrslésungen als Haltestelleninseln und die Variante
2 mit den Untervarianten 2a, 2b und 2c eine Verkehrslésung als Haltestelle mit angehobe-
ner Fahrbahn. Die Bahnsteiglange betréagt bei allen Varianten 50,00 m und die Bahnsteig-
héhe 25 cm Uber Schienenoberkante. Fir die Anlage der Haltestelle werden in allen Vari-
anten die alten Holzschwellen gegen Betonschwellen getauscht und anschlieBend die
Gleislage neu gestopft. Die Gleiseindeckung aus Platten mit Pflasterstruktur werden wie-
derverwendet und wo erforderlich durch neue ersetzt.

S sk

Abb. 01 — Variante 1 Haltestelleninsel
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Abb. 02 — Variante 1a Haltestelleninsel mit variabler Inselbreite und angehobener Fahrbahn
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Abb. 05 — Variante 2b Haltestelle mit angehobener Fahrbahn und (berbreiten Sicherheitsstreifen
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Abb. 07 — Variante 3 Haltestelleninsel mit neuer Baumreihe

3.2.2 Erlauterung der Varianten

3.2.2.1 Variante 1

In Variante 1 ist eine 2,50 m breite Haltestelleninsel entsprechend des ,Magdeburger Stan-
dards der Barrierefreiheit” geplant (siehe Unterlage 3.1). Der benachbarte Kfz-Fahrstreifen
muss um ca. 1,0 m lagemaBig in die Seitenbahn verschoben werden. Damit entfallen 7
Pkw-Stellplatze des Parkstreifens und 2 Bdume mussen gefallt werden. Der vorhandene
Radweg bleibt bis auf eine geringfligige Veranderung an der Radwegauffahrt bestehen. Die
neue Haltestelleninsel ist beidseitig an die vorhandenen FuBgéngeribergange Uber den
Breiten Weg angeschlossen. Am Fahrbahnrand H6he Haus Nr. 176 ist eine Bushaltestelle
fir den Nachtverkehr von 18 m Lange geplant. In der verbleibenden Fléache zwischen Rad-
weg, Fahrbahnrand und der Bushaltestelle sind Abstellanlagen fir 10 Fahrrader vorgese-
hen.

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH
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3.2.2.2 Variante 2

In Variante 2 ist eine barrierefreie Haltestelle mit angehobener Fahrbahn 3,25 m breit ge-
plant (siehe Unterlage 3.2). Die Einordnung der Haltestelle erfolgt mit einer beidseitigen
Verschwenkung der Fahrbahnrander in Richtung der Gleislage. Der bisherige Pkw-Stand-
streifen mit den 7 Stellplatzen wird als Warteflache fir die Fahrgaste der Haltestelle umge-
baut. Die Breite der Warteflache fir die Fahrgaste betragt 2,75 m. Eingriffe in den Baum-
bestand ist nach dem derzeitigen Planungsstand nicht erforderlich und zusatzlich sind 2
neue Baumpflanzungen im Haltestellenbereich geplant. Die Haltestelle liegt in einem
Tempo 30 Bereich, so dass eine zusatzliche Absicherung des gesicherten Zugangs der
Fahrgaste zur StraBenbahn mit einer straBenbahngesteuerten Haltlichtanlage nicht erfor-
derlich ist. Fahrradabstellanlagen kénnen auf Grund der Flachenverflgbarkeit nicht ange-
ordnet werden.

3.2.2.2.1 Variante 2a

Gegenuber der Planungsvariante 2 bleibt der duBere Fahrbahnrand in seiner Bordflucht
erhalten. Der Wartebereich der Haltestelle wird unter Inanspruchnahme der vorhandenen
Parktaschen baulich angelegt. Der Radverkehrs fahrt gegentber der bisherigen Fihrung
(Radweg in der Seitenbahn) auf der Fahrbahn (Tempo 30) bis zur Einmindung Himmel-
reichstraBe. Konflikte zwischen Radfahrern und wartenden Fahrgaste werden somit ver-
mieden.

Mit der Anlage des 1, 0 m breiten Sicherheitsstreifen zwischen Fahrbahn und Gleisbereich
entsteht im Haltestellenbereich eine Uberbreite Fahrspur von 4,35 m.

3.2.2.2.2 Variante 2b

Gegenlber der Variante 2a werden die vorhandenen Bordfluchten aus Richtung Norden
kommend mit einer Fahrbahnbreite von 3,00 m fortgeflihrt. Zwischen dem Gleisbereich und
der Fahrbahn entsteht dadurch ein 2,35 m breiter Trennstreifen. Auf Grund der Breite des
Trennstreifens (2,35m) zwischen Fahrbahnrand und Bahnsteigkante kann auf die Anlage
von Leitpoller zur Fihrung des Kfz-Verkehrs verzichtet werden.

Aus den bisherigen Erfahrungen werden wartende Fahrgéaste den sehr breiten Trennstrei-
fen als Warteflache nutzen.

3.2.2.2.3 Variante 2¢

GegenUlber der Variante 2b wird die vorhandenen Zwischenaufstellung am Gleis des vor-
herigen Streckenabschnittes fortgefihrt.

3.2.2.2.4 Variante 3

In Variante 3 ist eine 4,12 m breite Haltestelleninsel auf der 4 Baumstandorte eingeordnet
sind einschlieBlich der dem Magdeburger Standard entsprechenden Haltestellenausstat-
tung geplant (siehe Unterlage 3.3). Die Haltestellenbreite gewéhrleistet eine gute Aufent-
haltsqualitéat auch fir gréBere Fahrgastzahlen.

Far den Ausbau der Haltestelle ist eine Fahrstreifenverdrangung zu Lasten der 7 Pkw-Stell-
platze und des Radweges notwendig. Der ehemalige Radweg wird flachenmaBig dem
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Gehweg zugeschlagen. Mit dem Entfall des Parkstreifens missen 2 Baume gefallt werden,
fir die die 4 Neupflanzungen auf der Haltestelleninsel als Ersatz vorgesehen sind. Die
Baumneupflanzungen auf der Haltestelle liegen sehr nah am Gleis (Abstand Baumachse-
Gleisachse 4,15 m), sodass ein erhdéhter Unterhaltungsaufwand zur Gewahrleistung des
erforderlichen Lichtraumprofils notwendig wird.

Der Radweg beginnt erst am Siidende der Haltestelleninsel. Der Radverkehr fahrt wie von
der Ernst-Reuter-Allee kommend bis zu dieser neuen Radwegauffahrt auf der Fahrbahn.
Die neue Haltestelleninsel ist beidseitig Uber die vorhandenen FuBgangerquerungen an die
Gehbahnen des Breiten Weges angeschlossen. Im Haltestellenbereich einschl. der FuB3-
gangerlibergange wird der Gleisbereich in Richtung Sid mit Gleisrand- und Gleismittelplat-
ten zur besseren Reinigung ausgelegt.

Auf dem ehemaligen Radweg werden am Nordende 8 Fahrradbuigel fir die Abstellung von
16 Fahrradern vorgesehen, die an diesem Standort die FuBgéanger und Fahrgéaste nicht
behindern.

Am Fahrbahnrand Héhe Haus Nr. 176 ist eine Bushaltestelle fiir den Nachtverkehr von 18
m Lange geplant.

3.3 FuBgangerverkehr und Fahrgastwechsel

Durch die Fihrung der Radfahrer auf der Fahrbahn in den Varianten 1, 2a, 2b, 2c und 3
ergibt sich eine Verbesserung im Langsverkehrs der FuBganger gegenliber der Bestands-
situation.

Hinsichtlich der Wartebereich und des Fahrgastwechsels sind die Variante 1, 1a und 3 mit
den Haltestelleninseln gegentiber der Variante 2, 2a, 2b und 2c mit der angehobenen Fahr-
bahn glinstiger zu bewerten.

Nach dem derzeitigen Kenntnisstand liegen die TUren 2 bis 4 der avisierten neuen Stra-
Benbahnziige in etwa lagegleich zu den bestehenden NGT Zlgen, sodass grundsatzlich
nicht von gréBeren Planungsénderungen auszugehen ist. Die Einarbeitung der Anderungen
bzw. Anpassungen erfolgt auf der Grundlage des noch fortzuschreibenden ,Magdeburger
Standard der Barrierefreiheit” in den nachsten Planungsphasen.

3.4 Radverkehr

In der Variante 1 und 2 wird der Radverkehr als Hochbordradweg in der Seitenbahn gefihrt.
In Variante 1a, 2a, 2b und 2c fahrt der Radverkehr von der Ernst-Reuter-Allee kommend
weiter auf der Fahrbahn bis zur HimmelreichstraBe. Bis zur HimmelreichstraBe wird Tempo-
20 vorgeschlagen. In der Variante 3 fahrt der Radverkehr auf der Fahrbahn (Vorschlag
Tempo- 20) und wird erst nach der Haltestelle auf die Seitenbahn gefiihrt.

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH
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3.5 Kifz-Verkehr

Die Varianten 2, 2a, 2b und 2c sind hinsichtlich der Auswirkungen auf den Kfz-Verkehr
ungunstiger gegentber den Insellésungen der Varianten 1, 1a und 3. Der Kfz-Verkehr wird
bei einem Fahrgastwechsel vor der Haltestelle angehalten mit Rickstau in dem Querungs-
bereich der FuBgéangerachse Ulrichplatz-Goldschmiedebrticke.

3.6 Umweltvertraglichkeit

Die Planungsvarianten wurden in der Vorpriifung zur Feststellung der UVP-Pflicht (siehe
Unterlage 6), nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG), hinsicht-
lich ihrer Auswirkungen auf die verschiedenen SchutzgUter verglichen.

Variante 1

Die Fallung von 2 Bdumen aus der Baumallee ist nach § 21 NatSchG LSA verboten. Diese
Variante ist deshalb nur mit einer Befreiung von den Verboten des § 21 umsetzbar.

Variante 2, 2a, 2b und 2c¢

Umweltvertraglichste Varianten, da der vorhandene Baumbestand erhalten werden kann
und zusatzliche zwei Baume gepflanzt werden kdnnen. Damit wird eine Aufwertung der
Baumallee erreicht.

Variante 3

In Variante 3 kann die Fallung von zwei Baumen durch die Neupflanzung von vier Baumen
ausgeglichen werden.

Fir die vorgesehenen Baumneupflanzungen ist entsprechend den Festlegungen SFM und
Amt 31 als Baumart der Amberbaum, Liquidambar styraciflua vorgesehen.

3.7 Entwurfs- und Sicherheitstechnische Beurteilung

In allen Varianten wird vorgeschlagen, im Haltestellenbereich Tempo-20 (derzeit Tempo-
30) anzuordnen, um die Verkehrssicherheit bei Fahrgastwechsel weiter zu erhéhen.

Die Erfahrungen mit gleichartigen Haltestellen zeigen, dass mit wartenden Fahrgasten in
den Trennstreifen zwischen Fahrbahn und Bahnsteigkante zu rechnen ist.

Fir die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat des benachbarten Knotenpunktes Breiter
Weg / Emnst-Reuter-Allee ergeben sich fiir die Varianten 1 und 3 keine Veranderungen. In
den Varianten 2, 2a, 2b und 2c wird der Verkehrsfluss fir den Kfz-Verkehr aus Richtung
Ernst-Reuter-Allee durch den zuséatzlichen Halt an der Haltlichtanlage in Hohe Goldschmie-
debrticke verschlechtert.
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Die Varianten 2, 2a, 2b und 2c gewahrleisten keinen barrierefreien Einstieg in die Bushal-
testelle, die von den Nachtbuslinien bedient wird.

3.8 Wirtschaftlichkeit
Far die 3 Hauptvarianten der Haltestelle wurden Kostenschatzung erstellt.

Die Kostenschatzung beinhaltet:

- die erforderlichen GleisbaumaBnahmen

- die erforderlichen MaBnahmen an der Kfz-Fahrbahn, an den Radverkehrsanlagen,
Haltestellen- und Gehwegbereichen

- Haltestellenausstattung gem. Magdeburger Standard

- MaBnahmen der Bahnenergie fiir die Haltestellenversorgung

- Haltlichtanlage zur Absicherung Fahrgastwechsel

- Baumpflanzungen und BegrinungsmaBnahmen

- Aufwendungen fur die Verkehrsfliihrung wahrend der Bauzeit (geman Abstimmung
Sperrung des Fahrtrichtung Stden der StraBenbahn)

Der Neubau der Haltestelle erfordert Baukosten in Héhe von ca.

* Variante 1 381 T€ netto (Stand 16.03.2021)
 Variante2 391 T€ netto (Stand 16.03.2021)
* Variante 3 445 T€ netto (Stand 16.03.2021)

Die Nebenkosten werden bei allen Varianten derzeit mit 15% der Herstellungskosten ge-
schatzt.

Bei der Variante 3 kommt es zu gréBeren Unterhaltungskosten gegentiber den Varianten 1
und 2, auf Grund des héherem Unterhaltungsaufwandes der Baume in der Haltestelle zur
Gewahrleistung des erforderlichen Lichtraumprofils.

3.9 Leitungstrager

Entsprechend der TOB Liste des Tiefbauamtes wurden die Leitungsbestande der Leitungs-
trager abgefragt und in einen Leitungsplan (siehe Unterlage 5.1) zusammen dargestellt.
Nach der Sichtung dieser Unterlage ergeben sich keine schwerwiegenden Konflikte der
geplanten Ausbauvarianten mit den Leitungsbestanden. Die neuen Baumstandorte der Va-
riante 2 wurden seitens SWM bei Einbau von LeitungsschutzmaBnahmen bestatigt.

Die eingegangenen Stellungnahmen der Leitungstrager sind in der Unterlage 5.2 eingehef-
tet.
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3.10 Bahnenergieversorgungsanlagen
3.10.1 Kabel- und Kabelkanalanlagen

In allen Varianten wird die neue westliche Haltestelle mit elektrischen Einrichtungen ausge-
ristet. Der Anschluss an das Niederspannungsnetz der Stadtischen Werke ist auf der ¢st-
lichen Bestandshaltestelle bereits vorhanden.

Die Verlegung der Kabel erfolgt vom Schaltschrank der dstlichen Haltestelle aus in Kabel-
kanalanlagen mit Kabelzugschachten. Am stdlichen Haltestellenbereich wird eine Gleis-
querung in geschlossener Bauweise erforderlich.

3.10.2 Fahrleitungsanlage

Die bestehende Fahrleitungsanlage wird in allen Varianten nicht verandert. Bei der Festle-
gung der neuen Baumstandorte wurden die erforderlichen Abstédnde der Abspannungen zu
den Baumen bericksichtigt.

3.11 Haltestellenbeleuchtung

Nach Festlegung der Vorzugsvariante ist in der nachsten Planungsphase die Notwendigkeit
einer gesonderten Haltestellenbeleuchtung zu untersuchen.

3.12 Variantenvergleich
3.12.1 Bewertungsmethodik

Far den qualitativen Variantenvergleich wurde eine integrative Vorgehensweise gewahlt.
Kriterien aus drei verschiedenen Fachdisziplinen sichern eine ausgewogene Bewertung der
Varianten. Die Bewertungen wurden in den Themenbldcken

* | Infrastrukturplanung
» |l Stadtgestaltung und Umweltvertraglichkeit

zusammengefasst.

Innerhalb der Themenbldcke erfolgte die Bewertung der einzelnen Kriterien in Abhéngigkeit
der Wirkungen und der Zielerreichung des jeweiligen Kriteriums ohne Wichtung der Krite-
rien. Dies erfolgte unter Beachtung der unterschiedlichen Auspragungen (Vor- und Nach-
teile) der einzelnen Varianten auf einer fliinfklassigen Skala mit den nachfolgend dargestell-
ten Benotungsmdglichkeiten.

AnschlieBend wurden die Bewertungen der jeweiligen Variante zusammengefasst, wobei
die Bestnoten der Kriterien in Punkte umgerechnet wurden (++=2 Punkte bis -- = -2 Punkte).
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Far die Wertsynthese wurden die Punkte der Themenblécke additiv zusammengefasst und
eine Gleichgewichtung der Punktsummen der Themenblécke gewahlt, da hierdurch eine
etwa gleichrangige Bedeutung der unterschiedlichen Konfliktfelder am besten wiedergege-
ben werden kann.

Eine Redundanz innerhalb der Bewertung wurde vermieden. Jede Auspragung wurde ein-
mal in die Bewertung einbezogen.

Im Folgenden sind eine Kurzlbersicht aller Kriterien der verschiedenen Fachdisziplin (Inf-
rastruktur, Verkehrstechnik und Umweltplanung) und die Bewertung dieser Kriterien darge-
stellt.

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH



Neubau Haltestelle Goldschmiedebriicke Fahrtrichtung Stiden 15
3.12.2 Bewertung der Planungsvarianten
Kriterien Variante 1 Variante 1a Variante 2 Variante 2a Variante 2b Variante 2c Variante 3
T - = S iy e a2 o T - =
- @D =R @ GO @) -
Variante — = Teses. =

Haltestelleninsel

Haltestelleninsel mit variabler Insel-
breite und angehobener Fahrbahn

Haltestelle mit angehobener Fahr-
bahn

Haltestelle mit angehobener Uberbrei-
ter Fahrbahn

Haltestelle mit angehobener Fahr-
bahn und Uberbreiten Sicherheits-
streifen

Haltestelle mit angehobener Fahr-
bahn und zusétzlicher Zwischenauf-
stellung am Gleis

Haltestelleninsel mit neuer Baum-
reihe

| Infrastrukturplanung

StraBenbahnverkehr/ |, gicherer Fahrgastwechsel (+ +) « Sicherer Fahrgastwechsel (+ +) « Geringere Sicherheit im Vergleich | « Geringere Sicherheit im Vergleich |+ Geringere Sicherheitim Vergleich | « Geringere Sicherheit im Vergleich |  Sicherer Fahrgastwechsel (+ +)
Fahrgaste « Kurze Wege beim « Kurze Wege beim zur Haltestelleninsel (0) zur Haltestelleninsel (0) zur Haltestelleninsel (0) zur Haltestelleninsel (0) « Kurze Wege beim
Fahrgastwechsel (+ +) Fahrgastwechsel (+ +) « Langere Wege beim « Langere Wege beim « Langere Wege beim « Teilweise langere Wege beim Fahrgastwechsel (+ +)
« Geschitzter Wartebereich flr Fahr- | « Geschiitzter Wartebereich fir Fahrgastwechsel (-) Fahrgastwechsel (-) Fahrgastwechsel (-) Fahrgastwechsel (0) « Geschiitzter Wartebereich fir
géste (+) Fahrgéste (+) » Geschitzter Wartebereich fur « Geschltzter Wartebereich fir Fahr- |« Geschutzter Wartebereich fir Fahr- | « Nur Teilweise geschutzter War- Fahrgéste (+)
» Warteflachen fur den Fahrgast ein- | « Warteflachen fir den Fahrgast ein- Fahrgaste (+) géste (+) géste (+) tebereich flir Fahrgéaste (0) » Warteflachen fir den Fahrgast
deutig erkennbar (+) deutig erkennbar (+) * Warteflachen fir den Fahrgast * Warteflachen fiir den Fahrgast ein- |« Warteflachen fir den Fahrgast * Warteflachen fir den Fahrgast eindeutig erkennbar (+)
* Haltestellenanordnung entspricht * Haltestellenanordnung entspricht eindeutig erkennbar (+) deutig erkennbar (+) nicht eindeutig erkennbar (-) nicht eindeutig erkennbar (-) « Haltestellenanordnung entspricht
dem Magdeburger Standard (+) nicht vollstandig dem Magdeburger | ¢ Haltestellenanordnung entspricht « Haltestellenanordnung entspricht « Haltestellenanordnung entspricht « Atypische dem Magdeburger Standard (+)
Standard (0) dem Magdeburger Standard (+) dem Magdeburger Standard (+) nicht vollstandig dem Magdeburger Haltestellenanordnung (-)
Standard (-)
Busverkehr

Anlage barrierefreier Ersatzbushal-
testelle am Fahrbahnrand (+)

» Anlage barrierefreier Ersatzbushal-
testelle am Fahrbahnrand (+)

* Anlage barrierefreier Ersatzbus-
haltestelle nicht mdglich (0)

» Anlage barrierefreier Ersatzbushal-
testelle nicht méglich (0)

Anlage barrierefreier Ersatzbushal-
testelle nicht méglich (0)

» Anlage barrierefreier Ersatzbus-
haltestelle nicht mdglich (0)

* Anlage barrierefreier Ersatzbus-
haltestelle am Fahrbahnrand (+)

Motorisierter individu-
eller Verkehr

Keine Veranderungen des Ver-
kehrsflusses (0)
Eindeutige Verkehrssituation (0)

« Keine Veranderungen des Ver-
kehrsflusses (0)
« Eindeutige Verkehrssituation (0)

« Einschrénkungen des Verkehrs-
flusses beim Fahrgastwechsel (-)
« Eindeutige Verkehrssituation (0)

« Einschrénkungen des Verkehrsflus-
ses beim Fahrgastwechsel (-)
« Eindeutige Verkehrssituation (0)

Einschréankungen des Verkehrs-
flusses beim Fahrgastwechsel (-)
Eindeutige Verkehrssituation (0)

Einschréankungen des Verkehrs-
flusses beim Fahrgastwechsel (-)
Fortfilhrung der vorhandenen Ver-
kehrssituation aus dem vorherigen
Abschnitt (0)

« Keine Veranderungen des Ver-
kehrsflusses (0)
« Eindeutige Verkehrssituation (0)

Radverkehr « gesichert Flhrung auf ¢ Flhrung auf Fahrbahn ¢ gesicherte Flhrung auf ¢ Flhrung auf ¢ Flhrung auf « Flhrung auf « Flhrung auf
Hochbordradweg (+) (Tempo 30) (0) Hochbordradweg (+) Fahrbahn (Tempo 30) (0) Fahrbahn (Tempo 30) (0) Fahrbahn (Tempo 30) (0) Fahrbahn (Tempo 30) (0)
FuBgéngerverkehr « Keine Anderungen gegeniiber Be- | « Verbreiterung des Gehwegberei- « Keine Anderungen der Gehweg- « Verbreiterung des Gehwegberei- « Verbreiterung des Gehwegberei- « Verbreiterung des Gehwegberei- « Verbreiterung des Gehwegberei-
standsituation (0) ches durch Fihrung Radverkehr breiten gegeniiber Bestandsitua- ches durch Fuhrung Radverkehr auf ches durch Fuhrung Radverkehr ches durch Fihrung Radverkehr ches durch Fuhrung Radverkehr
» Keine Behinderungen durch war- auf der Fahrbahn (+) tion (0) der Fahrbahn (+) auf der Fahrbahn (+) auf der Fahrbahn (+) auf der Fahrbahn (+)
tende Kfz beim Fahrgastwechselin | | Keine Behinderungen durch war- » Behinderungen durch wartende « Behinderungen durch wartende Kfz |« Behinderungen durch wartende Kfz | « Behinderungen durch wartende » Keine Behinderungen durch war-
der FuBgangerachse tende Kfz beim Fa%r astwechsel in Kfz beim Fahrgastwechsel in der beim Fahrgastwechsel in der FuB3- beim Fahrgastwechsel in der FuB3- Kfz beim Fahrgastwechsel in der tende Kfz beim Fahrgastwechsel
Goldschmiedebricke (0) der FuBqén erachseg FuBgéngerachse gangerachse gangerachse FuBgéngerachse in der FuBgangerachse
« Keine Trennung Warteflache zum gangerac Goldschmiedebriicke (-) Goldschmiedebriicke (-) Goldschmiedebriicke (-) Goldschmiedebriicke (-) Goldschmiedebricke (0)
Goldschmiedebricke (0) . : . : . : . : ;
Gehweg durch Radweg (+) + Keine Trennung Warteflache zum * Trennung Wartefld&che zum Geh- « Keine Trennung Warteflache zum » Keine Trennung Warteflache zum » Keine Trennung Warteflache zum * Keine Trennung Warteflache zum
Gehweg durch Radweg (+) weg durch Radweg (-) Gehweg durch Radweg (+) Gehweg durch Radweg (+) Gehweg durch Radweg (+) Gehweg durch Radweg (+)
Ruhender Verkehr « Entfall von 7 Pkw-Stellplatze (-) « Entfall von 7 Pkw-Stellplatzen (-) | « Entfall von 7 Pkw-Stellplatzen (-) « Entfall von 7 Pkw-Stellplatzen (-) « Entfall von 7 Pkw-Stellpldtzen (-) | « Entfall von 7 Pkw-Stellplatzen (-) « Entfall von 7 Pkw-Stellplitzen (-)
Bewertungspunkte | 9 8 -1 1 -3 -3 9
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Kriterien

Variante 1

Variante 1a

Variante 2

Variante 2a

Variante 2b

Variante 2¢

Variante 3

Il Stadtgestaltung und U

mweltvertraglichkeit

Umweltvertraglichkeit

Fallung von 2 Baumen
erforderlich (- -)

Fallung eines kleineren Baumes
erforderlich (-)

Keine Baumfallung erforderlich,
Einordnung von 2 zusétzlichen
Baumstandorten

in der Seitenbahn (+ +)

Keine Baumfallung erforderlich, Ein-
ordnung von 2 zusatzlichen Baum-
standorten in der Seitenbahn (+ +)

Keine Baumfallung erforderlich,
Einordnung von 2 zusétzlichen
Baumstandorten in der Seitenbahn
(++)

Keine Baumfallung erforderlich,
Einordnung von 2 zusétzlichen
Baumstandorten

in der Seitenbahn (+ +)

Fallung von 2 Baumen erforder-
lich, Einordnung von 4 zusatzli-
chen Baumstandorten auf der
Haltestelleninsel (-)

Stadtebauliche Gestal-
tung der Haltestelle

Keine durchgehenden
Bordfluchten (- -)

Unterbrechung der Baumreihe in
der Seitenbahn (- -)
Trennwirkung durch

Gelander (-)

Keine durchgehenden
Bordfluchten (- -)

Unterbrechung der Baumreihe in
der Seitenbahn (- -)

Keine Trennwirkung durch
Gelander (+)

Keine durchgehenden Bordfluch-
ten (- -)

Beibehaltung und Ergénzung der
Baumreihe in der Seitenbahn (+ +)
Keine Trennwirkung durch
Gelander (+)

Teilweise keine durchgehenden
Bordfluchten (-)

Beibehaltung und Ergénzung der
Baumreihe in der Seitenbahn (+ +)
Keine Trennwirkung durch
Gelander (+)

Durchgehende Bordfluchten (+ +)
Beibehaltung und Ergénzung der
Baumreihe in der Seitenbahn (+ +)
Keine Trennwirkung durch
Gelander (+)

Durchgehende Bordfluchten (+ +)
Beibehaltung und Ergénzung der
Baumreihe in der Seitenbahn (+ +)
Keine Trennwirkung durch
Gelander (+)

Keine durchgehenden
Bordfluchten (- -)

Fortfiihrung der Baumreihe mit
Versatz (-)

Keine Trennwirkung durch
Gelander (+)

Barrierefreie Einpas-
sung der Haltestelle in
den StraBenraum

Indirekter Haltestellenzugang von
der Seitenbahn (-)

Direkter Haltestellenzugang von
der Seitenbahn (+)

direkter Haltestellenzugang von
der Seitenbahn (+)

direkter Haltestellenzugang von der
Seitenbahn (+)

direkter Haltestellenzugang von der
Seitenbahn (+)

direkter Haltestellenzugang von
der Seitenbahn (+)

Direkter Haltestellenzugang von
der Seitenbahn (+)

Beitrag fiir eine durch-
gehende/stetige Stra-
Benraumgestaltung

Haltestellenldsung entspricht nicht
der angestrebten StraBenraumge-
staltung (- -)

Haltestellenldsung entspricht nicht
der angestrebten StraBenraumge-
staltung (- -)

Haltestellenldsung entspricht in
sehr geringen Mal3 der angestreb-
ten StraBenraumgestaltung (-)

Haltestellenlésung entspricht teil-
weise der angestrebten StraBen-
raumgestaltung (0)

Haltestellenlésung entspricht Uber-
wiegend der angestrebten StraBen-
raumgestaltung (+)

Haltestellenlésung entspricht der
angestrebten StraBenraumgestal-
tung (+ +)

Haltestellenlésung entspricht nicht
der angestrebten StraBenraumge-
staltung (- -)

Bewertungspunkte Il -10 -5 3 5 9 10 -5
Summe Bewertungs- i}

punkte I-II U 3 2 6 6 7 4
Rang 5 4 4 2 2 1 3
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3.12.3 Ergebnisse des Themenblockes | Infrastruktur
Es wurden folgende Kriterien aus infrastruktureller bewertet:

* Auswirkungen auf den StraBenbahnverkehr / Fahrgaste
» Auswirkungen auf den Busverkehr

» Auswirkungen auf den motorisierten Individualverkehr

» Auswirkungen auf den Radverkehr

* Auswirkungen auf den FuBgangerverkehr

» Auswirkungen auf den Ruhenden Verkehr

Die Varianten 1 und 3 sind aus infrastruktureller Sicht die Vorzugsvarianten.

3.12.4 Ergebnisse des Themenblockes Il Stadtgestaltung und Umweltvertraglichkeit

Es wurden folgende Kriterien aus der Sicht der Stadtgestaltung und Umweltvertraglichkeit
bewertet:

* Umweltvertraglichkeit

» Stadtebauliche Gestaltung der Haltestelle

» Barrierefreie Einpassung der Haltestelle in den StraBenraum
» Einbindung in den StraBenraum

Die Variante 2c ist aus Sicht der Stadtgestaltung und Umweltvertraglichkeit die Vorzugsva-
rianten.

4 \Vorzugsvariante

Im Ergebnis des Variantenvergleiches ist die Varianten 2c die mit den meisten Bewertungs-
punkten und wird von den MVB und dem Stadtplanungsamt als die derzeitige Vorzugsvari-
ante angesehen.

Die endgiiltige Festlegung einer Vorzugsvariante erfolgt nach dem Amterumlauf der Vor-
planung.

Magdeburg den: 12.01.2022 ...
Dipl.-Ing. (FH) E. Buschmann
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