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Umgestaltung Stralenraum Schénebecker Stralke 3

1 Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Die Landeshauptstadt Magdeburg plant die Umgestaltung des Stralenraumes der Scho-
nebecker Stralle und Erneuerung der Verkehrsanlagen mit einem ortsgerechten Strallen-
ausbau und stadtebaulicher Aufwertung und Erhéhung der Verkehrssicherheit und Ver-
kehrsqualitat fur alle Verkehrsteilnehmer im Strallenahschnitt zwischen den geplanten Hal-
testellen Thiemplatz und der Budenbergstralle.

Die Schénebecker Stralle ist als HauptverkehrsstralRe mit regionaler Verbindungsfunktion
die HaupterschlieBungsachse fur Buckau fuir den Strallenbahn-, Kfz-, Fu3génger- und Rad-
verkehr. Der zu untersuchende Planungsahbschnitt der Schénebecker Strafle von der Bu-
denbergstralie bis zur Haltestelle Thiemstralie schlielt beidseitig an vorhandene Planun-
gen bzw. laufende Ausbaumaflinahmen an.

Stadteinwarts in Hohe Budenbergstralle erfolgt gegenwartig die straltenbauliche Umgestal-
tung der Schénebecker Stralle im Zusammenhang mit dem Ausbau der Einbindung der
neuen StraRenbahntrasse in der Warschauer Strale in die Schénebecker Strale als Be-
standteil der 2. Nord-Sid-Verbindung der Stralienbahn BA 7 der Magdeburger Verkehrs-
betriebe.

Stadtauswarts liegen fiir den Ausbau der barrierefreien Haltestellen Thiemplatz fiir beide
Fahrtrichtungen durch Planfeststellung bestatigte Planungen vor, an die der Untersu-
chungsbereich anschlieft.

Die vorliegende Vorplanung beinhaltet nur die Planung der Verkehrsanlagen.

1.2 Stralenbauliche Beschreibung

Der Planungsabschnitt der Schinebecker Stralle van der Budenbergstrafie bis zu den ge-
planten neuen Haltestellen am Thiemplatz hat eine Lange von ca. 300 m mit einer Stralten-
raumbreite von ca. 17 m.

Im ca. 12 m breiten Fahrbahnbereich liegt die Stralienbahn in Mittellage und der Gleisbe-
reich-wird vom Kfz-Verkehr mit befahren. Besondere Radverkehrsanlagen sind nicht vor-
handen. Stadteinwérts ist ein ca. 2,50 m breiter Gehweg vorhanden, der fiir ,Radfahrer frei*
beschildert ist. Stadtauswarts ist im Untersuchungsabschnitt der Schonebecker Stralle zwi-
schen der Budenbergstralle und dem Thiemplatz neben dem Kfz-Fahrstreifen nur ein ca.
1,00 m breiter unbefestigter Randstreifen vorhanden. Fulganger und Radfahrer nutzen in
diese Richtung die kirzere und attraktivere Verbindung Uber den ,Engpass” Buckau.
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Umgestaltung Strallenraum Schdnebecker Stralte 4

Abb. 1= Schanebecker Sir. Blickiichlung einwérts von der Hallestelle Thiemplatz

Mit der geplanten Umgestaltung der Schonebecker Stralle in dem o.g. Planungsabschnitt
werden folgende Veranderungen angestrebt:

- Erneuerung des weitgehend verschlissenen baulichen Zustandes der Gleis-, Fahr-
bahn- und Seitenanlagen der Schinebecker Stralie

- Angleichung der Querschnittsgestaltung der Schénebecker Stralle an den Ausbau-
querschnitt ab Budenbergstralle stadteinwérts

- Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr

- Abbau von Behinderungen des StraBenbahnverkehrs durch den Kfz-Verkehr

- Stadtebauliche Aufwertung des Strallenraumes

Der Strallenraum einschl. Gleisbereich soll grundhaft erneuert werden mit Anpassung der
Fahrleitungsanlage an die teilweise veranderte Gleislage.

Die Stralenentwasserung und Strallenbeleuchtung ist an die neue Strallenraumgestaltung
anzupassen.

1.3 Streckengestaltung

Die Ausbauplanungen folgen lage- und héhenmalig dem vorhandenen StralRenverlauf.
StraBenraumverbreiterungen sind in den untersuchten 3 Varianten nicht vorgesehen. Der
Gleismittenabstand betragt mindestens 3,10 m um der kunftigen Wagenkastenbreite der
Stralienbahnen von 2,65 m zu entsprechen. Die Gleistrassierungen im Ausbaubereich und
Fahrbahnverziehungen sind mit 50 km/h befahrbar.

Im Streckenbereich gibt es funf Grundstiickszufahrten, die wie bisher durch Rechtsein- und
Rechtsausbiegen angeschlossen bleiben.
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Umgestaltung Stralenraum Schénebecker Strale

2 Begriindung des Vorhabens
2.1  Vorgeschichte der Planung, vorangegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Vorplanung baut auf folgenden Untersuchungen und Verfahren auf:

- Planfeststellungsbeschliisse fiir den barrierefreien Ausbau der Haltestellen
Thiemplatz vom 20.03.2019 (stadteinwarts) und 19.08.2014 (stadtauswarts)

- Planfeststellungsheschluss zum Ausbau der 2. Nord-Std-Verbindung der Strafien-
bahn BA 7, Raiffeisenstralie — Warschauer Stralte vom 20.12.2016

- Stadtkartenwerk und Luftbilder der Landeshauptstadt Magdeburg

2.2 Pilicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Fur die Umgestaltung des Untersuchungshereiches der Schonebecker Strale ist eine Vor-
prifung des Einzelfalls zur UVP-Pflicht zu erarbeiten.

2.3 Besonderer Naturschutzfachlicher Planungsauftrag

entfallt

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabhens
2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Die Umgestaltung des StraRenraumes Schonebecker Stralle entspricht dem Verkehrsent-
wicklungsplan 2030 plus (VEP) fur die LH Magdeburg, dem Flachennutzungsplan der LH
Magdeburg vomn 16.02.2018. Zielstellung der Umgestaltung ist die stadtebauliche Aufwer-
tung sowie die Erhdhung der Verkehrssicherheit und der Verkehrsqualitat fir alle Verkehrs-
teilnehmer und verkehrssichere Fithrung des stadteinwartigen Radverkehrs.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Im Strallenzug Schonebecker Stralie verkehrt die Strallenbahnlinie 2 mit 6 Zugen pro
Stunde und Richtung in der Hauptverkehrszeit. Zusatzlich verkehren vom und zum Be-
triebshof Sudost der MVB die aus- und einrlickenden Stralenbahnzige. Die Stralenver-
kehrshelastung des Straflenzuges weist nach den Verkehrszdhlungen des Stadtplanungs-
amtes aus dem Jahr 2015 folgende Grofen auf:

Kfz-Verkehrshelastung im Querschnitt

Strafle o : Nachmittags-spit-
Tagesverkehr ‘ Frilhspitzenstunde | JeneRimo
Schénebecker Strafie 18.600 ‘ |

1.032 | 1.724

nérdl, Thiemstr.

Der Schwerverkehrsanteil liegt bei 4 % des Kfz-Verkehrs.
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Umgestaltung Straftenraum Schonebecker Strafe 6

Die Schénebecker Strale befahren taglich ca. 1890 Radfahrer stadteinwérts. Stadtauswaérts
wird der Radverkehr durch den Engpass Buckau gefiihrt. Das ist die kiirzere und verkehrs-
sichere Verbindung zum Thiemplatz.

Die Fuhrungsform fur den Radverkehr wurde auf der Grundlage der RASt 06 und der ERA
2010 untersucht (siehe Anhang).

Nach Bild 7 ERA 2010 ergibt sich fir eine Verkehrshelastung van ca. 1.700 Kfz/h im Quer-
schnitt bei Tempo 50 der Belastungsbereich [l mit den Fuhrungsformen Radfahrstreifen
oder Radweg. Ein gemeinsamer Rad- und Gehweg ist nach den aus 2015 vorliegenden
Zahlwerten moglich.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Mit der Umgestaltung des StraRenraumes der Schonebecker Strafte wird fur alle Verkehrs-
teilnehmer eine Erhdhung der Verkehrssicherheit durch folgende Maftnahmen angestrebt:

- Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir den Rad- und FuRgangerverkehr durch Aus-
bau eines gemeinsamen Rad- und Fullweges mit Regelbreite (Variante 1) oder mit
gesonderten Radfahrstreifen (Variante 2 und 3) fur den stadteinwartigen Radver-
kehr

- Abbau von Behinderungen des Strallenbahnverkehrs durch den Kfz-Verkehr durch
Ausbau eines besonderen Bahnkorpers (Variante 1) bzw. durch Vermeidung von
Behinderungen des stadteinwartigen Straenbahnverkehrs durch Linksabbieger in
die Budenbergstralie und gleichzeitiger Leistungsfahigkeitserhéhung fiir den kiinftig
LSA-geregelten Knotenpunkt (Variante 2).

2.5 Verringerung bestehender Umweltheeintrdachtigungen

Die konstruktive Aushildung des Gleishereiches wird auf Betontragschicht mit elastischer
Schienenfulfummantelung und bitumindser Gleiseindeckung vorgeschlagen.

Dadurch wird eine Minderung der Schwingungsemission durch die Straenbahn gegeniber
dem vorhandenen Zustand erreicht.

2.6 Zwingende Griinde des 6ffentlichen Interesses
entfallt

3 Varianten und Variantenvergleich
3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der untersuchte Strallenraum ist durch angrenzende Griinbereiche, zwei anliegenden Ein-
familienhausgrundstiicke an der Elbseite und die riickseitigen Grundstiicksflachen der
Wohnbebauung am Engpass eingefasst.
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Umgestaltung Strallenraum Schdnebecker Stralte 7

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Variante 1

FUr die Umgestaltung des Strallenraumes der Schdnebecker Stralle wird mit Variante 1
folgende Querschniltsgestaltung vorgeschlagen:

— 3.43m —— ’ - I — s — L25m

gem, Geh- u, Radweg g
|

<
hescrdearsr
Bahnkérper

Fahrbahn
Fahrbann

worh, Znun

Abb. 1 — Regelquerschnitt Variante 1

Fur die Strallenbahn wird ein 6,35 m breiter besanderer Bahnkérper geplant mit beidseitig
3,25 m breitem Kfz-Fahrstreifen. An der Ostseite der Schonebecker Stralte wird ein ge-
meinsamer Geh- und Radweg mit 3,25 m Breite einschl. 0,75 m Sicherheitsstreifen zur
Fahrbahn vorgesehen.

Der Ausbau des Streckenabschnittes schlielit an den barrierefreien Ausbau der Stralen-
bahnhaltestellen Thiemstralle an. Stadteinwarts wird der Radverkehr vom Radfahrstreifen
im Haltestellenbereich in den gemeinsamen Rad-Gehweg geflihrt. Der Radverkehr stadt-
auswarts fahrt wie bisher durch den Engpass Buckau.

Der besondere Bahnkérper flr die Stralienbahn hat eine L&nge von ca. 250 m und endet
stadteinwarts vor der Einmiindung des Engpasses Buckau.

Am LSA-geregelten Knotenpunkt Schonebecker Stralle / Budenbergstrale wird der links-
abbiegende Kfz-Verkehr von der Schénebecker Strafle in die Budenbergstralle auf den
Gleisbereich gefihrt.

l_ngaeurbiiro Buschmann GmbH



Umgestaltung Stralkenraum Schénebecker Strale 8

3.2.2 Variante 2

In Variante 2 ist folgende Querschnittsgestaltung geplant:

15.90m

3

1am ‘

i
5
! §

| Gluisbereich

Radtatwstreifen
Uberfahrbarer
Glaisbereich

Fahrbahn
Grinflbche

. Faun

Abb. 2 — Regelquerschnitt Variante 2

Fr die Stralienbahn ist nur flir das stadtauswartige Gleis ein 3,25 m breiter besonderer
Bahnkorper auf ca. 150 m Lange geplant. Der Kfz-Verkehr stadteinwarts fahrt mit auf dem
stadteinwartigem Gleis. Stadteinwarts wird neben dem Gleisbereich ein 1,85 m breiter Rad-
fahrstreifen und angrenzend ein 2,50 m breiter Fullweg vorgesehen. Stadtauswaérts wird
der Radverkehr durch den Engpass Buckau gefiihrt. 3

Die Verkehrsfihrung des stadteinwértsgerichteten Strallenbahn-, Kfz- und Radverkehrs
entspricht dem im Bau befindlichen Ausbau der Schonebecker Stralle ab Budenbergstralle
stadteinwarts.

Die Aufleitung des stadteinwartsfahrenden Kfz-Verkehrs auf dem Gleisbereich erfolgt sig-
nalgeregelt an der neuen Haltestelle Thiemplatz. An der BudenbergstralRe wird zur Vermei-
dung von Behinderungen zwischen dem stadteinwartsfahrenden Straenbahnen und den
Linksahbiegern in die Budenbergstrale der Linksabbiegefahrstreifen zwischen die beiden
Gleislagen eingeordnet.

Stadtauswarts wird nach der Gleisverziehung des stadtauswartigen Gleises auf ca. 150 m
Lénge ein Kfz-Fahrstreifen fur den stadtauswartigen Kfz-Verkehr eingerichtet, der weiter
stadtauswadrts in den angehobenen Fahrstreifen der neuen Haltestelle ThiemstralRe einbin-
det.. '

3.2.3 Variante 3

Die Variante 3 beinhaltet eine Umgestaltung des Strallenraumes, mit der Anlage einer beid-
seitigen Baumallee, sowie der Anlage des derzeit fehlenden Gehweges neben der stadt-
auswdrtigen Fahrbahn mit einer Breite von 2,25 m. Der Kfz- Verkehr féhrt, wie bereits im
weiteren stadteinwartigem Straffenraum in beiden Fahrtrichtungen auf dem Gleisbereich.

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH



Umgestaltung Stralenraum Schénebecker Strale 9

Der Radverkehr wird stadteinwérts tiber einen 1,85 m breiten Radfahrstreifen vor der neuen
Baumreihe gefihrt. Stadtauswarts erfolgt die Flihrung des Radverkehrs wie in den Varian-
ten 1 und 2 tber dem Engpass.

Am LSA-geregelten Knotenpunkt Schinebecker Strale / Budenbergstralie wird der links-
abbiegende Kfz-Verkehr von der Schonebecker Strafie in die Budenbergstralle auf den
Gleisbereich geflhrt.

Fur die Umgestaltung des Strallenraumes der Schénebecker Stralie wird mit Variante 3
folgende Querschnittsgestaltung vorgeschlagen:

F

¥

Radfahrstreifen =

Gberfahrbarer
Gleisbereich

1 "4 Y (SN

3y Grunstreifen

e um

Abb. 3 - Regelquerschniit Variante 3

Die vorgesehene Baumallee nahert sich durch ihre Anlage am Fahrbahnrand der Fahrlei-
tungsanlage der StraRenbahn. Entsprechend sind schmalkronige Sorten als Pflanzungen
vorzusehen.

3.3 Variantenvergleich
3.3.1 Bewertungsmethodik

Fur den qualitativen Variantenvergleich der 3 Varianten wurde eine integrative Vorgehens-
weise gewahlt. Kriterien aus verschiedenen Fachdisziplinen sichern eine ausgewogene Be-
wertung der Varianten. Die Bewertungen wurden in den Themenblocken

¢ Infrastruktur und stadtebauliche Gestaltung
+  Umweltvertraglichkeit

zusammengefasst.
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Umgestaltung StraRenraum Schonebecker Strafte - 10

Fur das geplante Bauvorhaben wurden fir die Themenbldcke folgende Kriterien bewertet:

[ Infrastruktur und stéadtebauliche Gestaltung
« Stadtebauliche Gestaltung
o MIV
o OPNV
o Fuligdnger
e Radfahrer
e Ruhender Verkehr
¢ Flachenverfiigbarkeit
¢ Verkehrssicherheit

. Umweltvertraglichkeit
Schutzgut Mensch
Schutzgut Boden und Wasserhaushalt
Schutzgut Pflanzen und Tiere
Schutzgut Erholung und Landschaftsbild
Schutzgut Kultur- und Sachgter

Innerhalb der Themenblocke erfolgte die Bewertung der einzelnen Kriterien in Abh&ngigkeit
der Wirkungen und der Zielerreichung des jeweiligen Kriteriums. Dies erfolgte unter Be-
trachtung der unterschiedlichen Auspragungen (Vor- und Nachteile) der einzelnen Varian-
ten auf einer fiinfklassigen Skala mit den nachfolgend dargestellten Benotungsmaglichkei-
ten.

AnschlieRend wurden die Bewertungen der jeweiligen Variante zusammengefasst, wobei
die qualitative Bewertung der Kriterien in Punkte umgerechnet wurden (++ = 2 Punkte bis
- - = -2 Punkte).

'Fur die Wertsynthese wurden die Punkte der Themenblécke additiv zusammengefasst und
eine Gleichgewichtung der Punktsummen der Themenblocke gewahit, da hierdurch eine
etwa gleichrangige Bedeutung der unterschiedlichen Konfliktfelder am besten wiedergege-
ben werden kann.

Eine Redundanz innerhalb der Bewertung wurde vermieden. Jede Auspragung wurde ein-
mal in die Bewertung einbezogen.

3.3.2 Variantenvergleich der Bewertungskriterien

In der folgenden Tabelle sind in einer Kurziibersicht die Kriterien der Themenbldcke und
die Bewertung dieser Kriterien dargestellt.

Ingenieurbiiro Buschmann GmbH
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3.3.3 Vorzugsvariante

Im Ergebnis des Variantenvergleiches wird die Variante 3 als Vorzugsvariante bewertet.
Die Vorteile der Variante 3 gegeniiber den anderen beiden Varianten liegen vor allem in

- der Aufwertung der stadtebaulichen Gestaltung durch die Einfassung der Ver-
kehrsanlage mit einer beidseitigen Baumreihe mit Griinstreifen

- der Verstetigung des Verkehrsablaufes des Kfz-Verkehrs durch gemeinsame Nut-
zung des Gleisbereiches durch Kfz- und StraRenbahn ohne Uberholméglichkeiten

- vor der Budenbergstralie erfolgt in Variante 3 kein ungesichertes Auffahren des
Linksabbiegers auf den Gleisbereich wie in Variante 1
Durch eine stralBenbahnabhangige LSA-Steuerung am Knoten Schénebecker
Strafle / Budenbergstrale ist das Freiraumen der Linksabbieger flr den jeweiligen
Strallenbahnzug einzurichten.

3.4 Investitionskosten

Fur die Varianten 1 und 2 ergeben sich keine wesentlichen Unterschiede flir die Investiti-
onskesten, die mit ca. 2,8 Mio. € incl. MwSt. geschétzt werden. Die Investitionskesten fiir
die Variante 3 werden auf ca. 2,6 Mio. € geschétzt (siehe Kostenschatzung in Unterlage 7).

Die Kosten beinhalten nur Leistungen der Verkehrsanlagen. Kosten fiir technische Anlagen
und Leitungsumverlegungen sind in den ausgewiesenen Kosten nicht enthalten und kon-
nen erst nach den entsprechenden Planungen ausgewiesen werden.

Die Baudurchfiihrung erfordert fiir alle Varianten die Aufrechterhaltung des Straenbahn-
verkehrs Uber ein Gleis wahrend der Bauzeit, um den Gleisanschluss zum Betriebshof Stid-
ost zu gewahrleisten. Flr den Einbau von Bauweichen fiir den eingleisigen Betrieb sind
Vollsperrungen von 4 Tagen und fur den grundhaften Ausbau des Anschlussbereiches an
der Budenbergstralle sind jedoch Vollsperrungen von ca. 4 Wochen notwendig.

3.5 \Verfahren

Nach dem Amterumlauf und der Stellungnahme der MVB zur Vorplanungsunterlage vom
Mai 2021 wird von allen Amtern/MVB, bis auf Amt 66.32 — Lichtsignalanlagen die Variante
3 als Vorzugsvariante gesehen, welche planerisch weiter zu verfolgen ist. Die Stellungnah-
men der beteiligten Amter sind der Vorplanungsunterlage Unterlage 8 beigefiigt.

Als nachster Planungsschritt sind auf der Grundlage der Vorplanung die Unterlagen der
Entwurfsplanung zu erarbeiten. Hierbei ist auch die Strallenbeleuchtungsanlage zu planen.
Die Méglichkeit der Nutzung vorhandener Kombimaste fiir die Stralfenbeleuchtung ist dabei
zu priifen.

Mit der Festlegung der verkehrlichen Vorzugsvariante sind die Versorgungstrdger zur Ab-
schatzung der erforderlichen Leitungsmalnahmen mit Beginn der Entwurfsplanung zu be-
teiligen.
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Die Planungen der Gleisanlagen der Strallenbahn missen im Rahmen der Genehmigungs-
planung von der Technischen Aufsichtsbehdrde fur Bahnanlagen (TAB) des Landes Sach-
sen-Anhalts genehmigt werden.

Magdeburg den: 09.12.2021 ..,
Dipl.-Ing. H. D. Buschmann
Beratender Ingenieur
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Anhang
Fiihrung Radverkehr in der Schonebecker Strale
1. Grundlagen
- RASt 06 Pkt. 6.16.4
- ERA 2010 Pkt. 2.3
- Verkehrszahlungen SPA 14.04 2015
2. Verkehrshelastung
o Kfz-Verkehr (Querschnitt): ' 1.700 Kfz/h
» Radverkehr pro Richtung: : 20 R/h
« Fuligdngerverkehr (Elbseite) Schatzwert: 20 F/h
- Schatzwert Fullganger und Radfahrer ca. 40 F+R/h

3. Vorauswahl zur Filhrungsform

MNach Bild 7 ERA 2010 ergibt sich fiir eine Verkehrsbelastung von ca. 1.700 Kfz/h bei Tempo
50 der Belastungsbereich Il mit den Filhrungsformen Radfahrstreifen, Radweg oder
gemeinsamer Geh- und Radweg.

Die Anlage eines gemeinsamen Rad- und Gehweges liegt von der Frequentierung des Rad-
und Gehweges und den verfiigharen Breiten der Seitenstreifen her nach Bild 15 ERA im
Grenzbereich.

Die Radverkehrsstarke ist witterungsbedingt und saisonal stark schwankend.

Im Hinblick auf die angestrebte Erhohung des Radverkehrs wird ein gemeinsamer Rad- und
Gehweg an der Elbseite der Schonebecker Stralte nicht empfohlen,
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