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Zielstellung:  
Zusätzlich zu der fußgängerfreundlichen und barrierefreien Umgestaltung sind u.a. folgende 
Themen Zielstellung im Bereich der Friesenstraße Nordabschnitt:  
 

Wohnstraße 
Mit der Freigabe des Europaringes (1999) hat sich die Bedeutung der Friesenstraße für die 
Verbindungsverkehre zwischen der Großen Diesdorfer Straße und der Albert-Vater-Straße 
erheblich geändert. Die Verkehrszahlen gingen erheblich zurück. Aufgrund dessen soll die 
Friesenstraße zwischen Olvenstedter Straße und Albert-Vater-Straße nunmehr in eine 
Wohnstraße unter Berücksichtigung der Anordnung von Parkflächen, Begrünung und Gestal-
tung umgewandelt werden. 

 
Radverkehrsführung  
Die Führungsform für den Radverkehr ergibt sich anhand der Verkehrsbelegung auf der 
Grundlage der Richtlinien für die Anlage von Stadtstraßen (RASt 06) und der Empfehlungen 
für Radverkehrsanlagen (ERA 2010) als Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn. 
Sowohl die Stormstraße und weiterführend die Immermannstraße (nach Süden) als auch die 
gesamte Friesenstraße (nach Norden) sind Einbahnstraßen.  

 
Öffnung einer Einbahnstraße für den Radverkehr 
 

Nach unterschiedlichen Vorschriften z.B. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straßenver-
kehrsordnung (VwV-StVO), RASt 06 und ERA 2010 sollen Einbahnstraßen im Regelfall für 
den Radverkehr in beide Richtungen geöffnet werden. Mit der Öffnung von Einbahnstraßen 
wird das Straßennetz für den Radverkehr insgesamt durchlässiger, Radfahrende erhalten 
dadurch neue umwegfreie Fahrbeziehungen. Ferner können durch die Öffnung der Einbahn-
straße Sicherheitsgewinne vor allem für Fußgänger verzeichnet werden, da Radfahrer nicht 
mehr (illegal) auf dem Gehweg Fußgänger gefährden. Die Voraussetzung für die Öffnung 
einer Einbahnstraße für den Radverkehr ist i.d.R. eine zulässige Höchstgeschwindigkeit von 
30 Km/h, ausreichende Begegnungsbreiten und eine übersichtliche Verkehrsführung. Die 
Führung des Radverkehrs insbesondere auf innenstadtnahen Straßen mit Liefer- und/oder 
Linienbusverkehr kann mittels Radfahrstreifen oder Radwegen erfolgen. 

 
Draisweg/Robert-Koch-Straße 
Ziel ist ebenfalls die Öffnung des Draisweges für den Radverkehr (entgegen der Einbahn-
straße). Hier sollen Lösungsansätze für die Einfahrt in den Draisweg (Radfahrer entgegen 
der Einbahnstraße) und für die Ausfahrt Draisweg/Robert-Koch-Straße (Radfahrer entgegen 
der Einbahnstraße) gefunden werden.  

 
 
Variante 1/2021 

• Führung des Radverkehrs nach Norden: auf der Straße, Friesenstraße  

• Führung des Radverkehrs nach Süden: auf der Fahrbahn mittels Radfahrstreifen (entgegen der Ein-
bahnstraße), Friesenstraße  

• beidseitiges Längsparken in separaten Parkstellflächen mit beidseitiger Baumreihe 
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Variante 2/2021 
• Führung des Radverkehrs nach Norden: auf der Straße, Friesenstraße  

• Führung des Radverkehrs nach Süden: auf der Fahrbahn mittels Radfahrstreifen (entgegen der Ein-
bahnstraße), Friesenstraße  

• einseitiges Längsparken und einseitiges Schrägparken in separaten Parkstellflächen mit beidseitiger 
Baumreihe 

 

 
 
 
Variante 3/2021 

• Führung des Radverkehrs nach Norden: auf der Straße, Friesenstraße  

• Führung des Radverkehrs nach Süden: über die Stormstraße  

• einseitiges Längsparken auf der Fahrbahn und einseitiges Schrägparken in separaten Parkstellflächen 
mit einseitiger Baumreihe 

 

 
 
 
Varianten zur Gestaltung des Kreuzungsbereichs Albert-Vater-Straße / Friesenstraße 

• Var. 1: zusätzliche Lichtsignalanlage „Radampel“, nur „grün“, wenn alle „rot“ haben 

• Var. 2: zusätzliche Lichtsignalanlage, neue Fußgängerquerung einschließl. Querung für Radfurt 

• Var. 3: zusätzliche Lichtsignalanlage „Radampel“, zusätzliche Haltlinie Rad 
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Variante 4/2021 (Skizze) 
• Symmetrische Aufteilung des Straßenraums, beidseitige Baumallee, beidseitiges Längsparken zwischen 

den Bäumen  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Variante 5/2021 (Skizze)  

• Beibehalt östlicher Bestandsbord, beidseitige Baumallee, beidseitiges Längsparken zwischen den Bäu-
men 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Variante 6/2021 (Skizze)  

• Beibehalt westlicher Bestandsbord, beidseitige Baumallee, beidseitiges Längsparken zwischen den 
Bäumen 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
  



4 
 

Variante 1/2022 
• Führung des Radverkehrs nach Norden: auf der Straße, Friesenstraße  

• Führung des Radverkehrs nach Süden: über die Stormstraße 

• beidseitiges Längsparken in separaten Parkstellflächen 

• separate beidseitige Baumreihe 
 

 
 
 
Variante 2/2022 

• Führung des Radverkehrs nach Norden: auf der Straße, Friesenstraße  

• Führung des Radverkehrs nach Süden: auf der Fahrbahn ohne Abmarkierung eines Radfahrstreifens 
(entgegen der Einbahnstraße), Friesenstraße 

• beidseitiges Längsparken in separaten Parkstellflächen 

• separate beidseitige Baumreihe 
 

 
 
 
Variante 3/2022 

• Führung des Radverkehrs nach Norden: auf der Straße, Friesenstraße 

• Führung des Radverkehrs nach Süden: auf der Fahrbahn mittels Radfahrstreifen (entgegen der Ein-
bahnstraße), Friesenstraße  

• beidseitiges Längsparken in separaten Parkstellflächen mit beidseitiger Baumreihe 

• in Anlehnung an Variante 1/2021  
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Variante 4/2022 
• Führung des Radverkehrs nach Norden: auf der Straße, Friesenstraße 

• Führung des Radverkehrs nach Süden: separater Radweg (entgegen der Einbahnstraße), Friesenstraße 

• beidseitiges Längsparken in separaten Parkstellflächen mit beidseitiger Baumreihe 
 

 
 

 
Variante 5/2022 

• Unechte Einbahnstraße 

• Führung des Radverkehrs nach Norden: auf der Straße, Friesenstraße 

• Führung des Radverkehrs nach Süden: auf der Straße, Friesenstraße, Einfahrt für Kfz von Albert-Vater-
Straße verboten 

• beidseitiges Längsparken in separaten Parkstellflächen mit beidseitiger Baumreihe 
 

 
 


