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1. Allgemeine Angaben zum Vorhaben

Die Landeshauptstadt Magdeburg plant den Ausbau des Umfeldes des Haltepunktes Beyendorf der
Deutschen Bahn (DB) zu einer multimodalen OPNV-Schnittstelle mit einer (iberdachten
Fahrradabstellanlage fir 20 Fahrrader, Buswendestelle fir niederflurige Gelenkbusse und Park &
Ride-Anlagen fir 8 — 10 Pkw. Dazu sind im Rahmen einer Vorplanung Ausbauvarianten zu
untersuchen, die auch einen Teilausbau einzelner Module der Schnittstelle ermdéglichen.

Fir den Busverkehr sind die Zufahrtsmoglichkeiten am Knotenpunkt Beyendorfer Stralte / Zum
Bahnhof, sowie die Begegnungsmdglichkeiten mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen in der 300 m
langen Strale ,Zum Bahnhof“ mit zu untersuchen.

2. Lage

Lage im Raum:

Der Haltepunkt Beyendorf und das Untersuchungsgebiet liegen am Nordwestrand der Ortslage
Beyendorf. Die StralRe ,Zum Bahnhof* ist beidseitig durch eine 1- bis 3-geschossige Wohnbebauung
mit kleineren Gewerbebetrieben gepragt. Die Stralle ,An den Garten® ist nur an der Sudseite mit
Einfamilienhausern bebaut. An der Westseite grenzen Ackerflachen an, die durch einen Gelandebruch
mit Baum- und Buschbestand héhenmaRig von der Ackerflache getrennt wird.

Diese Flache ist wahrscheinlich im Zusammenhang mit dem Ausbau der Bahnstrecke und des
Haltepunktes aufgeschuttet worden.

W. Westhus Landschaftsarchitekt 2



Okologische Variantenuntersuchung fiir die OPNV Schnittstelle in Beyendorf

3. Schutzgut bezogene Beschreibung des Raumes
Schutzqut Klima:

Es handelt sich um eine Flache am sudlichen Stadtrand, am Rand der Bebauung der Ortslage von
Beyendorf. Die Flachengrofie ist relativ gering und hat keine bzw. nur eine sehr geringe Bedeutung fiir
das lokale Klima.

Planausschnitt: Planungshinweiskarte
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Entsprechend er Planungshinweiskarte handelt es sich um ein Gebiet mit einer maRigen
Kaltluftproduktion ohne wichtige Luftaustauschbereiche.

1 Analyse der klima- und immissionsokologischen Funktionen im Stadtgebiet von Magdeburg und
deren planungsrelevante Inwertsetzung im Rahmen einer vorsorgeorientierten Umweltplanung,
Landeshauptstadt Magdeburg 2013
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Planauschnitt: Klimafun
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Entsprechend der Klimafunktionskarte, hat die betrachtete Flache am Ortsrand von Beyendorf nur
eine geringe bioklimatische Bedeutung.

Schutzgut Boden:

In der Saalekaltzeit kam es auf den Gesteinsschichten des Untergrundes zur Ablagerung von
verschiedenen Lockergesteinsschichten (ca. 5,0 m — 10,0 m Geschiebemergel und darunter Kiese
und Sande). Diese wurden in der dritten Vereisung (Weichsel-Wirm) mit einer ca. 2,0 m dicken
Loéssschicht abgedeckt. In den oberen Bereichen verwitterte der Léss zu der sehr fruchtbaren
Schwarzerde. AnschlieBende Ausraumungsprozesse und die menschliche Tatigkeit brachten die
heutige Oberflachenform hervor. Die vorhandenen sehr fruchtbaren Béden (Schwarzerde) werden
intensiv acker- und obstbaulich genutzt und bilden die Grundlage fir eine effektive landwirtschaftliche
Produktion. Schwarzerden entstehen aus karbonathaltigen Lockergesteinen (LOss), der
Wasserhaushalt ist maRig frisch und das Ertragspotential sehr hoch. Mit ihrer hohen
Bodenfruchtbarkeit bilden die Loéssbdden der Magdeburger Borde die Grundlage fiir die geschichtlich
sehr alte Besiedlung des Raumes (Altsiedelgebiet). Die Boden haben neben dieser Funktion als
Standort fur die Landwirtschaft wichtige Funktionen als Lebensraum (Tiere und Pflanzen der
Agrarlandschaft), als Stoffspeicher und zum Schutz des Grundwassers. Besonders wertvoll sind die

2 Analyse der klima- und immissionsdkologischen Funktionen im Stadtgebiet von Magdeburg und
deren planungsrelevante Inwertsetzung im Rahmen einer vorsorgeorientierten Umweltplanung,
Landeshauptstadt Magdeburg 2013
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Schwarzerdebdden der Borde deshalb, da sie unter den gegenwartigen Klimabedingungen im Raum
nicht reproduzierbar sind.

Fur die StralRe wurden die Flachen teilweise aufgeflllt bzw. abgegraben. Hierdurch bestehen bereits
Stérungen in den natiirlichen Lagerungsverhaltnissen.

Im Nahbereich der Stralle sind die Boden durch die folgenden Faktoren stark vorbelastet:
- Verdichtung im Randbereich
- Teilweise Befestigung des Randstreifens mit Schotter und Splitt
- Schadstoffeintrag im Randbereich der Stral’e durch Streusalz, Reifen- und Bremsenabrieb
sowie Abgase

Der Boden nimmt eine zentrale Stellung im Naturhaushalt ein, er ist Lebensraum fir Pflanzen und
Tiere und wirkt als Wasser- und Nahrstoffspeicher. Der Boden ist stets direkt bei Veranderungen
anderer Umweltfaktoren betroffen, aber auch Beeintrachtigungen des Bodens schlagen sich — wenn
auch zeitlich verzégert — auf andere Umweltbereiche z.B. Grundwasser oder Pflanzenwachstum
nieder.

Vorbelastung:

Im Nahbereich der Strae sind die Béden durch die Emissionen von der Stralle stark vorbelastet.
Weiterhin werden die Béden durch die bestehende, intensive ackerbauliche Nutzung beeintrachtigt.
Es kommt zu Verdichtungen und dem Eintrag von Dinger und Agrochemikalien in den Boden.

Altlasten:
Entsprechend des bisherigen Erkenntnisstandes sind keine Altlasten im Untersuchungsraum zu
vermuten.

Schutzgut Wasser:
Oberflachenwasser:
In der naheren Umgebung des Vorhabens sind keine Oberflachengewasser vorhanden.

Grundwasser:

Lockergesteinsschichten.

Der Grundwasserleiter befindet sich in Kies- und Sandschichten unter dem Geschiebemergel. Der
gespannte Grundwasserflurabstand betragt ca. 10,0 m, der bei Entlastung ansteigt.3

Der Untersuchungsraum liegt auRerhalb von Trinkwasserschutzzonen, sowie Hochwasserschutz-
oder Uberschwemmungsgebieten. Man kann auch davon ausgehen, dass das Grundwasser im
Untersuchungsraum durch Sickerstoffe aus der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung im geringen
Umfang vorbelastet ist.

Grundwasserneubildung:

Die Grundwasserneubildung lasst sich aus der Differenz zwischen Niederschlag, Abflussmenge,
Assimilation und Transpiration in einem Gebiet berechnen.

Da der Untersuchungsraum kein Quellgebiet speist bzw. da das Grundwasser nicht genutzt werden
soll, besitzt die Grundwasserneubildung innerhalb des Untersuchungsraumes im Naturhaushalt keine
herausragende Bedeutung.

Schutzgut Mensch:

Siedlungsnutzung

Das Vorhaben grenzt an die Wohnbebauung der Ortslage Beyendorf, einem eingemeindeten Dorf am
sudlichen Rand der Landeshauptstadt Magdeburg.

Gewerbliche Nutzung
Eine gewerbliche Nutzung ist nicht vorhanden.

Erholungsnutzung
Die betrachteten Flachen dienen nicht zu Erholung. Fir die Erholungsnutzung haben die Flachen
keine besondere Bedeutung.

3 Angaben zum Grundwasser wurden aus dem Baugrundgutachten zum Gewerbegebiete Dodendorf
,Nord“ Gbernommen.
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Verkehr

Mit dem Vorhaben wird eine Schnittstelle fir die verschiedenen Formen des OPNV und dem
Individualverkehr ausgebaut. Ziel ist die Angebote zu vernetzen und die Nutzungsmdglichkeiten des
OPNV zu verbessern. Dies wird bei dem geplanten Vorhaben durch die Vernetzung zwischen den
Angeboten der Bahn und den Buslinien erreicht. Eingebunden werden weiterhin Angebote fir
Radfahrer und Stellplatze fir PKW fir Pendler.

Schutzqut Tiere und Pflanzen

Der Untersuchungsraum liegt It. Landschaftsprogramm (MINISTERIUM FUR UMWELT;
NATURSCHUTZ UND RAUMORDNUNG LSA 1994 und der Prazisierung vom 01.01.2001) des
Landes Sachsen-Anhalt in den Landschaftseinheiten der ,Magdeburger Boérde® (Flache des
Untersuchungsraumes). Als potentielle naturliche Vegetation wird im Landschaftsprogramm fir den
Untersuchungsraum ein typischer Haselwurz-Labkraut-Traubeneichen-Hainbuchenwald angegeben.

Beyendorf- I
Sahlen

I It £

= = — s | ‘. e "0 2 " I i

Unterlage 10.5 Landschaftsplan der Landeshauptstadt Magdeburg - Handlungskonzept Freiraum
Beschreibung des Untersuchungsraumes:

Die wesentlichen Veranderungen ergeben sich auf der Ackerflache nérdlich der StralRe ,An den
Garten“. Es handelt sich hauptsachlich um eine Ackerflache, die sich entlang der Bahnlinie bis an den
Stadtrand von Magdeburg erstreckt. Die Flache ist ungegliedert und strukturlos. Dabei fallt die Flache
etwas in Richtung Osten ab. Hier beginnt das Tal der Sulze. Die Bahn liegt etwas erhéht und daraus
hat sich eine kleine Bdschung zum Haltepunkt ergeben. Auf dieser Boschung hat sich ein Gebulsch
aus Laubbaumen entwickelt Man findet hier vor allem Bergahorne (Acer pseudolplatanus) und
Schwarzen Holunder (Sambucus nigra). Weiter in Richtung Norden stehen eine grofle Esche
(Fraxinus excelsior) und mehrere Samlinge. Unter den Baumen und am Rand findet man einen
schmalen Krautsaum aus nitrophilen Arten. Im Geblisch wurde an mehreren Stellen Mull und
Gartenabfalle abgelagert. In Richtung Osten, an der Stralle ,,An den Garten“ beginnt eine Baumreihe
(geschutzte Allee nach § 21 NatSchG LSA). Diese liegt aber aulRerhalb des geplanten Baubereichs.
Die Baumreihe besteht aus verschiedenen Baumarten (Bergahorn, Kugelrobinien, Robinie, Eichen).
Unter den Baumen ist ein Grasstreifen zu finden.
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Schutzgut Landschaft

Der hauptsachliche Eingriff entsteht durch den Bau der Wendestelle neben dem Haltepunkt
Beyendorf. Hierzu wird die Verkehrsflache deutlich vergrofiert. Dabei bleibt die bestehende Pragung
des Raumes (Ortsrand mit Verkehrsanlagen) erhalten. Zurzeit prdgen die Anlagen der Bahn mit
Haltepunkt und die StralRenflachen am Ortsrand den Raum. Dieses Bild wird durch die Wendeanlage
verstarkt. Da sie hauptsachlich auf einer ausgeraumten Ackerflache errichtet wird, sind die Eingriffe in
das Landschaftsbild relativ gering.

Kulturelles Erbe und sonstige Schutzgiiter
Archaologische Fundstellen, Denkmale und Baudenkmale sind nicht vorhanden bzw. nicht bekannt.

4. Auswirkung der Vorhabens

Baubedingte Auswirkungen

Die baubedingten Auswirkungen entstehen wahrend der Bauphase. Dies waren die Verlarmung durch
Baumaschinen, Staubentwicklung durch die Bautatigkeit und Veranderung des Landschaftsbildes
durch Baumaschinen. Diese mdglichen, zusatzlichen Beeintrachtigungen kénnen im Vergleich zu den
bestehenden Belastungen (vor allem Larm) durch die StralBen und Bahnanlagen weitgehend
vernachlassigt werden. Diese Beeintrachtigungen sind zeitlich auf die kurze Bauphase beschrankt und
ergeben keine nachhaltigen und erheblichen Beeintrachtigungen.

Baustelleneinrichtung:

Der genaue Standort steht noch nicht fest und wird erst mit der Entwurfsplanung abgestimmt. Fur die
Baustelleneinrichtung konnen Flachen am Ortsrand von Beyendorf bzw. die Bauflache temporar
genutzt werden. Die Nutzung wertvoller Grinflachen kann ausgeschlossen werden.

W. Westhus Landschaftsarchitekt 7
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Anlagebedingte Auswirkungen
Versiegelung

Mit dem Ausbau der Schnittstelle in Beyendorf kommt es zur Neuversiegelung von Boden (KV). Es
handelt sich vor allem um Ackerflachen und kleinflachige Griinlandflachen (Landschaftsrasen) auf den
StralRenrandbereichen. Die versiegelten Flachen verlieren fast alle Funktionen im Naturhaushalt. Die
Versiegelung hat auch direkte Auswirkung auf das Schutzgut Wasser und Klima. Das Grundwasser
kann durch die Einschrankung der Grundwasserneubildung beeintrachtigt werden. Das Klima wird
durch die zusatzlichen versiegelten Flachen (Aufheizung) belastet.

Verlust von Lebensraumen

Der Verlust von Lebensraumen steht meist im Zusammenhang mit der oben beschriebenen
Versiegelung. Weiterhin muss fur Anpassungsflaichen und Entwasserungsmulden die vorhandene
Vegetation beseitigt werden. Die Flachen werden temporar dem Naturhaushalt entzogen und zum
Ende der Bautatigkeit wiederhergestellt. Fur die Baumaflinahme missen die folgenden vorhandene
Vegetationsstrukturen beseitigt werden.

- Geholzflachen (Baume und Straucher), nur bei den Varianten 1a, 2 und 3

- Landschaftsrasen auf den Banketten und Seitenbereichen der Stralle

- Ruderalfluren

- Ackerflachen, hauptséachlich

Zerschneidung

Durch den Ausbau der Schnittstelle in Beyendorf neben einer vorhandenen Strafle und Gleisanlage
kann der evtl. mogliche Zerschneidungseffekt vernachlassigt werden. Es werden durch das Vorhaben
nach dem gegenwartigen Erkenntnisstand keine Funktionsbeziehungen zerschnitten.

Landschaft

Mit BaumalRnahmen wird immer die gewohnte Umgebung des Menschen, das vorhandene
Landschaftsbild, verandert. Sind von den Baumaflnahmen groRere Vegetationsbestande betroffen,
kann man meist von einem Eingriff in das Landschaftsbild sprechen.

Das Landschaftsbild wird sich durch den Ausbau der Schnittstelle verandern. Dabei wird die
gegenwartige Situation ausgebaut und nicht grundséatzlich verandert. Diese Verdnderungen kénnen
durch die geplanten Pflanzungen aufgefangen und in die Umgebung eingebunden werden. Das
gegenwartig hier vorhandene Ackerland ist bezogen auf das Landschaftsbild nicht sehr wertvoll und
kann durch die geplanten PflanzmaRnahmen aufgewertet werden.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Emission und Larm

Der Ausbau der Wendeschleife am Ende der StralRe ,Zum Bahnhof” fiihrt dazu, dass diese Strale von
einer Buslinie (Nummer 66 (2021) sowohl in Fahrtrichtung Bordepark wie auch in Fahrtrichtung
Westerhlisen im Abstand von einer Stunde befahren wird. Das bedeutet, dass je Stunde vier Busse
die Strale befahren (zwei je Richtung). Damit wird die Verkehrsbelegung der Stralle geringfligig
erhoht. Diese betriebsbedingte Beeintrachtigung wird bei jeder der vier betrachteten Varianten
eintreten.

5. Variantenvergleich

Im vorliegenden Variantenvergleich erfolgt die Beurteilung der Auswirkungen zum Vergleich der vier
grundsatzlichen Varianten (stralenbegleitendender Radweg entlang der StralRe) uberschlagig.
Erfassungen wurden im Detail nicht durchgefihrt. Wir haben uns auf die Ergebnisse einer
Gelandebegehung und die Auswertung der vorliegenden Daten beschrankt. Im Detail werden die
Auswirkungen im Landschaftspflegerischen Begleitplan fur die herausgearbeitete Vorzugsvariante
ermittelt und dargestellt.

W. Westhus Landschaftsarchitekt 8



Okologische Variantenuntersuchung fiir die OPNV Schnittstelle in Beyendorf

5.1 Beschreibung der Varianten

Variante 1a

In Variante 1a wird die Buswendestelle auf der Ackerflache angrenzend an den Gelandebruch zum
Haltepunkt Beyendorf mit einem Wendekreisradius R=15 m und 7,00 m breiter Wendefahrbahn
angeordnet.

Die Zu- und Ausfahrt zur Buswendestelle erfolgt in Verlangerung der Stralle ,Zum Bahnhof*. Vor der
Ausfahrt an der Westseite der Wendeschleife ist die 18 m lange Bushaltestelle vorgesehen, die
entsprechend Magdeburger Standard mit Fahrgastunterstand, dynamischer Fahrgastinformation,
taktilen Elementen barrierefrei ausgebaut werden soll.

» !
R TR TS ) R I T e
H 2148 %

Beyendorf

Die Lage der Buswendestelle erfordert eine Baumfallung.

Die Wendestelle kann durch niederflurige  Gelenkbusse befahren werden (siehe
Schleppkurvennachweis in Unterlage 3.5).

Der Umsteigeweg von der Bushaltestelle zum Haltepunkt betragt 68 m (von Wartehalle bis
Wartehalle).

Sldlich der Zufahrt zur Wendestelle sind 8 Pkw-Stellplatze, davon 1 Behindertenstellplatz, mit
Senkrechtaufstellung geplant. Die Zufahrt erfolgt von der StralRe ,An den Garten“ mit abgesenktem
Bord und einem vorgelagerten Gehweg von 2,50 m Breite.

Am 3,50 m breiten neu auszubauenden Stichweg zum Haltepunkt ist eine Uberdachte
Fahrradabstellanlage fir 20 Fahrrader vorgesehen, mit Erweiterungsmoglichkeiten von zusatzlichen
14 Fahrradabstellplatzen. Der Stichweg wird fur die Andienung des Bahngelandes fur Lkw befahrbar
befestigt und erhalt am Ende eine Aufstellflache fur Wartungsfahrzeuge.

W. Westhus Landschaftsarchitekt 9
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Knotéhpunkt der Strafe ,Zum Bahnhof* und Begegnungsstelle
.Beyendorfer Stralle*

Die Verkehrsanlagen erfordern eine neue Straflenbeleuchtung.

Fur die Begegnung Bus / Lkw bzw. Lkw / landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge ist etwa in der Mitte der
Stralle ,Zum Bahnhof* eine 20 m lange und 6,50 m breite Begegnungsstelle vorgesehen, die einen
Eingriff in den Grlnstreifen erfordert.

An der Einmundung ,Beyendorfer Strale® / ,Zum Bahnhof‘ muss fir das Abbiegen der Busse die
spitzwinklige Bordausrundung mit einem 3-teiligen Bogen (R=20/10/30) ausgebaut werden, einschl.
Neubau des FuRweges und Umsetzung / Erneuerung eines StralRenbeleuchtungsmastes.

Es wird vorgeschlagen, dass die Oberflaichenentwasserung der neuen Verkehrsanlagen an der
OPNV-Schnittstelle iiber Versickerung in Griinbereiche und Entwésserungsmulden erfolgt. Fiir die
Pkw-Stellplatze wird versickerungsfahiges GroRfugenpflaster vorgeschlagen. Die Entwasserung der
Ausweiche und der Aufweitung des Einmiindungsbereiches Beyendorfer Stralle / Zum Bahnhof soll
Uber die vorhandene StralRenentwasserung in das 6ffentliche Kanalnetz erfolgen.

Variante 1b

Variante 1b unterscheidet sich von Variante 1a durch die etwas weiter Ostliche Anordnung der Zu- und
Ausfahrt zur Buswendestelle. Dadurch kann eine Baumfallung an der Zufahrt zur Buswendestelle
vermieden werden.

Die Zufahrtsmdoglichkeit zur Buswendestelle erfordert einen Eingriff in die gegenuberliegende
Bordausrundung der Stral’en ,Zum Bahnhof“ / ,An den Garten*.

Die Entfernung der Bushaltestelle zum Haltepunkt vergroRRert sich durch die Lageveranderung auf 78
m.

Am 3,50 m breiten neu auszubauenden Stichweg zum Haltepunkt ist eine Uberdachte
Fahrradabstellanlage flr 20 Fahrrader vorgesehen, mit Erweiterungsmdglichkeiten von zusatzlichen
14 Fahrradabstellplatzen. Der Stichweg wird fur die Andienung des Bahngelandes fiir Lkw befahrbar
befestigt und erhalt am Ende eine Aufstellflache fur Wartungsfahrzeuge.

Die Verkehrsanlagen erfordern eine neue Straflenbeleuchtung.

Fur die Begegnung Bus / Lkw bzw. Lkw / landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge ist etwa in der Mitte der
Stralle ,Zum Bahnhof* eine 20 m lange und 6,50 m breite Begegnungsstelle vorgesehen, die einen
Eingriff in den Grlnstreifen erfordert.

An der Einmindung ,Beyendorfer Strae“ / ,Zum Bahnhof* muss fiir das Abbiegen der Busse die
spitzwinklige Bordausrundung mit einem 3-teiligen Bogen (R=20/10/30) ausgebaut werden, einschl.
Neubau des FulRweges und Umsetzung / Erneuerung eines StralRenbeleuchtungsmastes.

Es wird vorgeschlagen, dass die Oberflachenentwasserung der neuen Verkehrsanlagen an der
OPNV-Schnittstelle {iber Versickerung in Griinbereiche und Entwésserungsmulden erfolgt. Fir die
Pkw-Stellplatze wird versickerungsfahiges GrofRfugenpflaster vorgeschlagen. Die Entwasserung der
Ausweiche und der Aufweitung des Einmundungsbereiches ,Beyendorfer Stral’e* / ,Zum Bahnhof* soll
Uber die vorhandene StralRenentwasserung in das offentliche Kanalnetz erfolgen.

W. Westhus Landschaftsarchitekt 10
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Abb. 03 — Lageplanvariante 1b
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Begegnungsstelle

Khotenpunkt der Strafle ,Zum Bahnhof* und
,Beyendorfer Stralle“

In Variante 2 wird die Bushaltestelle an der Ostseite der Strale ,Zum Bahnhof* direkt vor der

Variante 2
Einmindung in die Stral’e ,An den Garten“ geplant. Durch die Anordnung der Bushaltestelle ist die
Querung der StralRe ,Zum Bahnhof* innerhalb des Umsteigeweges zum Bahnhaltepunkt Beyendorf

notwendig.

11
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Okologische Variantenuntersuchung fiir die OPNV Schnittstelle in Beyendorf
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Abb. 04 — Lageplanvariante 2

Der Eingriff in die Ackerflache kann damit gegenliber den Varianten 1a und 1b reduziert werden. Der
Umsteigeweg Bus — Bahn betragt 87 m.

Die Lage der Zufahrt zur Buswendestelle erfordert wie in Variante 1a eine Baumfallung.

Innerhalb der Wendestelle werden 8 Pkw-Stellplatze fir Park & Ride eingeordnet. Hier kénnten sich
Konflikte mit dem Busverkehr in der Wendeschleife ergeben.

Am 3,50 m breiten neu auszubauenden Stichweg zum Haltepunkt ist eine Uberdachte
Fahrradabstellanlage fir 20 Fahrrader vorgesehen, mit Erweiterungsmoglichkeiten von zusatzlichen
14 Fahrradabstellplatzen. Der Stichweg wird fur die Andienung des Bahngelandes fiir Lkw befahrbar
befestigt und erhalt am Ende eine Aufstellflache fur Wartungsfahrzeuge.

Die Verkehrsanlagen erfordern eine neue Straflenbeleuchtung.

Fir die Begegnung Bus / Lkw bzw. Lkw / landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge ist etwa in der Mitte der
Strafle Zum Bahnhof eine 20 m lange und 6,50 m breite Begegnungsstelle vorgesehen, die einen
Eingriff in den Grlnstreifen erfordert.

W. Westhus Landschaftsarchitekt 12



Okologische Variantenuntersuchung fiir die OPNV Schnittstelle in Beyendorf

xxxxxx

i § Bt Beyerdorf Flur 3
Knotenpunkt der Stralle ,Zum Bahnhof* und Begegnungsstelle
,Beyendorfer Stralle“

An der Einmundung ,Beyendorfer Strale” / ,Zum Bahnhof‘ muss fir das Abbiegen der Busse die
spitzwinklige Bordausrundung mit einem 3-teiligen Bogen (R=20/10/30) ausgebaut werden, einschl.
Neubau des FuRweges und Umsetzung / Erneuerung eines StralRenbeleuchtungsmastes.

Es wird vorgeschlagen, dass die Oberflachenentwasserung der neuen Verkehrsanlagen an der
OPNV-Schnittstelle {iber Versickerung in Griinbereiche und Entwésserungsmulden erfolgt. Fiir die
Pkw-Stellplatze wird versickerungsfahiges Grofugenpflaster vorgeschlagen. Die Entwasserung der
Ausweiche und der Aufweitung des Einmindungsbereiches ,Beyendorfer Stralle” / ,Zum Bahnhof* soll
Uber die vorhandene StralRenentwasserung in das o¢ffentliche Kanalnetz erfolgen

Variante 3
In Variante 3 wird die Bushaltestelle an der Westseite der Stralle ,Zum Bahnhof* direkt am Stichweg
und Zugang zum Haltepunkt angeordnet. Diese Lage hat die geringsten Umsteigewege mit 66 m.

/ o fufee ache &:mmtf.r:hf_:h:

{
! /
| Dbercacnte Fanmecatate la1age 20 57 pltze

Beyendorf

1B rerkplanze

Abb. 05 — Lageplanvariante 3

W. Westhus Landschaftsarchitekt 13



Okologische Variantenuntersuchung fiir die OPNV Schnittstelle in Beyendorf

Dazu wird die StraBe ,Zum Bahnhof* am Nordende mit baulichen Mallnahmen an der
gegenuberliegenden Bordausrundung etwas verschwenkt. Die ebenfalls erforderliche Verschwenkung
des Stichweges erfordert eine Baumfallung.

Die Park & Ride-Stellplatze werden wie in Variante 1a und 1b an der Nordseite der Stral3e ,,An den
Garten“ vorgesehen.

Am 3,50 m breiten neu auszubauenden Stichweg zum Haltepunkt ist eine Uberdachte
Fahrradabstellanlage fir 20 Fahrrader vorgesehen, mit Erweiterungsmoglichkeiten von zusatzlichen
14 Fahrradabstellplatzen. Der Stichweg wird fir die Andienung des Bahngelandes fiir Lkw befahrbar
befestigt und erhalt am Ende eine Aufstellflache fur Wartungsfahrzeuge.

Die Verkehrsanlagen erfordern eine neue Straflenbeleuchtung.

Fir die Begegnung Bus / Lkw bzw. Lkw / landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge ist etwa in der Mitte der
Stralle ,Zum Bahnhof* eine 20 m lange und 6,50 m breite Begegnungsstelle vorgesehen, die einen
Eingriff in den Grlnstreifen erfordert.

An der Einmindung Beyendorfer Stralle / Zum Bahnhof muss fir das Abbiegen der Busse die
spitzwinklige Bordausrundung mit einem 3-teiligen Bogen (R=20/10/30) ausgebaut werden, einschl.
Neubau des FuRweges und Umsetzung / Erneuerung eines StralRenbeleuchtungsmastes.

Es wird vorgeschlagen, dass die Oberflachenentwasserung der neuen Verkehrsanlagen an der
OPNV-Schnittstelle {iber Versickerung in Griinbereiche und Entwésserungsmulden erfolgt. Fir die
Pkw-Stellplatze wird versickerungsfahiges GroRfugenpflaster vorgeschlagen. Die Entwéasserung der
Ausweiche und der Aufweitung des Einmindungsbereiches ,Beyendorfer Stralke” / ,Zum Bahnhof* soll
Uber die vorhandene StralRenentwasserung in das offentliche Kanalnetz erfolgen.

B Vo, ;’-dufr'.'_B'd*-‘.".‘-“.‘Di"' e o -
¥ T =
L | iaa __-
- : L Beyendo " Fur 3 - -
Knotenpunkt der Stralle ,Zum Bahnhof* und Begegnungsstelle
.Beyendorfer Stralle*
Zusammenfassung:

Das Vorhaben kann in vier TeilmalRnahmen gegliedert werden:
1. Zugang zum Bahnhof
2. Wendeplatz
3. Knotenpunkt der Stral3e ,Zum Bahnhof“ und ,Beyendorfer Strafle®
4. Begegnungsstelle

Dabei sind bei den vier vorliegenden Varianten die Lésungen bei den TeilmalRnahmen 1, 3 und 4 in
etwa vergleichbar und kdnnen daher fur einen Variantenvergleich nicht herangezogen werden. Aus
diesem Grund konzentriert sich der Variantenvergleich auf die Teilflaiche des Wendeplatzes.

W. Westhus Landschaftsarchitekt 14



5.2

Variantenvergleich

Tabelle: Variantenvergleich

Okologische Variantenuntersuchung fiir die OPNV Schnittstelle in Beyendorf

Beeintrachtigung /
Auswirkung auf die

Variante 1a

Variante 1b

Variante 2

Variante 3

Schutzgiiter
Klima Die Unterschiede zwischen den vier Varianten sind bezogen auf die klimatischen Auswirkungen zu gering, so dass dieses Schutzgut
nicht fir den Variantenvergleich genutzt werden kann.
Grundwasser Die Unterschiede zwischen den vier Varianten sind bezogen auf die Auswirkungen auf das Grundwasser zu gering, so dass dieses
Schutzgut nicht fir den Variantenvergleich genutzt werden kann.
Oberflachenwasser Oberflachengewasser sind vom Vorhaben nicht betroffen.
Boden mit Versiegelung von Griinflachen Versiegelung von Grunflachen | Versiegelung von Grinflachen

Versiegelung

=257,33 m?

= 154,34 m?

=140,51 m?

Versiegelung von Grinflachen
= 350,93 m?

Versiegelung von Ackerflachen
= 649,26 m?

Versiegelung von Ackerflachen
= 535,90 m?

Versiegelung von Ackerflachen
=615,20 m?

Versiegelung von Ackerflachen
=453,68 m?

Gesamte Neuversiegelung
= 906,59 m?

Gesamte Neuversiegelung
=690,24 m?

Gesamte Neuversiegelung
=755,71m?

Gesamte Neuversiegelung
= 804,61 m?

Flachenverbrauch Grunderwerb: 2.188 m? | Grunderwerb: 2.385 m? Acker | Grunderwerb: 2.171 m? | Grunderwerb: 1.985 m?
Ackerflache und 55 m2 Grinflache Ackerflache Ackerflache  und 136 m?2
Grinflache

Bodenverdichtungen
im Bereich von
Baunebenflachen

Die mdglichen Bodenverdichtungen sind abhangig von der Bautechnologie

und im gegenwartigen

Planungsstadium nicht

abschlieRend zu bilanzieren. Es sind die Auswirkungen bei allen vier Varianten in etwa gleich und kénnen daher fir eine
Differenzierung nicht herangezogen werden.

Erholungsnutzung
(Schutzgut Mensch)

Es bestehen keine Unterschiede in der Betroffenheit des Schutzgutes Mensch zwischen den vier Varianten.

W. Westhus Landschaftsarchitekt
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Okologische Variantenuntersuchung fiir die OPNV Schnittstelle in Beyendorf

Beeintrachtigung /
Auswirkung auf die
Schutzgiiter

Variante 1a

Variante 1b

Variante 2

Variante 3

Wohnnutzung

Es bestehen keine Unterschiede in der Betroffenheit des Schutzgutes Mensch zwischen den vier Varianten.

Gewerbliche Nutzung

Es bestehen keine Unterschiede in der Betroffenheit des Schutzgutes Mensch zwischen den vier Varianten.

Verlust von
Lebensraumen

Fallung einer Baumgruppe an
der Zufahrt zur Buswendestelle.
Es handelt sich um ca. 13
Bergahorne mit einem
Stammumfang von max. 30 - 40
cm (nicht geschitzt nach der
Baumschutzsatzung)

Bei dieser Variante ist keine
Baumfallung notwendig.

Fallung einer Baumgruppe an
der Zufahrt zur Buswendestelle.
Es handelt sich um ca. 13
Bergahorne mit einem
Stammumfang von max. 30 - 40
cm (nicht geschitzt nach der
Baumschutzsatzung)

Fallung einer Baumgruppe an
der Zufahrt zur Buswendestelle.
Es handelt sich um ca. 13
Bergahorne mit einem
Stammumfang von max. 30 - 40
cm (nicht geschitzt nach der
Baumschutzsatzung)

Beeintrachtigung von
Lebensraumen

Bezogen auf die Beeintrachtigung benachbarter Lebensraume sind alle vier Varianten in etwa gleich. Es sind in der Umgebung nur
die Gehodlze / Gebusche in Richtung Haltepunkt vorhanden, die bei allen Varianten in etwa gleich stark beeintrachtigt werden.

Zerschneidung
von Funktions-
beziehungen

Die Beeintrachtigung durch die Zerschneidung von Funktionsbeziehungen oder Wanderwegen kann bei allen vier Varianten
vernachlassigt werden.

Schutzgebiete

Schutzgebiete sind vom Vorhaben nicht betroffen.

Landschaft

Es bestehen keine Unterschiede in der Betroffenheit des Schutzgutes Landschaft zwischen den vier Varianten.

W. Westhus Landschaftsarchitekt
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Okologische Variantenuntersuchung fiir die OPNV Schnittstelle in Beyendorf

Beeintrachtigung / Variante 1a Variante 1b Variante 2 Variante 3
Auswirkung auf die
Schutzgiiter
Vorteile: - Keine Baumféllung an der | -  Geringster - GroBter Eingriff in die
Zufahrt zur Flachenverbrauch vorhandenen Griinflachen
Buswendestelle.
- Geringste
Neuversiegelung
Nachteile: - Baumfallung an der Zufahrt | -  GroRter Flachenverbrauch | - Baumfallung an der Zufahrt | -  Baumfallung an der Zufahrt
zur Buswendestelle zur Buswendestelle zur Buswendestelle
(Baumgruppe) (Baumgruppe) (Baumgruppe)
- GroRte Neuversiegelung
Zusammenfassung Mit der Grole der |Bei der Variante 1b werden |Bei dieser Variante sind der|Bei dieser Variante ist der
Neuversiegelung und den | durch die geringe | Flaschenverbrauch  und  die | Flachenverbrauch am
Eingriffe in den Gehdlzbestand | Neuversiegelung auch die | Neuversiegelung relativ gering. | geringsten, aber die Neu-
hat diese Variante ungunstiger | geringsten Eingriffe erwartet. Mit der Variante muss aber in|versiegelung ist relativ hoch.

Voraussetzungen
nicht weiter verfolgt werden.

und

sollte

Der grofe Flachenverbrauch
an landwirtschaftlichen Nutz-
flachen erhdht den Flachen-
verlust ermdglicht aber auch
grolere Ausgleichspflanz-
ungen am Standort.

den Geholzbestand eingegriffen
werden.

Auch bei dieser Variante muss
in den Geholzbestand einge-
griffen werden.

W. Westhus Landschaftsarchitekt
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Okologische Variantenuntersuchung fiir die OPNV Schnittstelle in Beyendorf

6. Zusammenfassung

Nach der Gegenuberstellung der vier grundsatzlichen Varianten wurden die Vor- und Nachteile
zusammengefasst. Daraus ergibt sich das folgende Ergebnis.

Bei der naturschutzfachlichen Prifung und dem &kologischen Variantenvergleich hat sich ergeben,
dass entsprechend des gegenwartigen Erkenntnisstandes die Variante 1 b wegen der geringsten
Neuversiegelungsflache die gunstigste Variante ist. Dabei ist zu beachten, dass keines der
betrachteten Kriterien (Schutzgiiter) so schwerwiegend / erheblich durch das Vorhaben beeintrachtigt
werden, so dass dies eine Ausfuhrung verhindern wirde. Es missen die §§ 13 und 14 BNatSchG
beriicksichtigt werden. Nach § 13 BNatSchG sind erhebliche Beeintrachtigungen vorrangig zu
vermeiden. Daher sollte die Variante gewahlt werden bei der die Eingriffe in den Naturhaushalt am
geringsten ausfallen.

Grundsatzlich konnten auch die anderen Varianten umgesetzt werden, wenn wichtige Griinde fir
deren Ausfuhrung sprechen. Dies muss im Rahmen der Gesamtabwagung dargestellt werden. Im
betrachteten Raum sind keine besonders wertvollen Lebensrdume vorhanden die durch die
Baumalnahmen beeintrachtigt werden. Auch sind keine besonders und streng geschitzten Arten zu
erwarten.

W. Westhus
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