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Thema: Verkehrssituation im Innenstadtbereich verbessern

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 16.03.2023 den Antrag A0047/23 beschlossen:

L,Die Oberbirgermeisterin wird beauftragt zu prifen, ob in dem Bereich Ernst — Reuter — Allee,
JohannesbergstralRe und Jakobstral3e die Verkehrssituation verbessert (Schaffung anderer
Varianten der Verkehrsfihrung oder vielleicht auch eines gréf3eren Kreisverkehrs) und vor allem
sicherer gestaltet werden kann.*

Die Verwaltung informiert nachfolgend tber das Prifergebnis.

Die Verkehrssituation im Bereich Ernst-Reuter-Allee, Jakobstral3e und Johannisbergstral3e mit
seinen zwei lichtsignalgeregelten Knotenpunkten wurde seitens der Stadtverwaltung und durch
die Polizeiinspektion Magdeburg hinsichtlich der Verkehrssicherheit und anderer Varianten der

Verkehrsfuhrung tberprift und auf ggf. erforderliche Veréanderungen untersucht.

1. Untersuchungsergebnisse - Schwerpunkt Unfalle:

Sowohl der Knotenpunkt Ernst-Reuter-Allee / Jakobstral3e als auch der Knotenpunkt Jakobstralle
/ Johannisbergstralle sind Unfallhdufungsstellen (UHS). Die Grenzwerte fur UHS werden bei
beiden Knoten im aktuellen Analysezeitraum (2020 - 2022) mit dem Mindestgrenzwert erreicht
bzw. Uberschreiten diesen geringflgig.

Far innerdrtliche Unfallhdufungsstellen gelten die folgenden Kriterien:

Die Festlegung erfolgt in der Ein-Jahres-Karte (1-JK) und/oder in der 3-Jahres-Karte mit
Personenschaden (3-JK U(P)).

Der Grenzwert fur die Festlegung einer Unfallhaufungsstelle in 1-JK bezieht sich auf die Anzahl
von gleichartigen Unféllen, also Unfélle gleichen Unfalltyps. Der Grenzwert fir UHS betragt 5
Unfélle gleichen Unfalltyps in einem Jahr.

Der Grenzwert fir eine UHS in der 3-JK U(P) betragt 5 Unfélle mit Personenschaden in 3 Jahren.
Eine besondere Berlicksichtigung von Unfalltypen hier erfolgt nicht.
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Knoten Jakobstral3e / Johannisbergstral3e:

2020 | 2021 | 2022

Verkehrsunfalle (VU) gesamt,
davon

VU mit Personenschaden, davon
VU mit Getoteten

VU mit Schwerverletzen

VU mit Leichtverletzten
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Anzahl VU mit Radfahrenden 1 2 0

Haufigster Unfalltyp in den vergangenen drei Jahren ist der Abbiegeunfall (14 x / 70 %), 2022 —
5 Abbiegeunfélle (71 %).
Es kam bei diesen Abbiegeunfallen zu unterschiedlichen Konfliktsituationen:

- fehlerhafte Fahrspurwechsel beim Abbiegen (nebeneinander)

- Nichteinhalten des Sicherheitsabstandes zu vorausfahrenden Abbiegern

- Verstol3 gegen das Rechtsfahrgebot

Das Verkehrsunfallgeschehen istim Verhaltnis zur Verkehrsbelastung des Knotens als niedrig zu
bezeichnen.

Der in der Stadtratsanfrage aufgefuhrte Verkehrsunfall (VU) mit dem verungliickten
Radfahrenden aus August 2021 ist in dieser Konstellation (Rotlichtmissachtung Kfz /
Radfahrender) ein Einzelfall. Es ereigneten sichin den vergangenen drei Jahren noch zwei VU,
bei denen Kfz-Fahrende - ohne Beteiligung von Radfahrenden - das Rotlicht der
Lichtsignalanlage nicht beachteten (beide VU ohne Personenschaden).

Ernst-Reuter-Allee / Johannisbergstral3e:

2020 | 2021 | 2022

Verkehrsunfalle  (VU) gesamt,

davon 12 1 8
VU mit Personenschaden, davon |6 0 2
VU mit Getéteten 0 0 0
VU mit Schwerverletzen 0 0 0
VU mit Leichtverletzten 6 0 2
Anzahl VU mit Radfahrenden 5 0 2

Haufigster Unfalltyp in den vergangenen drei Jahren ist der Abbiegeunfall (14 x / 67 %), 2022 —
6 Abbiegeunfalle (75%).

Der Konflikt zwischen den nach rechts abbiegenden Kfz (von der Ernst-Reuter-Allee /
Strombricke kommend in die Jakobstral3e) und vorrangigen Radfahrenden zeichnet sich als
Schwerpunkt, insbesondere bei den VU mit Personenschaden ab.

Auch bei diesem Knoten ist das Verkehrsunfallgeschehen im Verhdltnis zur Verkehrsbelastung
des Knotens (unabhéngig der momentan bestehenden Baustelle und der daraus resultierenden
geéanderten Verkehrsfuhrung) als niedrig zu bezeichnen.



Bei dem VU aus 2018 (LKW / StraRenbahn) hatte sich der LKW -Fuhrende falschlicherweise an
dem Signal der Lichtzeichenanlage in Richtung MD-Cracau (Strombricke) orientiert. In den
vergangenen drei Jahren ereignete sich kein VU dieser Art (Kfz / Stral3enbahn) an dem Knoten,
auch in den Jahren 2018 und 2019 wurde kein weiterer VU dieser Art statistisch erfasst.

Zu beiden Knotenpunkten wurde im Rahmen der Unfallkommission festgestellt, dass eine
Anderung der Fahrbeziehung / Verkehrsfiihrung JakobstraRe in Richtung Ernst-Reuter-Allee -
zwei Linksabbiegerspuren Richtung MD-Cracau, eine Rechtsabbiegerspur Richtung Innenstand
- nicht zielfihrend erscheint, da diese den jeweiligen Verkehrsstromen/ -belastungen angepasst
ist, um einen relativ storungsfreien Verkehrsfluss zu gewahrleisten.

Auch anhand der genannten Unfélle (Rotlichtverstdf3e) kann kein Handlungsbedarf fir eine
alternative Signalgestaltung erkannt werden. Die Parameter der Lichtsignalisierung beider
Knotenpunkte sind entsprechend der Knotenpunktabstande, Ein- und Abbiegebeziehungen,
Versatz- und Vorlaufzeiten angepasst. Die Lichtsignalanlagen wurden zur besseren und
rechtzeitigen Erkennbarkeit zusétzlich mit einem Kontrastrahmen und einer 300-er Streuscheibe
versehen.

2. Untersuchungsergebnisse - Schwerpunkt Verkehrsmengen, Verkehrsstrome

Die derzeitige Situation der Verkehrsfuhrung am Doppelknotenpunkt Ernst-Reuter-Allee /
Jakobstrale / Johannisbergstral3e besteht seit Gber 30 Jahren. Eine Auswertung der
Verkehrsmengen (Zufluss zur Einmindung Ernst-Reuter-Allee / Jakobstral3e) aus den letzten
Verkehrserhebungen ist in nachfolgender Tabelle zusammengefasst (dargestellt werden
Kfz/24h).

Erhebungsjahr 2008 2011 2014 2017
Zufluss

JakobstralRe 6.550 6.700 6.400 7.100

SN ERCCIEIEEE 13.150 11.350 11.450 9.350
Ost
Ernst-Reuter-Allee [BikRe) 10.700 10.050 6.250

West

31.050 28.750 27.900 22.700

Wie aus der Tabelle zu entnehmen ist, verringern sich die Verkehrsmengen am Knotenpunkt.
Dabei ist zu beachten, dass zwischen 2015 und 2023 die Ernst-Reuter-Allee im Bereich des
Magdeburger Hauptbahnhofes nicht durchgangig befahrbar war. Daher fallt die Abnahme von
2014 zu 2017 derart hoch aus.

Aus den vorhanden Verkehrsmengen und dem vorhanden Knotenpunktausbau lassen sich keine
baulichen MaRnahmen ableiten. Es ist davon auszugehen, dass die Kapazitat ausreichend ist.

Um die Verkehrssicherheit, speziell des nichtmotorisierten Verkehrs, zu erhdhen, waren
MaRnahmen am LSA-Programm und an der Spuraufteilung bzw. Verkehrsfihrung denkbar. Bei
diesen Malinahmen sind die Gibergeordneten Verkehrsstréme von und zum Cityring zu beachten.
Es wird davon ausgegangen, dass das LSA-Programm des Doppelknotenpunktes im
Teilknotenbetrieb ablauft. Somit wére ein koordinierter Abfluss gewahrleistet bzw. gegeben.

Unter den vorangegangenen Annahmen kdnnten folgende MafRnahmen in Erwagung gezogen
werden. (siehe dazu Anlage 1: Lageplan mit MaRnahmen zur Spuraufteilung):

— Anderung Spuraufteilung Ernst-Reuter-Allee Ost (von Strombriicke kommend)



Aktuell sind neben einer separaten Rechts-Abbiegespur zwei separate Geradeaus-
Spuren markiert. Hier konnte die Verkehrsfiihrung und Markierung entsprechend den
Abbiegemdglichkeiten der Einmindung Jakobstrale / Johannisbergstralle angepasst
werden. Das bedeutet, dass die rechte Spur in die Johannisbergstraf3e fihren soll, die
mittlere Spur in die weiterfiihrende Jakobstral3e und die linke Spur geradeaus (Richtung
Ernst-Reuter-Allee West). Dabei ware auch die wegweisende Beschilderung anzupassen.

— Anderung Spuraufteilung Ernst-Reuter-Allee West
Derzeit sind hier zwei separate Links-Abbiegespuren und eine separate Geradeaus-Spur
markiert. Hier konnte empfohlen werden, die rechte Spur als Geradaus-Spur zu belassen.
Die Verkehrsfiihrung der mittleren und linken Spur kénnte analog der 6stlichen Zufahrt
angepasst werden. Dabei wéare die mittlere Spur fir den Verkehrsstrom
JohannisbergstraRe und die linke Spur fur den Verkehrsstrom Jakobstra3e Nord
vorzusehen. Auch hier wére die wegweisende Beschilderung anzupassen.

— Anderung Spuraufteilung JakobstraRe (Siidzufahrt zur Einmiindung Johannisbergstrafie)
Derzeitist die rechte Spur als kombinierte Geradeaus- und Rechts-Abbiegespur markiert.
Die linke Spur ist eine separate Geradaus-Spur. Die linke Spur kdnnte belassen werden.
Die rechte Spur konnte als separate Rechts-Abbiegespur markiert werden.

— Anpassung/Anderung LSA-Programm
Mit den o0.g. Anderungen der Spur-Markierung kénnte der nichtmotorisierte Verkehr ohne
die Freigabe des rechtsabbiegenden Kfz-Verkehrs freigegeben werden. Damit wére es
maoglich, ZusammenstéR3e zwischen dem geradeaus fahrenden Radverkehr und dem
rechts abbiegenden Kifz-Verkehr zu vermeiden. Ggf. konnten die jeweiligen
Freigabezeiten gestaffelt, also mit Vorlauf, geschaltet werden.

3. Untersuchungsergebnisse - Schwerpunkt Ful3ganger- und Radverkehr
3.1 Verbesserungsvorschldge an den bestehenden Knotenpunkten (kurzfristige MaBnahmen):

- Farbliche Markierung der Radfahrerfurt JakobstraRe im  Einmundungsbereich
Johannisbergstrale vorsehen.

- Vorhandene, vorgezogene Haltelinie fir Radfahrer in der JakobstraRe im Einmindungsbereich
Johannisbergstral3e aus Ernst-Reuter-Allee kommend prifen, ob diese um ein wahrnehmbares
Mal3 vorgezogen werden konnte.

- Ein Trixispiegel ist in der Jakobstrafl3e im Einmindungsbereich Johannisbergstralle aus Ernst-
Reuter-Allee  kommend bereits vorhanden. Wenn zuklnftig eine getrennte Freigabe des
rechtsabbiegenden Kfz vom geradeaus fahrenden Radfahrer erfolgen sollte, dann ertbrigt sich
dieser Spiegel.

- Eine eindeutige Trennung von FuRganger- und Radverkehr ist anstreben. Deutlichere optische
Trennung z. B. in der Jakobstral3e wie in der Ernst-Reuter-Allee durch andersfarbiges Pflaster
als Trennlinie (Barrierefreiheit, taktile Trennstreifen fehlen).

- Prufung, ob die Mittelinseln / Aufstellbereiche fur Fu3ganger in der Ernst-Reuter-Allee und
Jakobstral3e ausreichend dimensioniert sind (flir Rollstuhlfahrer, Kinderwagen ...)

- Barrierefreiheit, 2-Sinne-Prinzip an den Lichtsignalanlagen fur Ful3génger prifen (taktile und
akustische Signalgeber, Bodenindikatoren)
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3.2 Verbesserungsvorschlage an den bestehenden Knotenpunkten (langfristige Maldnahmen):

Optimierung der Radverkehrsanlagen in der Ernst-Reuter-Allee und Jakobstral3e:

- Die Breiten der derzeitigen Radverkehrsanlagen in der Ernst-Reuter-Allee entsprechen derzeit
nur dem Mindestmal3 nach den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (1,60 m Breite). Zukinftig
darf es in der Ernst-Reuter-Allee keine Radverkehrsanlagen mit Mindestmald mehr geben.
Gemal vom Stadtrat beschlossenen Verkehrsentwicklungsplan (VEP) 2030plus (Beschluss-Nr.
1399-46(VI22) ist die Starkung des Umweltverbundes. Grundvoraussetzung dafir ist die
Schaffung normgerechter Verkehrsanlagen. Daher sind die Radverkehrsanlagen und die
FuRverkehrsanlagen im Bereich Ernst-Reuter-Allee und Jakobstral3e entsprechend zu
dimensionieren. Die JakobstraRe wird kinftig vsl. dem Radvorrangrouten-Netz zugehorig sein
und wird als alternative Nord-Sud-Radverbindung zum Nordabschnitt des Breiten Weges
bendtigt. Es besteht Prifbedarf, wie dem Stand der Technik entsprechende Radverkehrsanlagen
in der Jakobstral3e und Ernst-Reuter-Allee stadtebaulich angemessen integriert werden kénnen:
Option: Wegfall jeweils einer Kfz-Spur oder die Langsparkplatze (Vgl. auch Ziele Rahmenplan
Innenstadt, Beschluss-Nr. 4311-055(VI1)22).

4. Untersuchungsergebnisse - Schwerpunkt Kreisverkehr

Der im Antrag erwdhnte Vorschlag der Schaffung einer Kreisverkehrsanlage kann aus
Platzgriinden sowie aufgrund der vorhandenen StraRenbahntrasse, der starken Verkehrsmengen
und unter Einbezug des hochrangigen Ziels eines hohen Fufl3gangerschutzes nicht empfohlen
werden und wird abgelehnt. Insbesondere Menschen mit Behinderungen bzw. mit
Beeintrachtigungen bendtigen an hochfrequentierten innerstadtischen Knotenpunkten zwingend
eine gesicherte Querungsmaglichkeit.

5. Fazit

Die Untersuchungen haben ergeben, dass der Bereich Ernst-Reuter-Allee, Jakobstral3e und
Johannisbergstrale mit seinen zwei lichtsignalgeregelten Knotenpunkten derzeit keinen Anlass
fur  bauliche  Knotenpunktverdnderungen  gibt. Im  Unfallbericht  wurden keine
Handlungsempfehlungen zu den Knotenpunkten ausgewiesen und keine verkehrstechnischen
oder baulichen Mal3nhahmen beschlossen. Der Status quo sollte beibehalten werden.

Die Entwicklung der Verkehrssituation wird weiter beobachtet. Daraus sind ggf. kurz- und
langfristige VerbesserungsmalRnahmen an den Bestandsknotenpunkten abzuleiten, auf Vor- und
Nachteile zu untersuchen und hinsichtlich der Umsetzbarkeit zu prifen.

Jorg Rehbaum
Beigeordneter fur Umwelt
und Stadtentwicklung

Anlage 1: Lageplan mit untersuchten, ggf. denkbaren Mal3nhahmen zur Spuraufteilung
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