Landeshauptstadt Magdeburg

Stellungnahme der Verwaltung Stadtamt Stellungnahme-Nr. Datum
oOffentlich Amt 61 S0468/23 10.10.2023
zum/zur

A0205/23

Fraktion GRUNE/future!

Bezeichnung

Mehr Verkehrssicherheit fur alle am Hassel!

Verteiler Tag
Die Oberblrgermeisterin 17.10.2023
Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Bauen und Verkehr 09.11.2023
Stadtrat 07.12.2023

In der Stadtratssitzung am 18.09.2023 wurde der Antrag A0205/23

,Die Oberbiirgermeisterin wird beauftragt, den Streckenabschnitt des Breiten Weges zwischen
Hasselbachplatz und Keplerstral3e fir alle Verkehrsteilnehmenden sicherer zu gestalten und als
eine Malinahme diesen etwa 200 m langen Abschnitt in beiden Richtungen als Fahrradstralie
(,Anlieger frei*) auszuweisen.”

in die Fachausschisse tberwiesen. Die Verwaltung nimmt wie folgt Stellung:

1. Die Kennzeichnung einer Fahrradstraf3e féllt in den Regelungsbereich der StVO. Die
Ausfuhrung der StVO fallt in den Gbertragenen Wirkungsbereich (8 6 KVG LSA). Die Aufgaben
des ubertragenen Wirkungsbereiches erledigt der Hauptverwaltungsbeamte in eigener
Zustandigkeit (8 66 KVG LSA). Der Stadtrat hat somit auf dem Gebiet der StVO kein
Weisungsrecht gegeniiber dem Hauptverwaltungsbeamten, hier gegeniber den Aufgaben der
StraRenverkehrsbehdrde. Der Stadtrat kann die Oberbirgermeisterin  nicht mit der
Kennzeichnung einer Fahrradstral3e beauftragen.

2. StralBenverkehrsrechtliche Entscheidungen treffen die zustéandigen StralRenverkehrsbehdrden
auf der Grundlage der 88 44 und 45 StVO. Die Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO)
begrenzt den Ermessenspielraum der Stral3enverkehrsbehérden. Die StraBenverkehrsbehdrden
haben die ganze VwV-StVO zu beachten und nicht nur einzelne herausgenommene Abschnitte
(so wie in der Begriindung zum Antrag mit zu VwV-StVO zu § 1 Grundregeln geschehen).

3. Mit Verweis auf Nr. 2 kommt die Anordnung einer Fahrradstraf3e nur auf Stralen mit einer
hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte und einer hohen Netzbedeutung fur
den Radverkehr oder auf StraRen von lediglich untergeordneter Bedeutung fir den
Kraftfahrzeugverkehr in Betracht (VwV-StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2 Nr. 1).

Daraus resultiert zum einen, dass die im Antrag vorgetragene Aul3engastronomie auf einem
reinen Gehweg keine Kennzeichnung einer Fahrradstra3e begrindet und zum anderen, dass
neben der malRgeblichen Fahrradverkehrsdichte auch eine hohe Netzbedeutung fur den
Radverkehr nachgewiesen sein muss. Eine hohe Netzbedeutung kann fir einen lediglich 200 m
langen Abschnitt im Verlauf einer Stral3e ohne gleichwertige Einrichtungen davor und dahinter
nicht nachvollzogen werden. Die Fahrradstral3e wird mit der vorgetragenen Begriindung im
Antrag nicht angeordnet werden.

4. Zur bestehenden Situation ist festzuhalten, dass ein Mischverkehr auf der Fahrbahn bei einer
Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h den ERA 2010 Tab. 8 entspricht. Die Geschwindigkeit ist im
Breiten Weg zwischen Hasselbachplatz und Keplerstral3e in beiden Richtungen auf 30 km/h
beschrankt. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten in diesem StralRenabschnitt (3,30 m
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Hasselbachplatz-Einsteinstral3e, 4,30 m Einsteinstra3e-Keplerstral3e) lassen ein regelgerechtes
Uberholen des Radverkehrs mit 1,50 m Seitenabstand nach § 5 Abs. 4 nicht zu. Dies widerspricht
auch nicht auch den Vorgaben des Abs. 3.1 der ERA 2010.

Die Untere StraRenverkehrsbehérde und das Stadtplanungsamt kommen zu folgendem
Ergebnis:

a) Fur die rechtskonforme Kennzeichnung einer Fahrradstrale werden keine fundierten
Begrindungen / maRgeblichen Voraussetzungen vorgetragen. Eine solche
Kennzeichnung kénnte-nur bei einer hinreichenden Begrindung angeordnet werden.

b) Die vorhandene Verkehrssituation des Mischverkehrs auf der Fahrbahn in diesem
Abschnitt des Breiten Weges entspricht dem Regelwerk. Darlber, dass diese
regelgerechte Verkehrssituation urséchlich fiir eine rechtwidrige Benutzung der Gehwege
durch den Radverkehr ist, hat die Untere Stra3enverkehrsbehorde keine Erkenntnisse.

c) Die im Antrag angefilhrten Verkehrsgefahren waren zuerst einmal qualifiziert
nachzuweisen. Erst nachdem diese und ihre Ursachen tatsachlich nachgewiesen sind,
kann Uber die zu ergreifenden Malinahmen entschieden werden. Diese MalRnahmen
missen geeignet sein, diesen Verkehrsgefahren wirkungsvoll entgegenzutreten. Eine
Verkehrsuntersuchung steht somit an erster Stelle. Eine Unfallhaufungsstelle in dem
Bereich liegt nach derzeitigem Stand nicht vor.

d) Die Erarbeitung eines stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes in einem groéReren
Malf3stab als 200 m einer StralRe unter Beteiligung der Unteren StralRenverkehrsbehdrde
ware eine weitere Mdglichkeit.

Fir Magdeburg soll ein ,Konzept fiir die Einrichtung von Fahrradstra3en“ im Zuge der Erstellung
der Radverkehrskonzeption erarbeitet werden. Ziel des Konzeptes ist es, dass FahrradstraRen in
Magdeburg einen Gesamtzusammenhang aufweisen und nicht nur "abschnittsweise" und ohne
konzeptionelle Basis eingerichtet werden.

Fur den betreffenden Streckenabschnitt des Breiten Weges zwischen Hasselbachplatz und
Keplerstraf3e sind daher zunéchst konzeptionelle MaZnahmen erforderlich, bevor die Einrichtung
einer Fahrradstral3e ggf. in Erwagung gezogen werden kann.

Dem ,Fahrradstrafl3en - Leitfaden fur die Praxis” ist Folgendes zu entnehmen:

,Wichtige Voraussetzung fir die Anordnung einer Fahrradstral3e ist, dass der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.

Daher missen bereits zum Zeitpunkt der Anordnung hinreichende Anhaltspunkte (z. B. eine
nachgewiesene stetige Zunahme des Radverkehrs oder ein stadtebauliches Verkehrskonzept)
dafiir vorliegen, dass in naher Zukunft der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart sein wird.“

FahrradstraRen konnen angeordnet werden aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des
Verkehrs (8§ 45 Abs.1, Satz 1 StVO) oder zur Unterstltzung einer stadtebaulichen Entwicklung
(845 Abs. 1b Nr. 5 StVO) und kommen in Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende
Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist (VwV-StVO), z.B. aufgrund einer beabsichtigten
stadtebaulichen Entwicklung auf Grundlage eines Verkehrskonzeptes.

Im Streckenabschnitt des Breiten Weges zwischen Hasselbachplatz und KeplerstralRe findet
haufiges Queren der Fahrbahn durch Fahrgéaste der MVB zur Haltestelle in Mittellage und zu den
Geschaften in den Seitenbereichen statt. Eine Bevorrechtigung der Radfahrer durch Einrichtung
einer Fahrradstralle konnte diese Konfliktlage zwischen Radfahrern und Ful3gangern
verscharfen. Derzeit ist die Hochstgeschwindigkeit im betreffenden streckenbezogenen Abschnitt
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auf 30 km/h beschrankt. Radverkehr ist in der Fahrbahn des Breiten Wegs als Mischverkehr
aufgrund der gegebenen KFZ-Stéarke zulassig.

Rehbaum
Beigeordneter fir Umwelt
und Stadtentwicklung
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