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| b Verkehrsuntersuchung
P anlur an Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die NICOMA-Immobilien GmbH entwickelt derzeit ein Wohngebiet im Magdeburger Stadt-
teil Diesdorf auf einer Flache von rund 6,0 ha. Das Gebiet grenzt westlich an den Stra3enzug
»Kimmelsberg« an. Die Lage des Plangebiets ist der nachfolgenden Abbildung 1 zu entnehmen.

Zur Schaffung des Baurechts fur die geplante Bebauung wurde am 05.12.2019 durch die Stadt
Magdeburg der Beschluss zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 368-1C »Kimmelsberg VWest-
seite« gefasst. Im Rahmen des Bauleitverfahrens sind mit einer Verkehrsuntersuchung unter
anderem die zu erwartenden verkehrstechnischen Auswirkungen der spateren Nutzungen auf die
Ubergeordneten Verkehrsanlagen im unmittelbaren Umfeld zu ermitteln und die Anforderungen

fUr eine gesicherte ErschlieBung aufzuzeigen. Im Fall von Defiziten sind Hinweise und Mal3nahmen-
vorschldge zur Verbesserung der ErschlieBungssituation zu erarbeiten.
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Abbildung 1 Lage des B-Plans Nr. 368-1C »Kimmelsberg VWestseite, Teil C«
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2  Analyse der Bestandssituation

Eine Grundlage fur die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen eines VWohnbauvorhabens
ist die Kenntnis Uber die Lage des Plangebiets sowie die bestehende ErschlieBungsituation. Im
Folgenden sind die Ergebnisse der Bestandsanalyse beschrieben.

2.1 Raumordnerische Einordnung der Plangebiets

Die Flachen im Geltungsbereich des Bebauungsplans 368-1C »Kimmelsberg VVestseite, Teil-
bereich C« liegen im Stadtteil »Diesdorf« (statistischer Bezirk Nr. 282 »Niederndodeleber Stral3e«)
im Westen der Landeshauptstadt Magdeburg. Die Ostseite des Plangebiets wird vollstandig durch
die StraBBe »Kimmelsberg« begrenzt, die weiter nordlich in die Bundesstra3e B1 (»Neuer Renne-
weg«) mundet. Das Stadtquartier sowie die unmittelbar umgebenden Gebiete in Stadtrandlage sind
durch eine niedrige Nutzungsdichte! (VWWohngebiete mit geringer Einwohnerdichte) gepragt.

Gemal dem aktuell gultigen Flachennutzungsplan von Magdeburg? liegen die betreffenden Flursticke
Uberwiegend innerhalb eines als gewerbliche Baufliche deklarierten Gebiets (vgl. Abbildung 2).
Gegenwartig befinden sich darauf Nutzflichen und Gebdude eines ehemaligen Gartencenters.
Unmittelbar norddstlich liegt auf der selben gewerblichen Baufliche auf3erdem ein REVWE-Markt.
Zur Realisierung eines allgemeinen Wohngebiets im Geltungsbereich des B-Plans befindet sich der-
zeit eine Anderung des Flachennutzungsplans fir den Teilbereich des Neubauvorhabens durch die
Landeshauptstadt Magdeburg im Verfahren.

Im Norden erstreckt sich bis zur BundesstraBe B1 eine gegenwadrtig ungenutzte Gewerbe-
flache. Die an deren nérdlicher Grenze im Flachennutzungsplan eingetragene Infrastruktur fur die
Straenbahn sowie der gekennzeichnete Park&Ride-Platz bestehen nicht. Die westlich des Gebiets
liegenden Flachen bis zur Stadtgrenze werden vorwiegend landwirtschaftlich genutzt. Unmittelbar
stdlich der Gebietsgrenze sowie weiter 6stlich des Kimmelsberg sind die Stadtteile »Diesdorf«
und »Stadtfeld West« vorwiegend durch Wohnbauflachen gepragt, die sich zum Teil noch in der
Entwicklung befinden. Stdlich der VWohngebiete liegen, im Umfeld der Hannoverschen Straf3e/
Zerrennerstral3e, gemischte Bauflachen, auf denen verschiedene Einrichtungen fur gesundheitliche,
soziale und kirchliche Zwecke sowie eine Schule angesiedelt sind.

1 Landeshauptstadt Magdeburg: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018 | Erfduterungen S. 60 und Abbildung 10: Gebietstypen | Magdeburg | 14. Juni 2018.
2 Landeshauptstadt Magdeburg: Fidchennutzungsplan der Landeshauptstadt Magdeburg | Magdeburg | Stand: Dezember 2022.
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Abbildung 2 Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Magdeburg (Auszug)

2.2 Bestehende ErschlieBungssituation
2.2.1 FuB- und Radverkehr

Langsverkehr

Entlang der untergeordneten ErschlieBungsstraBe im Norden des B-Plans (ebenfalls als
»Kimmelsberg« bezeichnet), Uber die aktuell vorrangig der bestehende REWE-Markt sowie die
Anlieferflichen des ehemaligen Gartencenters erschlossen werden, ist auf der Nordseite ein ein-
seitig stral3enbegleitender Gehweg mit einer Breite von 1,50 m vorhanden (vgl. Abbildung 3). Der
Gehweg endet am Parkplatz des Markts. Der Radverkehr wird gemeinsam mit den Kfz auf der
Fahrbahn abgewickelt. Fur Fahrrader stehen neben dem REVWE-Markt 12 Anlehnbugel (fur je bis
zu 4 Fahrrader) zur Verfigung (vgl. Abbildung 4).

Entlang der Ubergeordneten Straf3e Kimmelsberg bestehen nérdlich des B-Plangebiets beidseitig
getrennte Geh- und Radwege mit Breiten von ca. 1,45 m (Gehwege) bzw. 0,92-1,00 m (Rad-
wege) und einem GrUnstreifen (Ostseite) bzw. einem Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn von
ca. 0,80 m (Westseite) (vgl. Abbildung 5 und Abbildung 6). Die FuB3- und Radverkehrsanlagen
werden nordlich des Knotenpunkts Neuer Renneweg (B1) / Weizengrund — Kimmelsberg
vergleichbar weitergeftihrt. Es besteht Benutzungspflicht fir Radfahrende (Zeichen 241 StVO).
Zusatzlich dazu zweigt hier ein gemeinsamer Geh- und Radweg in Ost-West-Richtung ab (Zeichen
240 StVO), der auf der Nordseite der Bundesstraf3e von dieser abgesetzt geflihrt wird.

Etwa 15 m nordlich des Knotenpunkts Kimmelsberg / Radomer Straf3e endet die zuvor getrennte
Fihrung des FuB- und Radverkehrs im westlichen Seitenraum der StraBe Kimmelsberg. Zwar
suggeriert die durchgehend rote Einfarbung des Belags, dass hier der zuvor vorhandene Rad-
weg weitergefihrt wird (vgl. Abbildung 7). Es handelt sich mit einer verbleibenden Restbreite von
ca. 1,80 m aber um einen Gehweg, der flir die Benutzung durch Radfahrende freigegeben ist
(Zeichen 239 StVO iV.m. Zusatzzeichen 1022-10 StVO). Eine Benutzungspflicht fir Radfahrende
besteht nicht.

Analyse der Bestandssituation > 3
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Der durchgehende Gehweg endet stdlich des Knotenpunkts Kimmelsberg / Emdener Straf3e. Eine
konkrete Ankindigung hierflr besteht zum Zeitpunkt der Ortsbegehung nicht. Zu Ful3 Gehende
werden ca. /0 m vor dem Gehwegende zum VWechsel auf den &stlichen Gehweg aufgefordert
(Zusatzzeichen 1000-12 StVO) (vgl. Abbildung 8, links). Im unmittelbaren Anschluss an den Geh-
weg werden Radfahrende, die auf dem fir sie freigegebenen Gehweg gefahren sind, Uber eine
Absenkung auf einen benutzungspflichtigen Radfahrstreifen gefihrt (Zeichen 237 StVO). Verkehrs-
beobachtungen zeigen, dass der Radweg auch durch in Richtung Stiden gehende Personen ge-
nutzt wird (vgl. Abbildung 8, rechts). Der Radfahrstreifen variiert ist seiner Breite. Eine Fahrbahn-
begrenzung ist nicht vorhanden. Er miindet nach ca. 200 m stdlich des Knotenpunkts Kimmelsberg /
Harsdorfer Berg in einen schmaler werdenden, etwa 500 m langen Schutzstreifen und endet
anschlie3end auf der Fahrbahn (vgl. Abbildung 9). Der Radverkehr in Richtung Stiden wird darauf-
hin gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn abgewickelt.

Im &stlichen Seitenraum der Stral3e Kimmelsberg besteht die getrennte Fihrung des FufB3- und
Radverkehrs mit Benutzungspflicht fir Radfahrende (Zeichen 241 StVO, links) bis zum Knoten-
punkt Kimmelsberg / Emdener Weg. AnschlieBend werden der FuB3- und Radverkehr bis nérd-
lich des Knotenpunkts Kiimmelsberg / Harsdorfer Berg gemeinsam gefuhrt (Zeichen 240 StVO).
Verkehrsbeobachtungen zeigen, dass es an der Einmindung Kimmelsberg / Emdener Weg zum Teil
zu Konflikten zwischen einbiegenden Kfz aus der wartepflichtigen Zufahrt (hier: links einbiegender
Linienbus) und bevorrechtigten, querenden Personen im Seitenraum (hier: ausweichende Rad-
fahrende) kommt (vgl. Abbildung 10, rechts).

Querungsstellen

In der nérdlichen Zufahrt des Knotenpunkts Kiimmelsberg / Kimmelsberg (Zufahrt REVWE-Markt)
befindet sich eine markierte Querungshilfe fir zu Ful3 Gehende. Fur aus Richtung Stiden kommende
Radfahrende ist im Seitenraum unmittelbar vor dem Knotenpunkt eine Bordabsenkung vorhanden,
um das Einordnen in den flieBenden Kfz-Verkehr bzw. auf den Linksabbiegefahrstreifen in Richtung
des REWE-Markts zu ermoglichen.

Am Knotenpunkt Neuer Renneweg (B1) / Weizengrund — Kimmelsberg bestehen signalisierte
Furten fir den querenden Ful3verkehr, die zum Teil gerichtet oder auch im Zweirichtungsverkehr
durch Radfahrende zu nutzen sind.

An den Einmindungen Kimmelsberg / Kimmelsberg (Zufahrt REWE-Markt) und Kimmelsberg /
Radomer Straf3e sind Furten fUr den Radverkehr markiert.

Stdlich des Knotenpunkts Kimmelsberg / Emdener Stra3e wurde im Jahr 2022 eine Querungshilfe
fur zu FuB Gehende und Radfahrende errichtet.?

Oberflachenbeschaffenheit

Die Geh- und Radwege auf beiden Seiten der StraBe Kimmelsberg weisen an verschiedenen
Stellen bauliche Mangel auf (vgl. Abbildung 11).

3 Die Ortsbegehung im Rahmen der Verkehrsuntersuchung erfolgte im Juni 2022. Die Bauarbeiten zur Herstellung der Querungshilfe begannen im Juli 2022. Die nachfolgende Fotodoku-
mentation zeigt demnach die Bestandssituation vor dem Umbau.

4 < Analyse der Bestandssituation
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Ubergeordnete Radrouten

Die Radverkehrsanlagen entlang des Stra3enzugs Kimmelsberg sind Bestandteil einer lokalen Rad-
route (hier: NV4) und stellen eine Netzverbindung in Nord-Sud-Richtung zwischen verschiedenen
regionalen Radrouten her. So werden dariber unter anderem der Bérde-Radweg (BRW) sowie der
Stadtepartnerschaftsweg (SPR) im Stden und die Zuckerroute (ZKR) sowie der Neustadter Rad-
weg (NRW) im Norden miteinander verbunden (vgl. Abbildung 12). Die gleiche Netzbedeutung
hat der Radweg entlang der Bundesstral3e B 1 nérdlich des Plangebiets, der eine Verbindung zu den
weiter Sstlich gelegenen regionalen und auch lokalen Radrouten herstellt.

Schlussfolgerungen

Das Plangebiet ist grundsatzlich fur den FuB3- und Radverkehr erschlossen. Fir den Radver-
kehr besteht durch die vorhandenen Verkehrsanlagen zudem eine Anbindung an das lokale und
regionale Radverkehrsnetz. Jedoch entsprechen sowohl der Gehweg entlang der untergeordneten
ErschlieBungsstral3e des REVVE-Markts als auch die Gehwege und Radverkehrsanlagen entlang des
Ubergeordneten Kimmelsberg hinsichtlich ihrer Breitenmal3e, Oberflichenbeschaffenheit und der
Verkehrsfihrung nicht den allgemein anerkannten Regeln der Technik (hier: Empfehlungen fir Ful3-
gangerverkehrsanlagen® und Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen®).

Abbildung 3 einseitiger Gehweg, Zufahrt REWE-Markt — Blickrichtung NO

4 Forschungsgeselschatt fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA) | Ausgabe 2002 | FGSV-Verlag | Kdln.
5 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) | Ausgabe 2010 | FGSV-Verlag | Kin.

Analyse der Bestandssituation > 5
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Abbildung 5  getrennter Geh-/Radweg, Kimmelsberg Westseite — Blickrichtung N

6 < Analyse der Bestandssituation
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Abbildung 7 Gehweg (Rad frei), Kimmelsberg Westseite — Blickrichtung S

Analyse der Bestandssituation > 7
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Abbildung 8  FuB3- und Radverkehrsfihrung, Kimmelsberg VWestseite — Blickrichtung S

Abbildung 9  Radweg-Ende, Kimmelsberg Westseite — Blickrichtung SW

8 < Analyse der Bestandssituation
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Abbildung 11 Gehweg mit Belagschaden, Kimmelsberg Westseite — Blickrichtung SW

Analyse der Bestandssituation > 9
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Abbildung 12 Ubergeordnetes Radroutennetz

2.2.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

In ca. 120 m Luftlinienentfernung bzw. 2 Minuten Gehzeit zur stdlichen Grenze des B-Plangebiets
befindet sich die Bushaltestelle »Kimmelsberg«® mit richtungsbezogenen, nicht barrierefreien
Haltestellen in Fahrbahnrandlage in den StraBen Kimmelsberg und Emdener Weg (vgl. Ab-
bildung 14). Mit dieser Entfernung wird die ErschlieBungsqualitat fir das geplante Gebiet mit
geringer Nutzungsdichte” gemaf3 dem Nahverkehrsplan (NVP) der Landeshauptstadt Magdeburg
(hier: max. 600 m Luftlinienentfernung bzw. max. 10 Minuten mittlere Gehzeit) sichergestellt (vgl.
Abbildung 13). Das Plangebiet ist damit grundsitzlich durch den OPNV erschlossen.

An der Haltestelle verkehrt die Buslinie 72 mit den Anfangs- und Endzielen »Diesdorf« und »Am
Stern«. Diese Verbindung stellt eine Achse des Erganzungsnetzes (E 1-8)® gema3 dem NVP dar
(vgl. Tabelle A-1 des Anlagenbands). Die Linie verkehrt morgens zwischen 04:45 und 08:00 Uhr in
einem unregelmaBigen Takt von etwa 20- bis 40-Minuten.” Tags zwischen 12:30 und 17:00 wird ein
20-Minuten-Takt bedient.'® In den sonstiges Zeiten tags liegt ein stindlicher Takt vor. Nachts wird
die Haltestelle nicht angefahren. Damit entspricht die Taktfolge nicht vollstandig den Anforderungen
an den Mindeststandard der Taktung'' gemadB3 dem NVP (hier: 20-Minuten-Takt HVZ/NVZ).

Rund 750 m bzw. 850 m sudlich des Plangebiets liegt erginzend die Haltestelle
»Hannoversche StraBBe« (vgl. Abbildung 15), an der die Tramlinie 6 (»Messegeldnde / Elbauenpark« —
»Diesdorf«, Achse Grundnetz G1-10) sowie diverse Buslinien — so auch die Buslinie 72 —
verkehren. Nordwestlich befindet sich auBerdem die Haltestelle »Drosselsteig, die durch die

Magdeburger Verkehrsbetriebe (MVB): Liniennetzplan | Magdeburg | Gilltig ab: 03. April 2023.
Landeshauptstadt Magdeburg: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018 | Tabelle 18: Empfehlungen zu den Luftlinienentfernungen | Magdeburg | 14.Juni 2018.
Landeshauptstadt Magdeburg: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018 | Erfduterungen S. 62 ff.sowie Tabellen 13,15,16 | Magdeburg | 14.Juni 2018.

Magdeburger Verkehrsbetriebe (MVB): Netz- und Fahrpléne | Magdeburg | Giltig ab: 03. April 2023 | Online unter: https://www.mvbnet.de/fahrinfo/netz_fahrplaene/ [zuletzt ab-
gerufen am: 12.06.2023]

10 ebd.
11 Landeshauptstadt Magdeburg: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018 | Tabelle: 21: Mindeststandard fiir Taktung | Magdeburg | 14.Juni 2018.
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Tramlinien 4 und 5 bedient wird (Achse Grundnetz G1-11). Das Plangebiet liegt jedoch auBerhalb
des direkten Einzugsbereichs beider Haltestellen (bezogen auf die ErschlieBungsqualitdt nach Luft-
linienentfernung, s. o.).

Eine vollstandige Auflistung der an den vorgenannten Haltestellen fahrenden Bus- und Tramlinien
einschlieflich ihre Ziele und Taktzeiten ist dem Kapitel 1.2 des Anlagenbands zu entnehmen. Hier
finden sich auch erginzende Angaben zu den vorgenannten Merkmalen der OPNV-ErschlieBung.

7 % :‘m

|
o

.
;;W//// Bus 72 ’/

7

‘ ’ .A 7 Legende
/ / O3 e

s 612 : OPNV Li

Abbildung 13 Linienverldufe des OPNV mit Haltestellen und ErschlieBungsradius (Bestand)

—— StraBenbahnlinien
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Abbildung 15 Tramhaltestelle »Hannoversche Stra3e« — Blickrichtung W
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2.2.3 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Nordseite des B-Plangebiets wird — ebenso wie der direkt angrenzende REVWE-Markt — durch
eine bestehende ErschlieBungsstral3e an das &ffentliche StraBennetz angebunden. Dabei handelt es
sich um einen Abzweig der Ostlich entlang des Plangebiets verlaufenden Stra3e Kimmelsberg. Der
auftretende Verkehr an der Einmindung wird unsignalisiert abgewickelt. Eine weitere Anbindung
besteht gegenwartig nicht.

Die zweistreifige, Uberwiegend angebaute Hauptverkehrsstrale »Kimmelsberg« hat im Ver-
kehrsnetz der Landeshauptstadt Magdeburg eine Ubergeordnete, regionale Bedeutung (Bestand/
Planung)'"3. Sie verbindet — mit ihren Verlangerungen »Weizengrund« und »Diesdorfer
Graseweg« — unter anderem die sUdwestlichen Stadtteile Magdeburgs mit den nordwestlich
gelegenen Gebieten. Darlber hinaus bindet sie die Stadtteile an die BundesstralBe B1 (Neuer
Renneweg) an, Uber die in Richtung Westen zum einen die Oberzentren Magdeburg und Hannover
miteinander verbunden und zum anderen — in rund 2 km Entfernung zum signalisierten Knoten-
punkt Neuer Renneweg (B 1) / Weizengrund — Kimmelsberg — die Bundesautobahn A 14 mit der
Anschlussstelle AS 3 »Magdeburg-Stadtfeld« erreicht werden. Zudem besteht in Richtung Osten
eine direkte Durchwegung Magdeburgs mit Anschluss an die Bundesstral3e B/1 und einer Ver-
bindung in Richtung Burg/Berlin.

2.3 Unfallanalyse

Nachfolgend sind die Erkenntnisse zum Verkehrsunfallgeschehen im maf3gebenden Umfeld des
Vorhabengebiets zusammengefasst.

Knotenpunkt Neuer Renneweg (B 1) / Weizengrund — Kiimmelsberg

In den Jahren 2017 bis 2021 (5-Jahres-Zeitraum) ereigneten sich am Knotenpunkt Neuer Renne-
weg (B 1) / Weizengrund — Kiimmelsberg insgesamt acht Unfalle mit Personenschaden bei unter-
schiedlichen Licht- und Witterungsverhadltnissen, davon 4 Unfdlle mit Fahrradbeteiligung. Die
Unfélle fUhrten zu leichten Verletzungen der Betroffenen. Von den erfassten Ereignissen fanden
sieben beim Einbiegen/Kreuzen bzw. beim Abbiegen statt, wobei in sechs von sieben Fallen ein-
biegende oder kreuzende Unfallgegner beteiligt waren. Genaue Angaben zu den Unfallursachen
oder dem Unfallhergang sind gegenwartig nicht verftigbar. In Abbildung 16 sind die erfassten Unfalle
mit Personenschaden am Knotenpunkt gemdf3 dem Unfallatlas fir den o. g. Zeitraum dargestellt.

StraBenzug Kiimmelsberg

Im weiteren Verlauf des Straf3enzugs Kimmelsberg ereigneten sich im Zeitraum von 2017 bis 2021
insgesamt sechs Unfdlle mit Leichtverletzten. Bis auf einen Unfall fanden alle in den Knotenpunkt-
bereichen beim Einbiegen/Kreuzen oder — in einem Fall — beim Abbiegen statt. Drei der sechs Er-
eignisse geschahen unter Fahrradbeteiligung. Genauere Erkenntnissen zu den Geschehnissen stehen
auch hier nicht zur Verflgung. In Abbildung 17 sind die erfassten Unfélle mit Personenschaden im
relevanten Abschnitt des StralBenzugs gemal3 dem Unfallatlas fir die Jahre 2017 bis 2021 dargestellt.

Der Abbildung 18 sind die Definitionen der in den vorherigen Abbildungen dargestellten Symbole
zu entnehmen.

12 landeshauptstadt Magdeburg: Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Landeshauptstadt Magdeburg, Magdeburg 2025, Gesamtstadt | Verkehrsnetz | Magdeburg |
November 2013.

13 Landeshauptstadt Magdeburg: Magdeburg 2030+, Integriertes Stadtentwicklungskonzept der Landeshauptstadt Magdeburg, Gesamtstadt | Verkehrsnetz | Magdeburg |
November 2020.
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che/ e de dd I y istikportal.de)

Abbildung 16 Unfalle mit Personenschaden, KP B 1 / Weizengrund — Kimmelsberg (2016-2021)
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Abbildung 17 Unfalle mit Personenschaden, Stra3enzug Kimmelsberg (2017-2021)
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Legende

Unfalltyp

@ i

Abbiegeunfall

Einbiegen / Kreuzen-Unfall
Uberschreiten-Unfall

Unfall durch ruhenden Verkehr

Unfallim Langsverkehr

000 00

sonstiger Unfall

Unfalltyp / Unfallart

Unfallkategorie

Unfall mit Leichtverletzten

Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Getdteten

Lichtverhaltnisse
[Tageslicht/Dunkelheit/Dammerung]

[winterglatt/nass feucht schitipfrig]

Unfallart

1= Iusammenstof mit anfahrendem/ anhaltendem/ruhendem Fahrzeug
1= Iusammenstof mit vorausfahrendem / wartendem Fahrzeug

3= Lusammenstof mit seitlich in gleicher Richtung fahrendem Fahrzeug
4= Iusammenstof mit entgegenkommendem Fahrzeug

5 = Iusammenstof mit einbiegendem / kreuzendem Fahrzeug

6= Lusammenstof zwischen Fahrzeug und FuBganger

7= Aufprall auf Fahrbahnhindernis

8= Abkommen von Fahrbahn nach rechts

9= Abkommen von Fahrbahn nach links

0= Unfall anderer Art

Monat/Jahr

Abbildung 18 Legende zur Unfallauswertung
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24 Verkehrsmengen

Im nachfolgenden Abschnitt sind die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung gewonnenen Erkennt-
nisse zum bestehenden Verkehrsaufkommen an den fur die ErschlieBung des B-Plangebiets mal3-
gebenden Knotenpunkten entlang des Stra3enzugs Kimmelsberg dargestellt. Zudem wird der
Bezug zu sonstigen, verflgbaren Verkehrsdaten hergestellt.

2.4.1 Vorbemerkung: StraBenbaumaBnahme GrofB3e Diesdorfer Strafle

Die Grof3e Diesdorfer Straf3e sudlich des Plangebiets stellt eine wichtige Ost-West-Verbindung
zwischen dem Europa-Ring/VWestring bzw. der Bundesstra3e B71 und der StraBe Kimmelsberg
bzw. der Landesstral3e L49 dar. Entlang dieses Stral3enzugs werden wahrend und auch Uber den
Zeitraum der Verkehrsuntersuchungen hinaus Arbeiten zur Instandsetzung der dortigen Stral3en-
bahngleise durchgefiihrt. Die Ma3nahmen werden in mehreren Bauabschnitten realisiert, in denen
jeweils ein Teil der GrofB3en Diesdorfer Stral3e fir den Kfz-Verkehr gesperrt ist. Erkenntnisse zum
Zeitpunkt des Abschlusses der Bauarbeiten liegen nicht vor.

Aufgrund der erforderlichen Sperrungen wurde eine Umleitungsstrecke eingerichtet. Die
Umleitung fUhrt den Verkehr Uber das klassifizierte StraBennetz zundchst in Richtung Norden, weiter
entlang der Bundesstra3e B 1 und anschlieBend wieder nach Slden Uber die Stral3e Kimmelsberg
bzw. den Europa-Ring (vgl. Abbildung 19). Darlber hinaus bietet das vorhandene untergeordnete
StraBBennetz aber auch Optionen, um den gesperrten Bauabschnitt kleinrdumig zu umfahren. Durch
die alternativen Umfahrungsmaglichkeiten wird davon ausgegangen, dass die Sperrung keinen maf3-
gebenden Einfluss auf das Verkehrsgeschehen entlang des Kimmelsbergs und damit auf die Aus-
sagefdhigkeit von Verkehrserhebungen an den Knotenpunkten entlang des Stral3enzugs hat. Diese
Einschatzung wurde im Vorfeld der Verkehrserhebungen mit den zustdndigen Abteilungen der
Landeshauptstadt Magdeburg abgestimmt und durch diese bestitigt."

% 0 250 500 750 1.000 m
.
"

//1 |
/ k

| !

I r\\ J A\

ly i Y

©(ARTO 2022
Datenquelle: http://a.basemaps.cartocdn.com/light_all/22.04.2022.png

Abbildung 19 Umleitung im Zuge der Stral3ensperrung Grof3e Diesdorfer Straf3e

14 Schriftwechsel per E-Mail vom 20.05.2022 sowie 01.00.2022.
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2.4.2 Verkehrserhebung

Am Dienstag, den 14.06.2022 wurden Verkehrserhebungen an den Knotenpunkten
> Neuer Renneweg (B 1) / Weizengrund — Kiimmelsberg (KP 1),
> Kummelsberg / Kimmelsberg (Zufahrt REWE-Markt) (KP2) und
> Kimmelsberg / Radomer Straf3e (KP 3)

durchgefuhrt. Die Lage der Zahlstellen ist der Abbildung 20 zu entnehmen.

Bei der Erhebung wurde das Verkehrsgeschehen im Zeitraum von 06:00 bis 19:00 Uhr zundchst
mittels Videoaufnahmen erfasst und anschlieBend knotenstromfein ausgewertet. Dabei erfolgte
eine Differenzierung nach den Fahrzeuggruppen Krad/Pkw (hier: Kraftrader, Pkw, Lieferwagen, Pkw
mit Anhdnger), Lkw (hier: Lkw > 3,5 t zul. Gesamtgewicht, Lastzugkombination (LkwK), Sattel-Kfz,
landwirtschaftliche Fahrzeuge) und Busse. Zudem wurden das auftretende Fuf3- und Radverkehrs-
aufkommen erfasst und richtungsfein analysiert.

Ziel der Erhebungen ist es, an einem reprdsentativen VWerktag die relevanten Bemessungs-
verkehrsstarken der Knotenpunkte zu ermitteln und daraus die fur die anschlieBenden Leistungs-
fahigkeitsberechnungen erforderlichen Verkehrsmengen je Knotenstrom abzuleiten. Zudem
werden Erkenntnisse zur raumlichen Verkehrsverteilung abgeleitet. Mit Hilfe der Videoaufnahmen
werden zudem eine erganzende Einschatzung der bestehenden Verkehrssituation im Umfeld des
Entwicklungsgebiets vorgenommen und die Verkehrsdaten auf Plausibilitdt geprift.

Abbildung 20 Lage der Zihlstellen
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Tagesverkehrsaufkommen

Uber den gesamten Zahlzeitraum von 13 Stunden wurden am KP 1 insgesamt 19.399 Kfz (Summe
Uber alle Zufahrten) erfasst. Der SV-Anteil betrdagt rund 3 % (605 Kfz/13 h). Das hochste Auf-
kommen trat mit rund 5.800 Kfz/13 h in der &stlichen Knotenpunktzufahrt auf. Die Belastung
der stdlichen und westlichen Zufahrt ist mit jeweils rund 5.000 Kfz im gesamten Zahlzeitraum
vergleichbar. Das Ful3- und Radverkehrsaufkommen ist mit einem Anteil von rund 2 % des Gesamt-
verkehrsaufkommens vergleichsweise gering. Es wurden insgesamt 28 zu Ful3 gehende und 288
radfahrende Personen gezihlt.

An den Einmindungen KP2 und KP 3 wurden insgesamt 11.322 Kfz (KP 2) bzw. 10.448 Kfz (KP 3)
erfasst. Der SV-Anteil betrdgt ebenso wie am KP 1 rund 3 % (352 Kfz/14 h bzw. 305 Kfz/13 h). Den
Uberwiegenden Anteil des Verkehrsaufkommens macht an beiden Knotenpunkten der Geradeaus-
verkehr entlang der Ubergeordneten Stral3e Kimmelsberg aus. Auf3erdem traten zu Fuf3 37 (KP2)
bzw. 101 (KP 3) Person und mit dem Rad 338 (KP2) bzw. 346 (KP 3) Personen auf. Das entspricht
bezogen auf das Gesamtaufkommen an den Einmindungen einem Anteil von rund 3 % an KP2
und rund 4 % an KP 3.

Abbildung 21 gibt eine Ubersicht iber die oben benannten Gesamtbelastungen an den Knoten-
punkten KP 1 bis KP 3. Eine detaillierte Aufschlisselung der Verkehrsmengen je Knotenpunktzufahrt
und Fahrtrichtung Gber den gesamten Zahlzeitraum ist Kapitel 2.3 des Anlagenbands zu entnehmen.

Kfz 19.399 Kfz/13h | SV: 3 %
Rad: 288 Rad/13h
FuB: 28 FuB/13h

Kfz: 11.322 Kfz/13h | SV:3 %
Rad: 338 Rad/13h
FuB: 37 FuB/13h

Kfz: 10448 Kfz/13h | SV:3 %
Rad: 346 Rad/13h
FuB: 101 FuB/13h

B oy . A : .-’- -
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Abbildung 21 Verkehrsmengen KP 1 bis KP 3 | Bestand 2022
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Durchschnittliches (werk-)téagliches Verkehrsaufkommen (DTV(WS))

Durch das Forschungsprogramm des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVS) in Zusammenarbeit mit der Forschungsgesellschaft fur Straf3en und Verkehrswesen (FGSV)
wird ein Verfahren™ zur Verflgung gestellt, das es ermoglicht, Kurzzeitzahlungen auf Haupt-
verkehrsstra3en in Grof3stadten auf

> den Tagesverkehr in verschiedenen Verkehrszeitraumen,
> den durchschnittlichen Verkehr eines Werktags (DTV,, ., Mo-Fr) und
> den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV)

hochzurechnen.

Im vorliegenden Fall wird das Verfahren auf die vier StraBenquerschnitte des KP1 angewandt,
wobei zundchst die Hochrechnung auf den Tagesverkehr erfolgt. Als Eingangsdaten dienen die
erhobenen Zéhldaten (Kfz- und Schwerverkehrsaufkommen) im Zeitraum von 06:00-10:00 Uhr
und 15:00-19:00 Uhr (8-Stunden-Zahlung). Zur Ermittlung des entsprechenden Hochrechnungs-
faktors ist auBBerdem die jeweilige Spitzenstundenbelastung (hier: Zeitraum von 15:45-16:45 Uhr)
relevant. AnschlieBend wird der Tagesverkehr auf Grundlage eines spezifischen Saisonfaktors fur
den Kfz- und Schwerverkehr (SV), der die Schwankungen des tdglichen Verkehrsaufkommens
in Abhidngigkeit des Zahlzeitpunkts im Jahr (hier: Juni) berlcksichtigt, auf den durchschnittlichen
Verkehr eines Werktags (DTV,, ., Mo-Fr) umgerechnet. AnschlieBend kann, wiederum in Abhéngig-
keit der Spitzenstundebelastungen, der durchschnittliche tigliche Verkehr (DTV) bestimmt werden.

Der Abbildung 22 sind die entsprechenden Hochrechnungsergebnisse zu entnehmen (hier:
DTV 2022). Gemal3 den aktuellen Erhebungsdaten der Verkehrsuntersuchung besteht demnach
auf den betrachteten Stra3enabschnitten ein DTV von

> Neuer Renneweg (W): 14.900 Kfz/24 h mit 370 Kfz/24 h SV
> Weizengrund: 8.100 Kfz/24 h mit 130 Kfz/24 h SV

> Neuer Renneweg (O): 13.700 Kfz/24 h mit 250 Kfz/24 h SV
> Kuimmelsberg: 12.000 Kfz/24 h mit 320 Kfz/24 h SV

Die Vorgehensweise, verwendeten Faktoren und Eingangsdaten sowie die Ergebnisse der Hoch-
rechnungen (DTV, . und DTV) sind Tabelle 12 in Kapitel 2.2 des Anlagenbands zu entnehmen.

Dartber hinaus ist in Abbildung 22 der jeweilige DTV dargestellt, der auf Grundlage einer
Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2019 ermittelt und durch die Stadt Magdeburg zur Verfligung
gestellt wurde. Ziel des Abgleichs ist eine Plausibilitatsprifung der eigenen Verkehrszahldaten u. a.
vor dem Hintergrund maéglicher verkehrlicher Auswirkungen durch die Umleitungssituation durch
die Sperrung der Grof3en Diesdorfer Straf3e.

Der Vergleich der Daten zeigt, dass die durchschnittlichen Verkehrsmengen flr das Bezugsjahr
2022 auf allen Querschnitten unter denen des Jahres 2019 liegen. Ein signifikanter Einfluss der
StraBBensperrung entlang der Grof3en Diesdorfer Straf3e wird daraus nicht ersichtlich (vgl. Abschnitt
»Spitzenstundenaufkommen).

15 Bundesministerium fir Verkefr, Bau und Stadtentwicklung (BMVS | Hrsg.): Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fiir Kurzzeitzahlungen auf HauptverkehrsstraBen in GroBstddten |
Forschung StraBenbau und StraBenverkehrstechnik | Heft 1007 | Dezember 2008 | Bonn.

Analyse der Bestandssituation > 19



Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

Hinweis: Es ist zu beachten, dass bei der Hochrechnung der durch die Stadt Magdeburg
erhobenen Daten augenscheinlich ein von dem o. g. Verfahren abweichendes Prinzip
zur Hochrechnung verwendet wurde. Danach wurde das erhobene Verkehrsauf-
kommen im Zahlzeitraum (hier: 06:00 - 19:00 Uhr) je Knotenstrom mit einem Faktor
von 1,2 multipliziert. Zur Herleitung dieses Faktors stehen keine Informationen zur
Verflgung. Ein unmittelbarer Vergleich der Hochrechnungsergebnisse ist daher nicht
moglich.

DTV 2022: 7.100 Kfz/24h
DTV 2019:9.200 Kfz/24h

DTV 2022: 13400 Kfz/24h
DTV 2019: 14.250 Kfz/24h __- DTV 2022: 12300 Kfz/24h
A DTV 2019: 13.950 Kfz/24h

i DTV 2022: 10.800 Kfz/24h
DTV 2019: 14.900 Kfz/24h

QQ

‘piﬂiof_o_tb | @fﬁeijsis—DE / WermGeolSA

Abbildung 22 DTV | Bestand 2019 und 2022

Spitzenstundenaufkommen

Die Zeitrdume mit dem hdchsten Verkehrsaufkommen — die so genannten »gleitenden Spitzen-
stunden« — lagen an allen drei Knotenpunkten am Vormittag (»Frihspitze«) zwischen 06:45 und
07:45 Uhr sowie am Nachmittag (»Spéatspitze«) zwischen 15:45 und 16:45 Uhr. In den Spitzen-
stunden wurden am gesamten KP 1 (Summe Uber alle Zufahrten) 1.992 Kfz/h (frih) bzw. 1.995 Kfz/h
(spat) gezdhlt. Den KP2 befuhren insgesamt 1.088 Kfz/h (frih) bzw. 1.154 Kfz/h (spit) und den
KP 3 insgesamt 1.058 Kfz/h (frih) bzw. 1.053 Kfz/h (spéat). Die Spitzenstundenbelastungen am Vor-
und Nachmittag liegen somit je Knotenpunkt in vergleichbarer Hohe.

Sowohlam Vor- als auch am Nachmittag biegen am KP 1 jeweils rund 30 % der auf dem Kimmelsberg
weiter nach Slden fahrenden Fahrzeuge von Osten und Westen (Neuer Renneweg) hierhin ab.
Ebenso verhdlt es sich bei den von Stiden kommenden Fahrzeugen. Die Ubrigen rund 40 % der
Fahrzeuge fahren in oder kommen aus Richtung Norden (Weizengrund).

Entlang des Kimmelberg fahren in der Frihspitze rund 40 % der Fahrzeuge in Richtung Stiden
(rund 430 Kfz/h) und 60 % in Richtung Norden (rund 600 Kfz/h). In der Spatspitze verhdlt es sich
entgegengesetzt. Fir die untergeordneten Zufahrten der Knotenpunkte KP2 und KP 3 sind keine
eindeutigen bzw. einheitlichen Lastrichtungen abzuleiten.
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Nach den Verkehrserhebungsdaten aus dem Jahr 2019 wurden am Knotenpunkt KP1 in der
Spitzenstunde am Vormittag 2.231 Kfz/h und am Nachmittag rund 2.320 Kfz/h erfasst (Summe
Uber alle Zufahrten). Damit lag das Aufkommen rund 12-16 % Uber dem der aktuellen Verkehrs-
zdhlung. Vor dem Hintergrund der durch die Corona-Pandemie verdnderten Mobilitat (z. B. durch
vermehrtes Homeoffice), des in den letzten Jahren gestiegenen Rad- und gesunkenen MIV-Anteils
(bezogen auf alle Wege)'™ und allgemein Ublicher wochen- bzw. jahreszeitlicher Schwankung im
Verkehrsgeschehen sind die Zdhldaten der aktuellen Erhebung dennoch als plausibel einzuschdtzen.

Die Ergebnisse der knotenstromfeinen Auswertung der Spitzenstundenbelastungen ist den Tabellen
und Strombelastungsplanen in Kapitel 2.3 des Anlagenbands zu entnehmen. Die darin aufgeftihrten
Verkehrsmengen in den Spitzenstunden dienen als Bemessungsgrundlage fur die Leistungsfahig-
keitsberechnungen zur Bestandssituation (hier: Bestand 2022, vgl. Kapitel 4.2.1) und als Grundlage
zur Bestimmung des mafB3gebenden Bemessungsfalls im Planfall (vgl. Kapitel 3).

16 Technische Universitt Dresden: Mobilitdt in Stadten - SrV2013 | Mobilitatssteckbrief fiir Magdeburg (Wohnbevdlkerung) | Oktober 2014 | Dresden.

Technische Universitat Dresden: Mobilitat in Stadten - SV 2018 | Mobilitatssteckbrief fiir Magdeburg | November 2019 | Dresden.
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3  Verkehrsaufkommensermittiung

Zur Ermittlung der Anforderungen an die ErschlieBung des VWohnbauvorhabens und der Beurteilung
der verkehrlichen Auswirkungen des Entwicklungsgebiets auf sein unmittelbares Umfeld ist die
Kenntnis Uber das zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen (Verkehrserzeugung) und dessen
zeitliche und rdumliche Verteilung auf die angrenzende Verkehrsinfrastruktur erforderlich. Dariber
hinaus sind in diesem Zusammenhang die allgemeine Verkehrsentwicklung im angrenzenden
StrafBennetz sowie weitere, relevante Gebietsentwicklungen zu berticksichtigen. Nachfolgend sind
die Herleitung des zusatzlichen Verkehrs sowie die Ableitung des maf3gebenden Bemessungsfalls
zur Beurteilung der zukinftigen Verkehrssituation beschrieben.

3.1 Verkehrserzeugung durch den B-Plan 368-1C

3.1.1 Verfahrensweise und StrukturgrofBBen

Das Vorgehen zur Ermittlung des zusdtzlich durch das Entwicklungsgebiet zu erwartenden
Verkehrsaufkommens folgt grundsatzlich der in den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsauf-
kommens von Gebietstypen'” der FGSV beschriebenen Herangehensweise. Dabei wird zunéchst
das voraussichtliche Nutzeraufkommen als wesentliche Eingangsgréf3e anhand der im B-Plan 368-
1C baurechtlich zu sichernden Gebietsart, der geplanten Bauweise sowie allgemeiner Kennwerte
zum Nutzeraufkommen bestimmt. AnschlieBend wird anhand allgemeiner und vorhabenspezi-
fischer Mobilitdtskenndaten der daraus resultierende Quellverkehr (QV; aus dem Gebiet heraus)
und Zielverkehr (ZV; in das Gebiet hinein) des Plangebiets bestimmt und sowohl tageszeitlich als
auch rdumlich auf die maf3gebenden (Anschluss-)Knotenpunkte verteilt.

Im vorliegenden Fall soll gemaf3 der Begrindung zum Entwurf des B-Plans 368-1C'"® auf einer
Bruttobaulandfliche'® von 37.380 m? das Baurecht fiir mehrere aligemeine Wohngebiete (WA)
fur Doppelhduser (D), Hausgruppen (H)? sowie mit offener (o) oder geschlossener Bauweise
(g) festgesetzt werden. Nach dem o. g. Wissensdokument kénnen den vorgenannten Bebauungs-
arten im Allgemeinen bestimmte VVertebereiche fUr die Einwohnerzahl je Hektar, die so genannte
Nettowohndichte, zugeordnet werden.

Der nachfolgenden Tabelle 1 sind die entsprechenden Spannen fur die zu erwartenden Bewohner-
bzw. Einwohnerzahlen (EWV) fur das B-Plangebiet in Abhdngigkeit der Bebauungsart und Flachen-
gréf3e zu entnehmen. Fir das Gesamtgebiet resultieren auf Basis diesen Grundlagen rechnerisch
zwischen rund 380 und rund 800 Bewohner. Fir die weiteren Betrachtungen wird im Sinne einer
belastbaren Abschdtzung der Maximalwert mit 794 Bewohnern zugrunde gelegt (»worst-case«-
Betrachtung).

17 Forschungsgeselschatt fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufommens von Gebietstypen | Ausgabe 2006 | Keln.

18 Landeshauptstadt Magdeburg: Begriindung zum Entwurf des Bebauungsplans Nr. 368-1C »Kimmelsberg Westseite« | Tabelle 1: Aufteilung des Wohngebiets und Kapitel 11: Hlachen-
bilanz | Stand: Mai 2023 | Magdeburg.

19 Die Bruttobaulandfldchen (Fldche des AngmeinenWohngebiets) entspricht der Bruttogebietsfliche (Plangebiet Gesamt; hier: 60.240 m’) abiiglich der Verkehrsflichen (hier: 11,04 m’),
Ver- und Entsorgungsflichen (hier: 34 m’) und Griinfiachen (hier: 11.802 m’).

20 im Allgemeinen Reihenhduser
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Tabelle 1 Wertebereich der Bewohnerzahl nach Nettobauland je Bebauungsart

Bebauungsart geplante Bebauung [m’] Nettowohndichte [EW/ha] Anzahl Bewohner [EW]
min - max min - max

geschlossene Blockbebauung 5.210 200-400 104-208

offene Blockbebauung 13.008 200-250 260-325

Doppelhduser 12308 40-100 49-123

Hausgruppen (Rehenhduser) 6.854 100-200 69-137
Gesamt 31380 3718-794

Weitere relevante Nutzergruppen bzw. Verkehrsarten in allgemeinen VWohngebieten stellen
die Besucher und der Wirtschaftsverkehr dar. Die Anzahl der Besucher sowie der Wirtschafts-
fahrten wird direkt vom Verkehrsaufkommen der Bewohner abgeleitet. Daher erfolgt zunachst die
Herleitung des Bewohnerverkehrs. Im Anschluss werden davon die entsprechenden Riickschlisse
fur die weiteren Verkehrsarten abgeleitet.

Alternative Vorgehensweise zur Bestimmung der Bewohnerzahl:

Abweichend von der oben vorgenommenen Bewohnerermittlung Uber die Nettowohndichte ist
alternativ eine Betrachtung Uber die konkrete Zahl der geplanten VVohneinheiten und der flr
das Umfeld typischen Einwohnerstruktur denkbar. Das Plangebiet ist radumlich dem statistischen
Bezirk Nr. 282 »Niederndodeleber Stral3e« zugeordnet. Hier leben laut der aktuellen Haushalts-
karte der Landeshauptstadt Magdeburg®' in 501 Haushalten insgesamt 1.182 Personen. Das ent-
spricht rund 2,4 Personen pro Haushalt. Gemaf3 den Angaben des Investors? sollen im Plangebiet
insgesamt rund 120 Wohneinheiten entstehen. Demzufolge werden hier kinftig im Durchschnitt
290 Personen wohnen. Dieser Wert liegt deutlich unter dem zuvor nach allgemeinen Kennwerten
ermittelten Maximalwert.

Allerdings handelt es sich bei dem B-Plan 368-1C um einen Angebots- und nicht um einen
vorhabenbezogenen Bebauungsplan. Daher wird — der Verfahrensform entsprechend — fur die
weiteren Betrachtungen die auf Grundlage der allgemeinen, flichenbezogenen Strukturgréf3en
ermittelte, hohere Bewohnerzahl verwendet. Das bedeutet, dass es sich mit dem verwendeten
Ansatz um eine »Betrachtung zur sicheren Seite« bzw. um ein so genanntes »worst-case«-Szenario
handelt. Es kann somit davon ausgegangen werden, dass zukinftig sehr wahrscheinlich ein geringeres
Nutzer- und damit auch Verkehrsaufkommen auftritt, als nachfolgend in der Verkehrsuntersuchung
unterstellt wird.

3.1.2 Verkehrsaufkommen der Bewohner

In der Landeshauptstadt Magdeburg legt jeder Bewohner durchschnittlich 3,6 Wege pro Tag
zurtick.”? Darin inbegriffen sind Wege zum Wohnort, aber auch Wege zur Arbeit, fur Einkaufe
oder auch im Rahmen von Freizeitaktivitdten. Die Bewohner des VWohnquartiers absolvieren somit
durchschnittlich 2.858 Wege pro Tag, die anteilig zu Fuf3 (25,2 %), mit dem Fahrrad (18,2 %), mit
einem privaten Kraftfahrzeug (MIV, 42,6 %) oder &ffentlichen Verkehrsmitteln (OV, 14,0 %) zuriick-
gelegt werden.”* Bei den Wegen im MIV, ist jedes Fahrzeug durchschnittlich mit 1,3 Personen pro
Fahrt besetzt.”

21 Landeshauptstadt Magdeburg, Amt fiir Statistik, Wahlen und Digitalisierung: HaushaltsgrtBen in Magdeburg | Niederndodeleber StraBe (282) | Stand:31.12.2020 | Magdeburg,

20 perE-Mailam 13.06.2023.

23 Technische Universitat Dresden: Sonderauswertung zum Forschungsprojekt »Mobilitdt in Stadten - SrV 2018, Stadtevergleich | TabT(b) | Mdrz 2020 | Stand: 05.05.2021 | Dresden.
24 Technische Universitat Dresden: Sonderauswertung zum Forschungsprojekt »Mobilitdt in Stadten - SV 2018, Stadtevergleich | Tab 13 (b) | Marz 2020 | Stand: 05.05.2021 | Dresden.
25 Technische Universitat Dresden: Sonderauswertung zum Forschungsprojekt aMobilitdt in Stadten - SrV 2018, Stédtevergleich | Tab 8 (c) | Marz 2020 | Stand: 05.05.021 | Dresden.
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Einige der Wege, die im Verlaufe eines Tages im Zuge von Wegeketten (z. B. Wohnort — Arbeits-
stelle — Freizeit — Einkauf — VWohnort) erfolgen, finden ohne direkten Bezug zum B-Plangebiet statt.
Das heil3t, dass weder die Quelle noch das Ziel des Weges innerhalb des Plangebiets liegt. Dieser so
genannte »AuBenverkehr« ist fir die Beurteilungen der unmittelbaren verkehrlichen Auswirkungen
des B-Plangebiets auf die angrenzende Infrastruktur nicht relevant. Der Anteil des Auf3enver-
kehrs am Gesamtverkehrsaufkommen der Bewohner liegt im Allgemeinen zwischen 10 und 15 %
(gewahlt: 10 %).%¢

Daruber hinaus findet ein Teil der Wege, der so genannte »Binnenverkehr«, ausschlief3lich inner-
halb der Gebietsgrenzen statt. Im vorliegenden Fall wird dem Untersuchungsgebiet — aufgrund der
raumlichen Nahe bzw. des direkten rdumlichen Bezugs des Nahversorgers zu den Wohnnutzungen
— auch der bestehende REWE-Markt zugerechnet. Daher werden bei der Festlegung geeigneter
Binnenverkehrsabschlage neben den Orientierungswerten fir VWohngebiete auch die fir Misch-
gebiete beachtet. Letztlich wird der gebietsinterne Verkehr des Untersuchungsgebiets mit jeweils
10 % fur den FuB- und Radverkehr bzw. 5 9% fur den MIV berticksichtigt.?’

Unter den beschriebenen Annahmen ist durch die Gebietsentwicklung im Geltungsbereich des
B-Plan 368-1C ein zukinftiges Quell- und Zielverkehrsaufkommen von rund 802 Kfz-Fahrten/Tag
zu erwarten. Im Umweltverbund resultieren rund 584 FuBwege/Tag, 422 Rad-Fahrten/Tag sowie
362 OV-Fahrten/Tag.

3.1.3 Verkehrsaufkommen der Besucher

Wie bereits in 3.1.1 erwéhnt, wird der Besucherverkehr in direkten Zusammenhang mit dem
Bewohnerverkehr gesetzt. Demnach sind etwa 5 % aller durch die Bewohner eines VWohn-
gebiets zurlckgelegten Wege zusatzlich durch deren Besucher zu erwarten.”® Das entspricht rund
143 Wegen pro Tag. Unter BerUcksichtigung der fir Magdeburg Ublichen Verkehrsmittelwahl far
den Wegzweck »Freizeit«?, einem Binnenverkehrsabschlag von jeweils 5 % fur den nMIV*® und
einer Fahrzeugbesetzung von durchschnittlich 2,0 Personen pro Fahrt®' bei zurtickgelegten Wegen
mit dem privaten Kfz resultiert daraus ein Quell- und Zielverkehr von rund 28 Kfz-Fahrten/Tag,
46 FuBwegen/Tag, 24 Rad-Fahrten/Tag sowie 13 OV-Fahrten/Tag.

3.1.4 Wirtschaftsverkehrsaufkommen

Der Wirtschaftsverkehr von Wohngebieten (z. B. fir Mullentsorgung, Post- und Paketzustellungen,
Lieferdienste, Handwerker- und Pflegedienste) tritt im Allgemeinen in einer Ho&he von rund
0,1 Wegen je Einwohner auf. Im vorliegenden Fall sind resultieren daraus rund 79 Wege pro Tag.
Zu einem vergleichsweise geringen Gesamtanteil werden diese Wege zu Ful3, mit dem Fahrrad
oder dem OV zurlckgelegt (insgesamt rund 14 %).? Der Uberwiegende Anteil erfolgt im MIV
(rund 86 %). Das entspricht einem Quell- und Zielverkehrsaufkommen von rund 70 Kfz-Fahrten/
Tag und rund 11 Wegen bzw. Fahrten/Tag im Umweltverbund.

26 Forschungsgesellschatt fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV' | Hrsg.): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | Abschnitt 3.2.3 | Ausgabe 2006 | Koln.
2T Forschungsgeselschatt fir StraBen- undVerkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur Schétzung desVerkehrsaufkommens von Gebietstypen | Tabelle 3.7und 3.8 | Ausgabe 2006 | Kdln.
28 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur Schatzung desVerkehrsaufkommens von Gebietstypen | Abschnitt 3.2.4 | Ausgabe 2006 | Kln.
29 Technische Universitat Dresden: Mobilitat in Stadten - SrV 2018 | Mobilitatssteckbrief fiir Magdeburg | S.4 | November 2019 | Dresden.

30 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.): Hinweise zur Schidtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen | Tabelle 3.7 | Ausgabe 2006 | Kln.

31 Hessische StraBen- und Verkehrsverwaltung (HSW | Hrsg.): Integration von Verkehrsplanung und réumlicher Planung | Teil 2: Abschéitzung der Verkehrserzeugung durchVorhaben der
Bauleitplanung | Schriftreihe Heft 42 (Bosserhoff) | 2005 | Wiesbaden.

32 Imke Steinmeyer: Definition und Bedeutung des Personenwirtschaftsverkehrs — Ein Sachstandsbericht aus dem Jahr 2006. In: Schriften des Fachgebiets fiir Integrierte Verkehrsplanung an
der TUBerlin | 2007 | Berlin.

24 < Verkehrsaufkommensermittlung



Verkehrsuntersuchung

Planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

3.1.5 Gesamtverkehrsaufkommen

Der Tabelle 2 ist das resultierende Verkehrsaufkommen durch die mit dem B-Plan 368-1C ermog-
lichte Bebauung differenziert nach den Nutzergruppen sowie dem verwendeten Verkehrsmittel
zusammenfassend aufgeflihrt. Das Aufkommen setzt sich zu je 50 % aus Quell- und Zielverkehr
zusammensetzt. Die detaillierte Herleitung der Verkehrserzeugung je Nutzergruppe einschlieB3lich
der verwendeten Parameter ist in tabellarischer Form dem Kapitel 3.1 des Anlagenbands zu ent-
nehmen.

Tabelle 2 Verkehrsaufkommen B-Plan 368-1C

Verkehrsmittel Quell- und Zielverkehr [Wege bzw. Fahrten/d]

Bewohner Besucher Wirtschaftsverkehr Gesamt
2uFuB 584 46 3 033
Fahrrad 422 iz ) 448
MIV 802 28 10 900
ov 362 13 0 381
Gesamt 2110 m 81 1362

Hinweis: Fs ist zu beachten, dass der Zu- und Abgangsverkehr zum OV in der Regel
zu Fuf3 erfolgt. Das heif3t, dass das tatsdchlich auftretende FuBBverkehrsaufkommen ent-
sprechend hoher sein wird, als in der Tabelle angegeben. Ein Teil kann — z. B. unter Be-
rlcksichtigung der Luftlinienentfernung der Tramhaltestellen »Hannoversche StraBe«
(ca. 800 m) und »Drosselsteig« (ca. 750 m) und einer daraus resultierenden Gehzeit
von jewells ca. 15 Minuten — auch mit dem Rad erfolgen.

3.2 Verkehrserzeugung durch den B-Plan 301-1/7. Anderung

3.2.1 Verfahrensweise und Strukturgrof3en

Unmittelbar 6stlich des B-Plans 368-1C befindet sich eine bisher brachliegende Teilfliche im
Geltungsbereich des B-Plans »Kiimmelsberg Ostseite«. Gegenwartig wird mit der 7. Anderung
des B-Plan 301-1 die baurechtliche Sicherung der hier vorgesehenen Bebauung und sonstigen
Flachen angestrebt. Der Vorentwurf des B-Plans®® liegt mit Stand von August 2020 vor. Danach
soll die verkehrliche ErschlieBung des Gebiets klinftig gegentiber der ndrdlichen Gebietszufahrt des
B-Plans 368-1C (bestehende REWE-Zufahrt) an den Ubergeordneten Kimmelsberg erfolgen (vgl.
Abbildung A-54 des Anlagenbands). Dadurch entsteht hier — abweichend vom Bestand — ein vier-
armiger Knotenpunkt. Aufgrund der unmittelbaren Nahe beider Entwicklungsgebiete zueinander
und der gemeinsamen Anbindung Uber einen Knotenpunkt ist das Baugebiet fur die Beurteilung der
zukUnftigen ErschlieBung des B-Plans 368-1C relevant.

Nach dem Vorentwurf des B-Plans sollen hier mehrere allgemeine Wohngebiete in
offener Bauweise mit Einzel- oder Doppelhdusern gesichert werden. Eine Begrindung
zum Vorentwurf, in der etwa Flachenangaben zum angestrebten Nettobauland oder
Konkretisierungen hinsichtlich der geplanten Flachen je Bebauungstyp vorgenommen werden,
sind zum Zeitpunkt der Verkehrsuntersuchung nicht verfigbar. Durch die Landeshauptstadt
Magdeburg wurde aber mitgeteilt, dass auf der Teilflache rund 90 Wohneinheiten, vorwiegend als
Einfamilienhéuser, entstehen sollen.*

33 Landeshauptstadt Magdeburg: Vorentwurfder7 AnderungdesBebauungsplanesNr. 301-1 KUMMELSBERG OSTSEITE jn einem Teilbereich | Stand: August 2020 | Magdeburg.
34 per E-Mail am 10.06.2022 (Herr Polzin, Landeshauptstadt Magdeburg, Stadtplanungsamt, Abteilung Verkehrsplanung); erneut bestatigt per E-Mail am 15.06.2023.
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Da somit keine ausreichenden Daten flr eine Bestimmung der zu erwartenden Bewohnerzahl tiber
die Nettowohndichte zur Verfligung stehen, wird in diesem Fall — entgegen dem Ublichen Vorgehen
flr Angebots-B-Plane — auf die Herangehensweise Uber die Einwohnerstruktur zurtckgegriffen (vgl.
Kapitel 3.1.1). Die Teilfldche liegt innerhalb des statistischen Bezirks Nr. 268 »Kimmelsberg«. Nach
der aktuellen Haushaltstatistik® leben in diesem Bezirk 472 Personen in 172 Haushalten. Das ent-
spricht rund 2,74 Personen pro Haushalt. Bezogen auf die geplante Bebauung des Vorhabengebiets
werden hier zuklnftig rund 247 Bewohner leben.

3.2.2 Verkehrsaufkommen der Nutzer

Das zukUnftige Verkehrsaufkommen des Wohngebiets wird sich — ebenso wie im Fall des Quartiers
auf der gegenlber liegenden VWestseite des Kimmelsbergs — aus dem Bewohner-, Besucher- und
Wirtschaftsverkehr zusammensetzen. Zudem wird den Nutzern ein vergleichbares Mobilitatsver-
halten unterstellt. Die Ermittlung der Verkehrserzeugung fur den B-Plan 301-1/7. Anderung beruht
daher auf den selben Annahmen wie fur den B-Plan 368-1C. In der nachfolgenden Tabelle 3 ist
das zu erwartende Verkehrsaufkommen je Verkehrsart und -mittel aufgefiihrt. Die detaillierte Her-
leitung der Verkehrserzeugung je Nutzergruppe einschlief3lich der verwendeten Parameter ist in
tabellarischer Form dem Kapitel 3.2 des Anlagenbands zu entnehmen.

Tabelle 3 Verkehrsaufkommen B-Plan 301-1/7. Anderung

Verkehrsmittel Quell- und Zielverkehr [Wege bzw. Fahrten/d]

Bewohner Besucher Wirtschaftsverkehr Gesamt
2uFuB 182 14 0 19
Fahrrad 132 8 1 4
MIV 250 9 2 281
oV 114 4 ) 120

Gesamt 678 35 25 138

3.3 Verteilung des Verkehrsaufkommens

3.3.1 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Die Bewertung der Verkehrssituation an Verkehrsanlagen und der zusétzlichen Auswirkungen von
Neubauvorhaben erfolgt in der Regel fir die Tageszeitrdume, in denen das hochste Verkehrsauf-
kommen abzuwickeln ist. Dementsprechend ist die zusatzliche Belastung durch das Vorhaben in
den Spitzenstunden des allgemeinen Verkehrs zu ermitteln.

Die zeitliche Verteilung des zuvor bestimmten Tagesverkehrs leitet sich anhand standardisierter
Tagesganglinien®® ab. Dabei wird je nach Nutzergruppe differenziert, da diese ihre Wege im Verlaufe
eines Tages Ublicherweise zu verschiedenen Zeiten absolvieren. Zudem wird zwischen dem Quell-
und Zielverkehr unterschieden. Demnach verlassen Bewohner tblicherweise zu einem hohen An-
teil vormittags ihren VWohnort (bis zu 15 % des Quellverkehrs; hier: zwischen 06:00 und 07:00 Uhr)
und kehren nachmittags dorthin zurtick (bis zu 14 % des Zielverkehrs; hier: zwischen 17:00 und
18:00 Uhr). Der Quell- und Zielverkehr der Besucher tritt hingegen vorwiegend am friihen Abend
auf (z. B. bis zu 18 % des Zielverkehrs zwischen 19:00 und 20:00 Uhr). Der Wirtschaftsverkehr
kann das Gebiet durchaus gleichmaBiger Uber den gesamten Tag verteilt frequentieren.

35 Landeshauptstadt Magdeburg, Amt fiir Statistik, Wahlen und Digitalisierung: HaushaltsgroBen in Magdeburg | Kimmelsberg (268) | Stand:31.12.2020 | Magdeburg.

36 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV | Hrsg.):Verkehrsaufkommen durchVorhaben der Bauleitplanung (Programm Ver_Bau, Bosserhoff) | Wohngebiete (WS,
\WR,WA, WB): Richtungsbezagene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr/Zielverkehr | Stand: 30.01.2018 | Keln.
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Die resultierenden absoluten Stundenwerte je Nutzergruppe werden anschlieBend Uberlagert.
Daraus ergibt sich, dass in der Frihspitze des allgemeinen Verkehrs rund 13 % und in der Spatspitze
rund 6 % des Quellverkehrs eines VWohngebiets auftreten. Vom Zielverkehr ist in den gleichen Zeit-
raumen ein Anteil von rund 3 % bzw. 13 % zu erwarten.

Die resultierende tageszeitliche Verteilung durch die geplante VWohnbebauung im Geltungsbereich
des B-Plans 368-1C — hier: beispielhaft fur das Kfz-Verkehrsaufkommen — ist der nachfolgenden
Abbildung 23, differenziert nach dem Quell- und Zielverkehr, zu entnehmen. Die Tabelle 4 gibt
auBerdem einen Uberblick Gber die konkreten Kfz-Verkehrsmengen in den Spitzenstunden durch
den B-Plan 368-1C und Tabelle 5 fur den B-Plan 301-1.
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Abbildung 23 Kfz-Verkehrsaufkommen B-Plan 368-1C | Tagesganglinie

Tabelle 4 Kfz-Verkehrsaufkommen B-Plan 368-1C | allg. Spitzenstunden

Aufkommen Spitzenstundenanteil Friihspitze Spitzenstundenanteil Spatspitze
[Kfz-Fahrten/d] [%] [Kfz-Fahrten/h] %] [Kfz-Fahrten/h]
Quellverkehr 450 13% 59 6% 28
Lielverkehr 450 3% 12 13% 60
Gesamt 900 1 88

Tabelle 5 Kfz-Verkehrsaufkommen B-Plan 301-1/7. Anderung | allg. Spitzenstunden

Aufkommen Spitzenstundenanteil Friihspitze Spitzenstundenanteil Spatspitze
[Kfz-Fahrten/d] [%] [Kfz-Fahrten/h] %] [Kfz-Fahrten/h]
Quellverkehr 140 13% 19 6% 9
Lielverkehr 140 3% 4 13% 19
Gesamt 3 28

Die zugrunde gelegten Quell- und Zielverkehrsanteile je Tagesstunde und Nutzergruppe sind dem
Kapitel 3.1 bzw. Kapitel 3.2 des Anlagenbands zu entnehmen. Dartber hinaus sind darin die ent-
sprechenden Spitzenstundenanteile fir alle Verkehrsarten zu finden.
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3.3.2 Raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens

Fur die spatere Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ist das Kfz-Verkehrsaufkommen
mafBgebend. Daher erfolgt die raumliche Verteilung des Verkehrsaufkommens zunidchst fir den
zusatzlichen Kfz-Verkehr. Die Verteilung orientiert sich hier zum einen an der Verkehrsverteilung
der Verkehrsmengen an den bestehenden Knotenpunkten gemal3 der durchgefihrten Verkehrs-
erhebung (vgl. Kapitel 2.4.2) und zum anderen an den Merkmalen und der ErschlieBungsfunktion
der umgebenden Verkehrsinfrastruktur (vgl. Kapitel 2.2.3). Zudem wird das jeweilige ErschlieBungs-
konzept mit Bezug auf die Anbindung an das Ubergeordnete Stra3ennetz (duBere ErschlieBung)
und auch die gebietsinterne Verkehrsfihrung (innere ErschlieBung) berUcksichtigt.

ErschlieBungskonzepte der B-Pline 368-1C und 301-1/7. Anderung

Das Plangebiet wird Uber die Straf3e Kimmelsberg &stlich der beplanten Flachen erschlossen. Ge-
mal3 der Planzeichnung zum B-Planentwurf erfolgt die Anbindung fir den Kfz-Verkehr an zwei
ErschlieBungspunkten.

Die bereits vorhandene nérdliche ErschlieBungsstral3e —im B-Planentwurf »Planstra3e B« genannt —
erschlief3t im Bestand den vorhandenen REWE-Markt und wird mit der Umsetzung des Vorhabens
fur die ErschlieBung des VWohngebiets erweitert. Die Stral3e bindet im Nordosten des Gebiets
an die Strae Kimmelsberg an. An den bisher dreiarmigen Knotenpunkt (KP2) ist aul3erdem die
Anbindung des &stlich des Kimmelsbergs gelegenen Wohngebiets im Geltungsbereich des B-Plans
301-1/7. Anderung geplant. Der Knotenpunkt soll entsprechend zu einem vierarmigen Knoten-
punkt ausgebaut werden. Im Stdosten des Gebiets wird sudlich der Einmindung Kimmelsberg /
Radomer Stral3e auBBerdem eine neue Zufahrt zur Anbindung einer zweiten — im B-Planentwurf
»Planstrae A« genannten — ErschlieBungsstra3e hergestellt (nachfolgend auch »KP 4« genannt). An
beiden Knotenpunkten wird das Ein- und Abbiegen in und aus allen Richtungen zugelassen.

Raumliche Verteilung des Kfz-Verkehrs

Fur die raumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens (hier: Kfz-Verkehr) wird unter
BerUcksichtigung der oben beschriebenen ErschlieBungssituation vereinfacht davon ausgegangen,
dass der Verkehr des Vorhabens »Kimmelsberg Westseite« (B-Plan 368-1C) anndhernd zu je
50 % an den beiden ErschlieBungspunkten auftreten wird. Das Aufkommen des VWohngebiets
»Kiimmelsberg Ostseite« (B-Plan 301-1, 7. Anderung) wird vollstandig an KP 2 abgewickelt.

Nennenswerte Verkehrsbeziehungen zwischen den gegenuberliegenden Wohngebieten sind am
KP?2 nicht zu erwarten. Der Verkehr zwischen dem Gebiet »Kimmelsberg Ostseite« und dem
REWE-Markt findet im Geradeausverkehr statt und ist fur die Berechnung der Leistungsfahig-
keit nicht malBBgebend. Daher wird je Anschluss eine (VWeiter-)Verteilung von jeweils 60 % des
Verkehrs von/nach Norden®” (bzw. von/nach KP 1) und 40 % von/nach Stiden?® entlang der Straf3e
Kimmelsberg gewiahlt. Diese Annahme orientiert sich an der ermittelten rdumlichen Verteilung
des bestehenden Verkehrs entlang des Stral3enzugs Kimmelsberg in der Spitzenstunde am Vor-
mittag. Im vorliegenden Fall wird diese Verteilung auch fur die Spitzenstunde am Nachmittag Uber-
nommen. Ziel ist es, bei der spateren Beurteilung des zu erwartenden Verkehrsablaufs am KP 1
eine Betrachtung »zur sicheren Seite« zu ermdglichen.

37 entspricht im Fall des B-Plans 368-1C jeweils rund 30 % des Gesamtaufkommens
38 entsprichtim Fall des B-Plans 368-1C jeweils rund 20 % des Gesamtaufkommens
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Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrs am KP 1 erfolgt entsprechend der Bestandsanalyse mit je
30 % von/nach Osten bzw. Westen*” und 40 9% von/nach Norden.

Die differenzierten prozentualen Anteile je Verkehrsstrom sowie die daraus resultierenden ab-
soluten Verkehrsmengen in den Spitzenstunden sind fur den B-Plan 368-1C der Tabelle A-28 bis
Tabelle A-30 des Anlagenbands zu entnehmen. Die entsprechenden Angaben fur den B-Plan 301-1
finden sich in Tabelle A-37 bis Tabelle A-39.

3.4 Aligemeine Verkehrsentwicklung (Prognose 2030)

Die langfristige Verkehrsentwicklung im Ubergeordneten Straf3ennetz wird mit dem Magdeburger
Verkehrsmodell, Teil Prognose 2030 abgebildet. Die darin angegebenen Verkehrsdaten bertick-
sichtigen u. a. Aussagen aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2030plus sowie dem Integrierten
Stadtentwicklungskonzept. Dem Verkehrsmodell ist fur den Bereich des nordlichen Diesdorf*! zu
entnehmen, dass auf dem Querschnitt des Straf3enzugs Neuer Renneweg (B 1) an einem durch-
schnittlichen Werktag (Di-Do) ein Verkehrsaufkommen von rund 19.000-19.500 Kfz/24 h bei einem
SV-Anteil von rund 2 % (410-480 SV/24 h) erwartet wird. Das entspricht gegenliber dem Bestand
2022 einer prognostizierten Verkehrszunahme um rund 31-39 %. Fur den Abschnitt der Straf3e
Kimmelsberg zwischen den Knotenpunkten Neuer Renneweg / Kimmelsberg — Weizengrund
und Kimmelsberg / Hannoversche Straf3e wird ein Aufkommen von rund 13.500-14.000 Kfz/24 h
prognostiziert. Der SV-Anteil wird hier ebenfalls mit jeweils rund 2 % des Kfz-Verkehrsaufkommens
(300-350 SV/24 h) angegeben. Das entspricht einer Erhdhung des Aufkommens um rund 17 %. Das
zukUnftige Aufkommen nérdlich des Knotenpunkts Neuer Renneweg / Kimmelsberg — VWeizen-
grund ist mit rund 8.000 Kfz/24 h bei einem SV-Anteil rund 3 % (250 SV/24 h) ausgewiesen. Hier
nimmt das Verkehrsaufkommen gegentiber dem Bestand 2022 um rund 1 % ab.

Die Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall (Bestand 2022 zzgl. Prognose 2030) werden als
Bemessungsgrundlage fur die Ableitung des Prognose-Planfalls (Prognose-Nullfall zzgl. dem Vor-
gaben) und die anschlieBenden Leistungsfahigkeitsberechnungen entsprechend unter Berick-
sichtigung der o. g. prozentualen Verkehrszu- bzw. Abnahmen je Zufahrtsstrom hergeleitet.

Es ist grundsatzlich davon auszugehen, dass das Verkehrsaufkommen des B-Plans 301-1, 7. Anderung
innerhalb der Prognose 2030 bereits abgebildet ist. Dennoch wird das ermittelte Verkehrsauf-
kommen im Prognose-Planfall zusatzlich explizit mitbetrachtet.

Die resultierenden Knotenstrombelastungen im Prognose-Nullfall sind je Knotenpunkt sowohl fur
die Spitzenstunde am Vormittag als auch am Nachmittag dem Kapitel 4 des Anlagenbands zu ent-
nehmen. Die entsprechenden Strombelastungsplane fir den Prognose-Planfall sind in Kapitel 5 des
Anlagenbands enthalten.

39 entspricht jeweils rund 18 % des Gesamtaufkommens
40 entspricht jeweils rund 24 % des Gesamtaufkommens
41 Stadtplanungsamt Magdeburg: Prognoseverkehr 2030 | Stand: 25.07.2022 | Magdeburg.
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4  Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Fur die Bewertung der Verkehrsqualitdt von gelegenen, signalisierte oder unsignalisierte Knoten-
punkten werden im Allgemeinen die im Handbuch flr die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
(HBS 2015 — Teil StadtstraBen)* beschriebenen standardisierten Berechnungsverfahren heran-
gezogen. Als Bewertungsgrundlage dient darin die mittlere Wartezeit (t,) eines jeden Verkehrs-
stroms. Die im HBS angegebenen Verfahren zur Leistungsfahigkeitsuntersuchung entsprechen
aktuell den allgemein anerkannten Regeln der Technik, um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu
kénnen. Es handelt sich dabei um standardisierte Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung
und Ermittlung der Leistungsfahigkeit.

Als Bewertungsgrundlage dient darin die mittlere Wartezeit (t,) eines jeden Verkehrsstroms, die
anschlieBend nach den Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) eingeteilt wird. Der Knoten-
punkt erhalt diejenige Qualititsstufe des am schlechtesten bewerteten Stroms. Eine Ubersicht tiber
die Wertebereiche fir Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage (LSA) sowie die Beschreibung
der Qualitatsstufen kann Kapitel 6.1 des Anlagenbands entnommen werden.

Es ist zu beachten, dass im HBS-Verfahren flr signalisierte Knotenpunkte von einem stationdren
Verkehrszustand (mit Signalisierung in Festzeitsteuerung) ausgegangen wird, wobei »Spitzen« inner-
halb der Bemessungsstunde bertcksichtigt werden. Zudem findet in der Leistungsfahigkeitsanalyse
eine sogenannte Einzelknotenbetrachtung statt, bei der evtl. Effekte, die beispielsweise durch eine
Koordinierung eines Verkehrsstroms an benachbarten lichtsignalgeregelten Knotenpunkten oder
durch verkehrsabhangige Steuerungsverfahren verfahren auftreten, nicht oder nur unvollstandig be-
wertet werden kénnen. Auf3erdem stellen die mittleren VWartezeiten Naherungswerte dar, sodass
im realen Verkehrsablauf Abweichungen vom errechneten Wert moglich bzw. Schwankungen zu
bertcksichtigen sind.

4.1 Verkehrstechnische Grundlagen

Der Leistungsfahigkeitsuntersuchung flr den signalisierten Knotenpunkt Neuer Renneweg (B 1) /
Weizengrund — Kimmelsberg werden die zugehorigen Verkehrstechnischen Unterlagen® der Licht-
signalanlage zugrunde gelegt. Demnach liegt am Knotenpunkt eine verkehrsabhdngige Steuerung
(VA) mit entsprechenden Signalprogrammen u. a. fir die Spitzenstunden am Vormittag (SP4) und
am Nachmittag (SP2) vor. Die Umlaufzeit betrdgt jeweils 90 s. Fur die von Stden kommenden
Linksabbieger (K6) ist eine Stauschleife zur Stauerkennung vorhanden. Die Freigabe der Fu3gdnger
(F1 bis F4) erfolgt in der Regel nur auf Anforderung. Die Anlage ist Teil einer koordinierten Strecke
entlang der B 1.

Die weiteren Knotenpunkte sind unsignalisiert.

4.2 Verkehrsqualitat

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Bemessungsfalle auf
Grundlage der erhobenen Spitzenstundenbelastungen beschrieben (Bestand bzw. Analyse-Nullfall).
Anschlief3end erfolgt die Betrachtung der Verkehrsqualitdt fir die unterstellten Verkehrsbelastungen
aus der Prognose 2030 (Prognose-Nullfall) sowie mit dem zusdtzlichen Verkehrsaufkommen aus
den Gebietsentwicklungen der B-Plane 368-1C und 301-1/7. Anderung. Die Bewertung der Ver-
kehrsqualitdt erfolgt getrennt fur die Knotenpunkte KP 1, KP2 und KP4 sowie die Spitzenstunden
am Vor- und am Nachmittag.

42 Forschungsgeselschatt fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV):Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Teil L — StadtstraBen | Ausgabe 2015 | FGSV-Verlag | Kdln.

43 Landeshauptstadt Magdeburg (Tiefbauamt):Verkehrstechnische Unterlagen | Knoten: 511 Kimmelsberg / Neuer Renneweg,Optimierung Rahmenpldne | Stand:15.03.2017 | Magde-
burg.
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4.2.1 Verkehrsqualitit im Bestand (Analyse-Nullfall)

Neuer Renneweg (B 1) / Weizengrund — Kiimmelsberg (KP 1)

Die HBS-Bewertung fur den KP 1 ergibt, dass das Verkehrsaufkommen der tibergeordneten Kfz-
Verkehrsstrome in beiden Spitzenstunden Uberwiegend leistungsfahig abgewickelt wird (QSV A-C).
Es bestehen noch zusétzliche Kapazitatsreserven. Lediglich fir die Ubergeordneten Linksabbieger
von der B1 in Richtung Kimmelsberg kommt es nach dem HBS-Verfahren auf Grundlage der
vorliegenden Festzeitsteuerung zu Engpdssen. Hier wird rechnerisch die Grenze der Leistungsfahig-
keit erreicht (QSV E). Die mittleren Wartezeiten fur die Verkehrsteilnehmer sind mit rechnerisch
115 s (Fruhspitze) bzw. 165 s (Spatspitze) lang. Die eintreffenden Fahrzeuge mussen durchschnitt-
lich ein bis zweimal vorricken, bevor sie den Knotenpunkt passieren kénnen. Das bestatigen die
Videoaufnahmen aus der Verkehrserhebung jedoch nur fir einzelne Fahrzeuge. Die Aufnahmen
in der Spitzenstunde am Nachmittag zeigen, dass die Freigabe fur die Linksabbieger durch die VA-
Steuerung regelmal3ig langer ist, als es nach der Signalsteuerung mit maximal 9 s vorgesehen ist.
Dadurch werden in mehr als 50 % der Umlaufe mehr Fahrzeuge abgewickelt (bis zu 9 Fahrzeuge),
als nach der Festzeitsteuerung moglich ware (vgl. Tabelle A-47 des Anlagenbands). Dadurch sind
zum einen die Wartezeiten geringer und der Rickstau des Linksabbiegers wird in jedem Umlauf
soweit abgebaut, dass — entgegen der HBS-Berechnung — die vorhandene Stauraumlange von rund
96 m ausreicht. Der benachbarte Geradeausfahrstreifen wird demnach nicht beeinflusst. Im realen
Verkehrsablauf liegt somit eine bessere Verkehrssituation vor, als durch das statische Verfahren
unterstellt wird.

Fur die untergeordneten Strome des Knotenpunkts ergibt die HBS-Bewertung, dass die Fahrstreifen
Uberwiegend stark ausgelastet oder Uberlastet sind, wodurch diese zum Teil rechnerisch nicht mehr
leistungsfahig sind (QSV E-F). Lediglich fur die aus Richtung Stiden kommenden und nach Norden
bzw. Osten fahrenden Stréme sind zusatzliche Kapazitdtsreserven vorhanden. Die mittleren Warte-
zeiten fur die Verkehrsteilnehmer sind hier in der Regel kurz. Die Verkehrsbeobachtungen zeigen,
dass aber auch bei den aus- bzw. Uberlasteten Strémen mit der VA-Steuerung ein besserer Ver-
kehrsablauf vorliegt, als es die Berechnungen ergeben. Die Abflusskapazitat der Festzeitsteuerung
wird regelmal3ig Uberschritten (vgl. Tabelle A-47 des Anlagenbands).

Fur den FuB- und Radverkehr besteht bei der Querung der westlichen, geteilten Furt aufgrund von
sehr langen maximalen Wartezeiten von jeweils rund 160 s in den Spitzenstunde kein leistungs-
fahiger Zustand (QSV F). An den sonstigen Furten gilt die Verkehrsabwicklung zwar noch als
leistungsfahig (QSV C-D). Die maximalen Wartezeiten sind fur die betroffenen Verkehrsteilnehmer
mit zum Teil bis zu 69 s dennoch betrachtlich.

Kimmelsberg / Kiimmelsberg (Zufahrt REWE-Markt) (KP2)

Die HBS-Bewertung fur den nicht-signalisierten KP 2 ergibt fir beide Spitzenstunden, dass sowohl
die Ubergeordneten als auch die untergeordneten Kfz-Verkehrsstrome leistungsfahig mit vergleichs-
weise geringen mittleren VWartezeiten von weniger als 16 s (Frihspitze) bzw. 19 s (Spatspitze) ab-
gewickelt werden (QSV A-B). In allen Strémen bestehen zusdtzliche Kapazitdtsreserven.

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen auf Grundlage der bestehenden Verkehrsbelastungen in
den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind fir KP 1 und KP2 dem Kapitel 6.2 des Anlagen-
bands zu entnehmen.
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4.2.2 Verkehrsqualitit im Prognose-Nulifall

Neuer Renneweg (B 1) / Weizengrund — Kiimmelsberg (KP 1)

Unter Berlcksichtigung der prognostizierten allgemeinen Verkehrsentwicklung ohne dem Vor-
haben wird das Verkehrsaufkommen der tibergeordneten Kfz-Verkehrsstrome in beiden Spitzen-
stunden auch weiterhin leistungsfahig abgewickelt (QSV A-D). Die mittleren Wartezeiten fur die
Geradeausfahrstréme werden weiterhin kurz sein. Fur die Linksabbieger von VWesten nach Norden
ist unter Berlcksichtigung der bestehenden Festzeitsteuerung gegenliber dem Bestand allerdings
mit einer deutlichen Zunahme der Wartezeiten zu rechnen. Bei dem Linksabbiegestrom von Osten
nach Stden wird die Kapazitdt des Fahrstreifens rechnerisch Uberschritten (QSV F). Es ist davon
auszugehen, dass trotz der vorliegenden VA-Steuerung sowohl in der Spitzenstunde am Vor- als
auch am Nachmittag teilweise eine Uberstauung des éstlichen Linksabbiegefahrstreifen auftreten
und damit vereinzelt der Verkehrsablauf des benachbarten Geradeausfahrstreifens beeinflusst
werden wird.

Fur die untergeordneten Verkehrsstrome sind nach dem Berechnungsverfahren sehr lange Warte-
zeiten zu erwarten (Frihspitze: QSV F, Spatspitze: QSV E-F). Es stehen keine bzw. keine nennens-
werten Kapazitdtsreserven mehr zur Verflgung. Die Fahrstreifen sind weitestgehend aus- bzw.
Uberlastet. Eine Beeinflussung des Geradeaus- und Rechtseinbiegeverkehrs durch sich stauende
Linkseinbieger ist wahrscheinlich.

Die Verkehrsqualitat fur den FuB- und Radverkehr bleibt gegentiber dem Bestand weitestgehend
unverdndert (QSV C-F).

Kimmelsberg / Kiimmelsberg (Zufahrt REWE-Markt) (KP2)

Mit Eintreten der Prognosebelastung kann das abzuwickelnde Verkehrsaufkommen aller Verkehrs-
strdme auch weiterhin leistungsfahig bewadltigt werden (QSV A-C). Die Wartezeiten sind fur die
untergeordneten Stréme auch weiterhin mit durchschnittlich maximal 21 s (Frihspitze) bzw. 27 s
(Spatspitze) vergleichsweise gering. Der Ubergeordnete Verkehr wird kaum beeinflusst.

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen auf Grundlage der Verkehrsbelastungen im Prognose-Null-
fall in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind fir KP1 und KP2 dem Kapitel 6.3 des
Anlagenbands zu entnehmen.

4.2.3 Verkehrsqualitiat im Prognose-Planfall

Neuer Renneweg (B 1) / Weizengrund — Kiimmelsberg (KP 1)

Im Prognose-Planfall resultiert fir die tibergeordneten Kfz-Verkehrsstréme in den Spitzenstunden
weitestgehend ein leistungsfahiger Verkehrsablauf (QSV A-D). Die einzige Ausnahme stellt weiter-
hin der Linksabbiegestrom von Osten in Richtung Studen dar. Gegenlber dem Prognose-Nullfall
erhohen sich die Wartezeiten fur die Verkehrsteilnehmer nicht spurbar.

Die untergeordneten Stréme sind nach dem Bewertungsverfahren nicht leistungsfahig abwickel-
bar. Auch hier ist keine spiirbare Anderung gegentiber dem Prognose-Nullfall zu erwarten.

Die Abwicklung des FuB- und Radverkehrs ist unverandert (QSV C-F).
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Kiimmelsberg / Kiimmelsberg (Zufahrt Rewe-Markt und B-Plan 368-1C (Nord)) (KP 2)

Mit dem Ausbau des weiterhin unsignalisierten Knotenpunkts und dem zusétzlichen Verkehrsauf-
kommen der bericksichtigten Vorhaben ist am Knoten ein noch leistungsfahiger Verkehrsablauf
fur alle Stréme zu erwarten (Fruh: QSV A-C, Spat: QSV A-D). Fur die Uberwiegenden Stréme
werden die mittleren Wartezeiten vergleichsweise kurz sein. Der Ubergeordnete Verkehr entlang
des Kimmelsbergs wird durch die Vorhaben kaum beeinflusst. In der Spitzenstunde am Nachmittag
ist fUr die aus Richtung des Rewe-Markts bzw. des westlichen B-Plangebiets kommenden und nach
links auf den Kimmelsberg einbiegenden Verkehrsteilnehmer zum Teil mit hohen Wartezeiten zu
rechnen (QSV D). Es kann zur Bildung eines merklichen Ruckstaus kommen, der auch den Ver-
kehrsablauf der Geradeaus- und Rechtseinbiegestrome dieser Zufahrt beeinflusst. Der Verkehrsab-
lauf ist aber noch stabil und die zu erwartenden Einschrankungen fur den Kfz-Verkehr vertretbar.

Kimmelsberg / Zufahrt B-Plan 368-1C (Sud) (KP4)

Mit der unsignalisiert geplanten zusatzlichen Anbindung des B-Plangebiets an den Kimmelsberg
kann das hier auftretende Verkehrsaufkommen im Prognose-Planfall sowohl in der Frih- als auch
in der Spatspitze leistungsfahig abgewickelt werden (Frihspitze: QSV A-C, Spatspitze: QSV A-B).
Die hochste durchschnittliche Wartezeit ist fur die untergeordneten Linkseinbieger vom Plangebiet
kommend mit jeweils rund 20 s zu erwarten. Fir die sonstigen Stréme sind sehr kurze VWartezeiten
wahrscheinlich. Der Ubergeordnete Verkehrsablauf wird durch das Vorhaben kaum beeinflusst.

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen auf Grundlage der Verkehrsbelastungen im Prognose-Plan-
fall in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind fur KP1, KP2 und KP4 dem Kapitel 6.4
des Anlagenbands zu entnehmen.

4.2.4 Zusammenfassung und Fazit

In der Tabelle 6 sind die resultierenden Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs flr die verschiedenen
Belastungsfdlle in der Spitzenstunde am Vormittag an den Knotenpunkten KP1, KP2 und KP4
zusammenfassend dargestellt. Der Tabelle 7 sind die entsprechenden Ergebnisse fir die Spitzen-
stunde am Nachmittag zu entnehmen.

Der Vergleich zeigt unter anderem, dass der KP1 bereits im Bestand sehr stark ausgelastet ist,
sodass besonders fur die untergeordneten Verkehrsstrome kaum bzw. keine Kapazititsreserven
bestehen. AuBerdem wird deutlich, dass die zukUnftige Verkehrssituation mal3geblich durch die
prognostizierte Verkehrszunahme aus der Verkehrsprognose 2030 beeinflusst wird. Das zusatz-
liche Kfz-Verkehrsaufkommen des B-Plan 368-1C hat keinen wesentlichen Einfluss auf das Ver-
kehrsgeschehen. Grundsatzlich kann davon ausgegangen werden, dass durch die bestehende VA-
Steuerung eine bessere Verkehrssituation vorliegt bzw. zukUnftig vorliegen wird. Sollten dennoch
zukUinftig mafl3gebliche Beeintrachtigungen festgestellt werden, ist im Rahmen einer Ubergeordneten
Planung durch die Landeshauptstadt Magdeburg eine Anpassung der Signalsteuerung vorzunehmen.

Am KP 2 Isst sich — in der Spitzenstunde am Nachmittag — ein spurbarer Einfluss durch das Vor-
haben ableiten. Die Verkehrssituation wird hier zusatzlich durch die Anbindung des B-Plan 301-
1/7. Anderung beeinflusst. Der Verkehrsablauf bleibt gegentiber dem KP 1 auch im Planfall stabil.
Gleiches gilt fur den KP4, an dem fUr alle Stréme deutliche Kapazitatsreserven bestehen werden.
Zusatzliche bauliche und/oder signaltechnische Mal3nahmen zur Gewadhrleistung der leistungs-
fahigen und sicheren ErschlieBung des geplanten VWohnbauvorhabens sind nicht erforderlich.
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Tabelle 6  Ubersicht | QSV nach Belastungsfall (Frithspitze)

Bestand Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
iibergeordnete  untergeordnete  iibergeordnete  untergeordnete  iibergeordnete  untergeordnete
Strome Strome Strome Strome Strome Strome
KP1 A-E B-F A-F F A-F F
kP2 A A-B A A-C A A-C
KP4 - - - - A A-C

Tabelle 7 Ubersicht | QSV nach Belastungsfall (Spatspitze)

Bestand Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
iibergeordnete  untergeordnete  iibergeordnete  untergeordnete iibergeordnete  untergeordnete
Strome Strome Strome Strome Strome Strome
KP1 A-E B-F A-F E-F A-F E-F
kP2 A A-B A A-C A A-D
KP4 - - - - A A-B
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5  AuBere ErschlieBung fiir den FuB- und Radverkehr

Nachfolgend werden die geplanten Ful3- und Radverkehrsanlagen fur die duf3ere ErschlieBung des
B-Plangebiets beschrieben. Zudem werden Hinweise zur Verbesserung der ErschlieBungssituation
benannt. Die Verkehrsanlagen innerhalb des Plangebiets sind nicht Bestandteil des Verkehrsgut-
achtens.

5.1 Langsverkehr

Die duBere ErschlieBung des Plangebiets fir den Ful3- und Radverkehr erfolgt zum einen un-
mittelbar im Bereich der nérdlichen und sudlichen Gebietszufahrten (PlanstralBen A und B). Zum
anderen sind zwei weitere FuBwegeverbindungen geplant. Eine dieser Anbindungen wird an den
offentlichen Gehweg des Stral3enzugs Kimmelsberg unmittelbar nérdlich der geplanten Bebauung
erfolgen. Eine weitere Anbindung ist im Stden des Plangebiets mit direktem Anschluss an das
Wohngebiet im Geltungsbereich des B-Plans 368-1A vorgesehen. Es wird davon ausgegangen, dass
die Verbindung zum benachbarten Wohngebiet wenig Bedeutung haben wird.*

Wesentlich fur die duBere Erschlieung fur den Ful3- und Radverkehr ist auf3erdem der im Bestand
zundchst getrennte Geh- und Radweg und anschlie3end fur Radfahrende freigegebene Gehweg ent-
lang des B-Plangebiets. Im Zuge der Realisierung des VWohnbauvorhabens soll diese Verkehrsanlage
zu einem durchgehenden — fur Radfahrende benutzungspflichtigen — getrennten Geh- und Radweg
ausgebaut werden. Im Bebauungsplanentwurf sind hierfir festzusetzende Flachen im Geltungs-
bereich eingetragen. Die Planung sieht vor, dass ein 2,00 m breiter Radweg sowie ein Gehweg mit
einer nutzbaren Gehwegbreite von 1,80 m hergestellt werden.* Zudem ist neben dem Gehweg
ein seitlicher Abstand von 0,20 m sowie zwischen Geh- und Radweg ein Begrenzungsstreifen von
0,30 m vorgesehen. Zwischen Radweg und Fahrbahn ist ein 0,75 m breiter Sicherheitstrennstreifen
geplant. Die Dimensionierung des Seitenraums erflllt damit die Regelbreiten nach den geltenden
Regelwerken (hier: RASt*, EFA* und ERA).

5.2 Querungsstellen

Im unmittelbaren Umfeld des B-Plangebiets liegen verschiedene fuBlaufig und mit dem Fahr-
rad erreichbare Quellen und Ziele. Unmittelbar &stlich werden verschiedene Wohngebiete und
Grunflachen erreicht. Im Nordosten sind Wohngebiete, weitere Grinflichen sowie soziale Ein-
richtungen und in rund 750 m Entfernung die OPNV-Haltestelle »Drosselsteig« zu erreichen. Der
Flachennutzungsplan von Magdeburg sieht auBerdem vor, dass stdlich der B1 die aus Richtung
Osten kommende StraBenbahnstrecke perspektivisch verlangert werden soll.** Eine zusatzliche
Haltestelle entsteht voraussichtlich nordwestlich des B-Plans 301-1, 7. Anderung®® Stdlich des
Plangebiets besteht u. a. ein differenziertes Angebot an Dienstleistungen, Einzelhandel, sozialen
und kulturellen Einrichtungen. Zudem wird unmittelbar sudlich die Haltestelle »Emdener Weg«
und in rund 800 m Entfernung die Haltestelle »Hannoversche StraB3e« erreicht. Zudem bestehen
beidseitig des Kimmelsbergs Ful3- und Radverkehrsanlagen, wobei der bestehende Gehweg auf
Seiten des Plangebiets in Hohe des Knotenpunkts Kimmelsberg / Emdener Weg endet. West-
lich des Kimmelsberg sind bis auf den bestehenden REVVE-Markt und das unmittelbar stdlich

44 Magdeburger Ingenieurbiiro (MIB): Entwéisserungskonzept B-Plan 368-1C Kiimmelsberg West, Lageplan Entwasserung | Magdeburg | Stand:12.04.2023.
45 Magdeburger Ingenieurbiiro (MIB): Gehweg und Querungshilfe entlang B-Plan 368-1C Kiimmelsberg West | Magdeburg | Stand: 14.03.2023.
46 Forschungsgeselschatt fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06), Bild 70 und Tabelle 28 | Ausgabe 2006 | FGSV-Verlag | Kein.
4T Forschungsgeselschatt fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSY): Empfehlungen fiir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA), Tabelle 2 | Ausgabe 2002 | FGSV-Verlag | Kaln.
48 Forschungsgeselschatt fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSY): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Bild 3 und Tabelle | Ausgabe 2010 | FGSV-Verlag | Keln.
49 Landeshauptstadt Magdeburg: Fidchennutzungsplan der Landeshauptstadt Magdeburg | Magdeburg | Stand: Dezember 2022.
50 Herr Polzin per E-Mailam 10.06.2022.
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gelegene Wohngebiet kaum relevante Quellen und Ziele vorhanden. Entsprechend ist davon aus-
zugehen, dass mit Realisierung des Vorhabens ein relevanter Bedarf zur Querung des Stra3enzugs
Kimmelsberg entstehen wird.

Um diesem Querungsbedarf gerecht zu werden, ist im Rahmen der weiterfihrenden Planungen
zum Wohngebiet die Herstellung einer Querungshilfe unmittelbar nérdlich der Anbindung der
Planstral3e A an den Kimmelberg vorgesehen. Geplant ist eine 6,00 m lange und 2,50 m breite
Mittelinsel. Der westliche Kfz-Fahrstreifen sowie der Geh- und Radweg im westlichen Seitenraum
werden auf einer Lange von rund 20,00 m verschwenkt.

Im noérdlichen Bereich der Verschwenkung wird der Radweg auf 1,60 m reduziert. Im Bereich der
Querungsstelle sowie zwischen der Querungsstelle und der Einmindung Kimmelsberg / Plan-
stra3e A wird die Radwegbreite wiederum auf 2,50 m erhoht. Diese Breite gewdhrleistet — unter
BerUcksichtigung des vergleichsweise geringen, aus der Planstral3e A nach Norden ausfahrenden
Radverkehrsaufkommens — kurzzeitig einen Zweirichtungsverkehr auf dem betreffenden Ab-
schnitt™’, wodurch die Radfahrenden tber die Querungsstelle den 6stlichen Radweg erreichen
kénnen. FUr die weitere Planung wird darauf hingewiesen, dass die vorgesehene Verkehrsfihrung
entsprechend zu beschildern ist. Fir die von der gegenUber liegenden Radomer Straf3e einbiegenden
Radfahrenden ist eine Bordabsenkung nérdlich der Querungsstelle vorgesehen.

Der Gehwegbereich wird in Hohe der Querungsstelle angehoben, sodass ein Bord (inkl. Bord-
absenkung) zwischen Gehbahn und Radweg entsteht. Der Gehweg, die Mittelinsel sowie die im
Osten vorgesehene Aufstellfliche erhalten taktile Leitelemente. Die konkrete Ausgestaltung dieser
Elemente und damit die konkrete Flhrung flr seheingeschrankte Personen geht aus der vor-
liegenden Planung nicht hervor.

51 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Tabelle 5 | Ausgabe 2010 | FGSV-Verlag | Kdln.
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6 Zusammenfassung

Die NICOMA-Immobilien GmbH entwickelt derzeit ein VWohngebiet im Magdeburger Stadttell
Diesdorf auf einer Flache von rund 6,0 ha westlich des Stra3enzugs »Kimmelsberg«. Zur Schaffung
des Baurechts fur die geplante Bebauung wurde am 05.12.2019 durch die Stadt Magdeburg der
Beschluss zur Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 368-1C »Kimmelsberg Westseite« gefasst.

Das Plangebiet ist vollstandig durch den éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) erschlossen. Die
ErschlieBung fur den Fuf3- und Radverkehr ist ebenfalls (mit Einschrankungen) gewahrleistet. Der
Kfz-Verkehr erreicht das Gebiet Uber den Stra3enzug »Kimmelsberg« mit Anschluss an die nérd-
lichen und sudlichen Stadtteile sowie die Bundesstral3e B1 (Neuer Renneweg) und die Autobahn
A 14 (Anschlussstelle AS 3 »Magdeburg-Stadtfeld«) im Norden.

Im Rahmen einer Verkehrserhebung am 14.06.25022 an den drei Knotenpunkten Neuer Renne-
weg (B1) / Weizengrund — Kimmelsberg (KP 1), Kimmelsberg / Kimmelsberg (Zufahrt REVVE-
Markt) (KP2) und Kimmelsberg / Radomer StraB3e (KP3) wurden Uber den Erhebungszeitraum
von 13 Stunden insgesamt 19.399 Kfz (KP 1), 11.322 Kfz (KP2) bzw. 10.448 Kfz (KP3) erfasst.
Der Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) lag jeweils bei rund 3 %. Mal3gebend fur die auftretenden
Verkehrsmengen war jeweils der Ubergeordnete Geradeausverkehr. Das Aufkommen im Fuf3- und
Radverkehr war mit rund 2-4 % des Gesamtverkehrsaufkommens des jeweiligen Knotenpunkts ver-
gleichsweise gering. Die Hochrechnung der Zahldaten des KP 1 ergibt fur die vier Querschnitte der
Knotenpunktarme ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) von 14.900 Kfz/24 h
(Neuer Renneweg (W)), 8.100 Kfz/24 h (Weizengrund), 13.700 Kfz/24 h (Neuer Renneweg (O))
und 12.000 Kfz/24 h (Kimmelsberg) bei einem SV-Anteil von jeweils rund 1-3 %. Die hdchsten
Verkehrsbelastungen traten am Vormittag (»Frihspitze«) zwischen 06:45 und 07:45 Uhr sowie am
Nachmittag (»Spatspitze«) zwischen 15:45 und 16:45 Uhr auf. Das Spitzenstundenaufkommen be-
trug 1.992 Kfz/h (frih) bzw. 1.995 Kfz/h (spat) am KP 1, 1.088 Kfz/h (frih) bzw. 1.154 Kfz/h (spat)
am KP2 und 1.058 Kfz/h (friih) bzw. 1.053 Kfz/h (spat) am KP 3.

Unter Berticksichtigung einer Flache von 37.380 m” Bruttogrundflache (BGF), der geplanten Be-
bauungsstruktur sowie allgemeiner Strukturgroéf3en und Mobilitdtskennzahlen ist mit der Gebiets-
entwicklung im Geltungsbereich des B-Plans 368-1C ein zukinftiges Quell- und Zielverkehrs-
aufkommen durch die Bewohner, Besucher und den Wirtschaftsverkehr von durchschnittlich
900 Kfz-Fahrten/Tag zu erwarten. Im Umweltverbund resultieren durchschnittlich 633 FuBBwege/
Tag, 448 Rad-Fahrten/Tag sowie 381 OV-Fahrten/Tag.

Durch den 6stlich des Vorhabengebiets gelegenen B-Plan 301-1, 7. Anderung »Kiimmelsberg
Ostseite« wird zusétzlich dazu ein Verkehrsaufkommen von durchschnittlich 281 Kfz-Fahrten/Tag
sowie 196 FuBwegen/Tag, 141 Rad-Fahrten/Tag und 120 OV-Fahrten/Tag erwartet.

In den Spitzenstunden des allgemeinen Verkehrs am Vor- und Nachmittag wird durch das Vor-
haben »Kimmelsberg Westseite« ein zusdtzliches Aufkommen von 28 Kfz-Fahrten/Stunde im
Quellverkehr (QV) bzw. 60 Kfz-Fahrten/Stunde im Zielverkehr (ZV) auftreten. Durch das Vor-
haben »Kimmelsberg Ostseite« werden durchschnittlich 9 Kfz-Fahrten/Stunde (QV) bzw. 19 Kfz-
Fahrten/Stunde (ZV) erwartet.

Die Verkehrsprognose nach dem Magdeburger Verkehrsmodell geht fir die B 1 (Neuer Renneweg)
bis zum Prognosejahr 2030 von einer allgemeinen Verkehrszunahme gegentiber dem Bestand 2022
von rund 31-39 % aus. Fir den Straf3enzug Kimmelsberg wird eine Verkehrszunahme von rund
17 % und fir den Weizengrund von rund 1 % prognostiziert.
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Die zukunftige ErschlieBung des Plangebiets »Kimmelsberg VWestseite« wird — neben KP1 —
Uber den bereits bestehenden KP2 erfolgen, der mit der Entwicklung des Gebiets »Kimmelberg
Ostseite« zu einer vierarmigen Verkehrsanlage ausgebaut wird. Zusatzlich dazu wird sudlich des
KP 3 eine neue Anbindung an die Stra3e Kimmelsberg hergestellt (KP4). Die Leistungsfahigkeits-
berechnungen erfolgten daher fir die Knotenpunkte KP 1, KP2 und KP4. Die Ergebnisse zeigen,
dass der signalisierte KP 1 bereits im Bestand sehr stark ausgelastet ist, sodass besonders fur die
untergeordneten Verkehrsstréome kaum bzw. keine Kapazitdtsreserven bestehen. Die zukinftige
Verkehrssituation wird mal3geblich durch die prognostizierte Verkehrszunahme aus der Verkehrs-
prognose 2030 beeinflusst wird. Das zusatzliche Kfz-Verkehrsaufkommen des B-Plans 368-1C hat
keinen wesentlichen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen. Grundsatzlich kann davon ausgegangen
werden, dass durch die bestehende VA-Steuerung eine bessere Verkehrssituation vorliegt bzw.
zukUnftig vorliegen wird, als mit den standardisierten Berechnungen unterstellt wird. Sollten
dennoch zukinftig maBgebliche Beeintrdachtigungen festgestellt werden, ist im Rahmen einer ber-
geordneten Planung durch die Landeshauptstadt Magdeburg eine Anpassung der Signalsteuerung
vorzunehmen. An den nicht-signalisierten Knotenpunkten KP2 und KP4 bleibt der Verkehrsablauf
auch im Planfall stabil. Fur alle Stréme werden deutliche Kapazitdtsreserven bestehen. Zusitz-
liche bauliche und/oder signaltechnische MaBBnahmen zur Gewahrleistung der leistungsfahigen und
sicheren ErschlieBung des geplanten VWohnbauvorhabens sind nicht erforderlich.

Fur den FuB3- und Radverkehr wird die duBere ErschlieBung durch den geplanten regelgerechten
Ausbau des straenbegleitenden getrennten Geh- und Radwegs auf Seiten des Plangebiets sowie
die Herstellung einer zusatzlichen Querungshilfe unmittelbar nérdlich des KP4 gewahrleistet.
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1 Verkehrsinfrastruktur | Bestand

1.1 Fotodokumentation

Abbildung A-2  Bushaltestelle »Kimmelsberg« (Emdener Weg) — Blickrichtung O

Verkehrsinfrastruktur | Bestand > 1
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Rt

Abbildung A-3  Bushaltestelle »Hannoversche StraB3e« — Blickrichtung S

2 { Verkehrsinfrastruktur | Bestand



Verkehrsuntersuchung

Planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

&,

Abbildung A-6  getrennter Geh-/Radweg, Kimmelsberg VWestseite — Blickrichtung N

Verkehrsinfrastruktur | Bestand > 3
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Abbildung A-8  KP 1 | Querungsstellen KP-Arm Nord (links) / KP-Arm Std/West (rechts)

4 < Verkehrsinfrastruktur | Bestand
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Abbildung A-9  KP 1 | Geh-/Radweg (links) / FuB3-/Radftihrung KP-Arm Nord (rechts)

»a

Abbildung A-10 Gehweg (Rad frei), Kimmelsberg Westseite — Blickrichtung S

4 =) e e i e
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Abbildung A-11  Gehweg-Ende (links/rechts), Kimmelsberg Westseite — Blickrichtung S

Abbildung A-12  Ful3ganger auf Radweg (links) und Begegnung Bus/Radfahrende (rechts)

6 < Verkehrsinfrastruktur | Bestand
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Abbildung A-14 Radabstellanlagen REWE-Markt
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1.2  OPNV-ErschlieBung

Zuordnung des Gebietscharakters

> Diesdorf / Teile von Stadtfeld West = Gebiete mit niedriger Nutzungsdichte
(Charakter: u. a. VWohngebiete mit geringer Einwohnerdichte; hier: Stadtrandgebie-
te)’
ErschlieBungsqualitit des OPNV (hier: niedrige Nutzungsdichte)?
> Luftlinienentfernung: 600 m
> Luftlinie zzgl. Umwegfaktor 1,2: 720 m

> mittlere Entfernung in Minuten (fur 720 m bei 4,2 km/h): 10 Min.
OPNV-Netz nach Netzhierarchie im Umfeld des B-Plans?

Tabelle A-1  OPNV-Netz nach Netzhierarchie im Umfeld des B-Plans

Netzhierarchiestufe Achsenbezeichnung Liele 2020

Grundnetz G 1 0110 Diesdorf — Kalner Platz
611 Olvenstedt — Kalner Platz

Ergdnzungsnetz £ 1 £1-8 Stadtfeld — Diesdorf

Erganzungsnetz £ 2 £22 Diesdorf - Sudenburg

Bedienungsstandard nach Netzhierarchie*
> Tagesverkehr: taglich bis 23:00 Uhr
> Nachtverkehr: bis ca. 04:30/05:00 Uhr

> Differenzierung nach Haupt- (HVZ), Normal- (NVZ) und Schwachverkehrszeiten
(SVZ) sowie Nachtverkehr

T Landeshauptstadt Magdeburg: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018 | Erfauterungen S. 60 und Abbildung 10: Gebietstypen |
Magdeburg | 14.Juni 2018.

1 landeshauptstadt Magdeburg: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018 | Tabelle 18: Empfehlungen zu den Luftlinienentfernun-
gen | Magdeburg | 14.Juni 2018.

3 landeshauptstadt Magdeburg: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018 | Erfauterungen S.62 ff. sowie Tabellen 13,1516 | Magde-
burg | 14.Juni 2018.

4 Landeshauptstadt Magdeburg: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018 | Erlduterungen S. 74f. sowie Tabelle 20: Bedienzeiten |
Magdeburg | 14.Juni 2018.

8 { Verkehrsinfrastruktur | Bestand
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Tabelle A-2  Mindeststandard der Taktzeiten (Auszug)®

Netzhierarchiestufe Nachtverkehr
Grundnetz G 1 10 10 2 30/60
Erganzungsnetz £ 1 20 20 60 -
Ergénzungsnetz £ 2 60 60 60 =

Tabelle A-3  OPNV-Haltestellen mit Linien und Taktzeiten (Mo-Fr)®’

Haltestelle Linie(n) Liel 1 Liel 2 Takt*
) . 20-40 Min. (HVZ)
Kiimmelsberg Bus 12 Diesdorf Am Stern 151 (WD)
Messegelande/ . 10 Min. (HVZ)
fram¢ Ebauenpark Disdot 20 Min, (W)
Bus 01 Diesdorf Friedenshthe 40 bis 60 Min.
Bus 12 5.0.
Bus 612 Rottmersleben Magdeburg 0B 15td.
Hannoversche StraBe
Bus 614 Rottmersleben Magdeburg Z0B 2 mal
Bus 629 ngmwstedt Klinikum Olvenstedt 2 mal
(Triftstr.)
Bus 663 Neindorf, Dorfplatz Magdeburg Z0B 30 Min-3 Std.
Bus N 57 Alter Markt Diesdorf 30 Min.
. 10 Min. (HVZ)
Tram4 (racau (Pechauer Platz) Klinikum Olvenstedt 20 i, (W)
Drosselsteig 0 L . 10 Min. (HV)
Tram5 Leipziger Chaussee Klinikum Olvenstedt 20 in (1)
BusN 6" Alter Markt Olvenstedt 30 Min.

5 landeshauptstadt Magdeburg: Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Magdeburg ab 2018 | Tabelle: 21: Mindeststandard fiir Taktung | Magdeburg |
14.Juni 2018,

6 Magdeburger Verkehrsbetriebe (MVB): Netz- und Fahrplane (Tagverkehr) | Magdeburg | Gilltig ab: 03. April 2023 | Online unter: hittps://www.mvbnet.
de/fahrinfo/netz_fahrplaene/ [zuletzt abgerufen am:12.06.2023]

1 BordeBus Verkehrsgesellschaft mbH: Linienverzeichnis | Niedere Borde | Giiltig ab: 05.Juni 2023 | Online unter: https://boerde-bus.de/linienverzeich-
nis/ [zuletzt abgerufen am: 12.06.2023]

8  HVZ: Hauptverkehrszeit; NVZ: Nebenverkehrszeit

9 Magdeburger Verkehrsbetriebe (MVB): Netz- und Fahrplane (Nachtverkehr) | Magdeburg | Giiltig ab: 12. Dezember 2022 | Online unter: https://www.
mvbnet.de/fahrinfo/netz_fahrplaene/ [zuletzt abgerufen am:12.06.2023]

10 Magdeburger Verkehrsbetriebe (MVB): Netz- und Fahrplane (Tagverkehr) | Magdeburg | Giiltig ab: 08. Mai 2023 | Online unter: htps://www.mvbnet.
de/fahrinfo/netz_fahrplaene/ [zuletzt abgerufen am:12.06.2023]

11 Magdeburger Verkehrsbetriebe (MVB): Netz- und Fahrplane (Nachtverkehr) | Magdeburg | Giittig ab: 17. Oktober 2015 | Online unter: https://www.
mvbnet.de/fahrinfo/netz_fahrplaene/ [zuletzt abgerufen am:12.06.2023]

Verkehrsinfrastruktur | Bestand > 9
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Tabelle A-4  Verkehrszeiten der Tages- und Nachtlinien

Wochentag Leit

Tagesverkehr Mo-Sa 05:00-23:00 Uhr
S0 07:00-23:00 Uhr
Nachtverkehr Mo-Sa 23:15-04:15 Uhr
) 23:15-06:15 Uhr

10 < Verkehrsinfrastruktur | Bestand
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2  Verkehrssituation | Analyse-Nulifall (Bestand)

2.1 Unfallgeschehen

en | © Statistsche atlas (https]/unfa_lla;. statistikportal de)
"—;',  C 1Ge0 . i :\3

S -

Abbildung A-15 Unfélle mit Personenschaden am KP 1 (2017-2021)

[}

\Uqfql'ldate‘r"igl © Statistisc -' T , assta .e}Qﬁhofoto_ ©£eoBasis-D/LVepnég(EL§A ’»

Abbildung A-16 Unfille mit Personenschaden entlang der Straf3e Kimmelsberg (2017-2021)

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 11
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Legende

Unfalltyp Unfallkategorie

@ i
Unfall mit Leichtverletzten
() tobigonal

Einbiegen / Kreuzen-Unfall Unfall mit Schwerverletzten

Uberschreiten-Unfall

®
@
. Unfall durch ruhenden Verkehr Unfall mit Getdteten
@
o

Unfallim Langsverkehr

sonstiger Unfall

Unfalltyp / Unfallart 4 W StraBenzustand

[winterglatt/nass feucht schitipfrig]

Lichtverhaltnisse
[Tageslicht/Dunkelheit/Dammerung]

Unfallart

1= Iusammenstof mit anfahrendem/ anhaltendem/ruhendem Fahrzeug
1= Iusammenstof mit vorausfahrendem / wartendem Fahrzeug

3= Lusammenstof mit seitlich in gleicher Richtung fahrendem Fahrzeug
4 = Iusammenstof mit entgegenkommendem Fahrzeug

5 = Iusammenstof mit einbiegendem / kreuzendem Fahrzeug

6= Lusammenstof zwischen Fahrzeug und FuBganger

7= Aufprall auf Fahrbahnhindernis

8= Abkommen von Fahrbahn nach rechts

9= Abkommen von Fahrbahn nach links

0= Unfall anderer Art

Monat/Jahr

Abbildung A-17 Legende zur Unfallauswertung

12 { Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)
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2.2 Verkehrsmengen 2019 (Stadt Magdeburg)

" - et S

Emdnr\Neg coe O irgse.

Abbildung A-18 Lage der Zahlstellen (2019)

Tabelle A-5  Benennung der Zahlstellen (2019)

Knotenpunkt Nr. Bezeichnung
KPM1 Neuer Renneweg (B 1) / Kiimmelsberg —Weizengrund
KPM2 Kiimmelsberg / Hannoversche Strafe

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 13
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Landeshauptstadt MAGDEBURG

Kurzbezeichnung: WEIZENRENN (AAAW eizengrund / Neuer Renneweg gedruckt von: Friedrich
DTV-BGL: Gesamtzéhlung * 1.2 Strombelastungsplan gedruckt am: 17.02.2020
Zahlzeit: 06:00-19:00 Uhr Zahldatum: 18.06.2019 (Dienstag) Zahlintervall: 15 Minute(n)

WEIZENGRUND
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(Quadrant D)
KUMMELSBERG
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) MaBstab: 1mm = 4000 Kfz/24h
I Stadtplanungsamt Magdeburg Seite 1/ 1
CROSSIG-Verkehrszahlung V1.0 Copyright © 1987-2020 GEVAS software GmbH e

Abbildung A-19 KP M1 | DTV

14 { Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)
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Bestand (2019) | Friihspitze (06:45-07:45 Uhr)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Weizengrund
1 53 [480[ 166 (Arm 2)
2 |46 49 [212 307
3 [378] 45 150 [ - %373
4 |205[275]172 ¥ a u,.
A NS
20 |
100
400

Neuer Renneweg (B1) (West)

(Arm 1)
46
o
S 4 378
W
205 45
o 53 S . 3784 R
S 480 "
¥ - 150 |\ W
166 iy 49
480 S
N
W

172

Neuer Renneweg (B1) (Ost)
(Arm 3)

VAN O 1N In
O v N ~

st iy,

2528 3e52

Kiimmelsberg
(Arm 4)

Abbildung A-20 KP M1 | Kfz-Aufkommen — Spitzenstunde am Vormittag

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 15
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Bestand (2019) | Spitspitze (16:00-17:00 Uhr)

Wnach| 1] 2| 3 | 4
von\nac Weizengrund
1 73 [384]183 (Arm 2)
2 |s3| |86 |285 5 44
3 [387]e2| |174 N 2 430
4 |210[295[128 8. TN
SR E o
20 °
100
300

Neuer Renneweg (B1) (West)

(Arm 1)
53
o
3 387
N
210 62
o 73 747 &
3 W3s4 <
B 174 QW
183 6
384 | &
12840 N
Neuer Renneweg (B1) (Ost)

(Arm 3)

2 642 2633

Kiimmelsberg
(Arm 4)

Abbildung A-21 KP M1 | Kfz-Aufkommen — Spitzenstunde am Nachmittag

16 < Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)



Verkehrsuntersuchung

plan|ur'ban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg
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Abbildung A-22 KP M2 | Kfz-Aufkommen in 13 h

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 17



Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

plan|urban Verkehrsplanung

Landeshauptstadt MAGDEBURG

Kurzbezeichnung: KUMMELHANN (AA

IAKimmelsberg / Hannoversche StraBe BM A 14 Auf- und Abfahrten
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Abbildung A-23 KP M2 | Kfz-Aufkommen — Spitzenstunde am Vormittag

18 { Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)



Verkehrsuntersuchung

Planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Landeshauptstadt MAGDEBURG

Kurzbezeichnung: KUMMELHANN (AAAKiimmelsberg / Hannoversche Strae BM A 14 Auf- und Abfahrten gedruckt von: Friedrich
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Abbildung A-24 KP M2 | Kfz-Aufkommen — Spitzenstunde am Nachmittag

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 19



Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

2.3 Verkehrsmengen 2022 | Analyse-Nullfall (Bestand)

2.3.1 Lage der Zihilstellen

o Gt |

Abblldung A-25 Lage der Zahlstellen (2022)

Tabelle A-6  Benennung der Zahlstellen (2022)

Knotenpunkt Nr. Bezeichnung

KP1 Neuer Renneweg (B 1) / Kiimmelsberg —Weizengrund
kP2 Kiimmelsberg / Zufahrt REWE-Markt

KP3 Kiimmelsberg / Radomer Strafe

20 < Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)



| b Verkehrsuntersuchung
P anlur an Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

N@L@r

== a8 = || Newer Rep
= B ] [
- Newer Remeyeg t =5 = =

Abbildung A-26 KP1 | Luftbild

-

KP 1 | Situation am Knotenpunkt — Blickrichtung SW

Abbildung A-27

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 21



Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

Abbildung A-29 KP1 | Zufahrt Ost — Blickrichtung SO

22 { Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)



Verkehrsuntersuchung

Planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

o Ot i

Abbildung A-31 KP2 | Luftbild

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 23



Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

RadomeStrale)

Abbildung A-33 KP 3 | Luftbild

24 < Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)



Verkehrsuntersuchung

Planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

,_.__ - ;;“

Abbildung A-34 KP 3 | Situation am Knotenpunkt — Blickrichtung NO

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 25



Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

2.3.2 Knotenpunkt Neuer Renneweg / Kiimmelsberg — Weizengrund
Verkehrsaufkommen im Zahlzeitraum

Tabelle A-7  KP1 | Kfz-Verkehrsaufkommen Knotenpunkt — gesamt

IufahrtWest  Iufahrt Nord Tufahrt Ost IufahrtSid  Summe SV-Anteil

] 2 ] ] ] 4]
06:00-07:00 460 269 401 463 1593 3%
(7:00-08:00 513 348 490 544 1.955 3%
08:00-09:00 359 252 361 366 1344 5%
09:00-10:00 328 233 383 333 1217 5%
10:00-11:00 301 2145 363 348 1257 5%
11:00-12:00 257 220 391 32] 1196 5%
12:00-13:00 263 215 357 343 1178 4%
13:00-14:00 317 263 407 353 1340 5%
14:00-15:00 398 310 462 319 1.609 3%
15:00-16:00 462 381 659 428 1.930 2%
16:00-17:00 509 355 594 465 1923 1%
17:00-18:00 396 276 488 374 1534 1%
18:00-19:00 308 129 ol 315 1.263 1%
Summe 4931 3.65 5179 5033 19.399 3%

S chwerverkehrsanteil des Kiz-Verkehrsaufkommens

2500

!\)
[}
(=1
[a—}

1.500

1.000

Anzahl Fahrzeuge [Kfz/h]

500

06:00-07:00 | EEEEEEENEE
07:00-08:00
08:00-09:00 | RN
09:00-10:00 | NN
10:00-11:00 [ H N
11:00-12:00 | H
12:00-13:00 |
13:00-1400 | NN
14:00-15:00 - | AR
15:00-16:00 | N
16:00-17:00 | AR

17:00-18:00 | H AEDDEIER
18:00-19:00 |

~
m,
—
=
[N
=
3

M Zufahrt West B Zufahrt Nord Lufahrt Ost Lufahrt Siid

Abbildung A-35 KP1 | Ganglinie der Verkehrserhebung — Kfz-Verkehr

26 < Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)



plan|urban Verkehrsplanung

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Tabelle A-8  KP1 | FuB3- und Radverkehrsaufkommen Knotenpunkt — gesamt
Leitraum Lufahrt West Lufahrt Nord Lufahrt Ost Lufahrt Siid L
Rad FuB
[Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad] [Fg]
06:00-07:00 0 4 0 18 21 1
(07:00- 08:00 0 12 0 U 35 1
08:00-09:00 0 4 0 6 10 0
09:00-10:00 0 3 0 4 1 0
10:00-11:00 0 6 0 1 13 0
11:00-12:00 0 6 0 4 10 0
12:00-13:00 0 6 0 10 16 0
13:00-14:00 0 N 0 18 26 3
14:00-15:00 0 14 0 1 19 2
15:00-16:00 0 30 0 18 40 8
16:00-17:00 0 2 0 10 29 3
17:00-18:00 0 20 0 17 28 9
18:00-19:00 0 16 0 19 34 1
Summe 0 154 0 162 288 28
45
40
= 3
e
+ 30
£
_°§) 20
2 B
g€
o 101 I
= , N H =
5
= S 2 28888 28 88 8 s
Leitraum
M ZLufahrt Nord Lufahrt Siid

Abbildung A-36 KP1 | Ganglinie der Verkehrserhebung — Fu3- und Radverkehr

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 27




Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Tabelle A-9  KP1 | Kfz-Verkehrsaufkommen Knotenpunkt — gleitende Spitzenstunden

Lufahrt West Lufahrt Nord Lufahrt Ost Lufahrt Siid Summe §V-Anteil’

Friihspitze [F] [F] [F7] [F) [Fz] [%]
06:45-07:00 131 10 129 142 472 4%
07:00-07:15 131 19 125 136 an 3%
07:15-07:30 152 9 144 150 539 3%
07:30- 07:45 149 107 124 130 510 3%
Summe 503 349 520 558 1992 3%
Spatspitze [F] [F7] [Fz] [F] [F7] (%]
15:45-16:00 124 108 167 103 502 1%
16:00-16:15 135 9% 163 105 501 1%
16:15-16:30 127 95 160 130 512 2%
16:30-16:45 145 84 134 117 480 1%
Summe 531 385 624 455 1.995 1%

Schwerverkehrsanteil des Kiz-Verkehrsaufkommens

Anzahl Fahrzeuge [Kfz/15min]

() (e () L [—) L () L
= A ol = A <
~— ~— ~— ~— = = = ~o
o o o o — — — —

\ | | \ ! ! ! !
() [—) L () L ) L ()
< = A\ M < <= A\ N
=) [— ~ ~ L~ ~ ~ =
[} o o o — — — —

M Zufahrt West I Zufahrt Nord Lufahrt Ost Lufahrt Siid

Leitraum

Abbildung A-37 KP1 | Ganglinien der gleitenden Spitzenstunden — Kfz-Verkehr

28 < Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)



Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

plan|urban Verkehrsplanung

Bestand (2022) | Friihspitze (06:45-07:45 Uhr)

\ach| 1 | 2 | 3] 4
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Abbildung A-38 KP1 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Frihspitze (Analyse-Nullfall)

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 29



plan|urban Verkehrsplanung

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Bestand (2022) | Spatspitze (15:45-16:45 Uhr)

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Weizengrund
1 67 |324[140 (Arm 2)
2 |65 78 242 2 385 s
3 [344] 74|  |206 N 315
4 137|174 |144 9 g ® ,\a‘,

20
100
300

Neuer Renneweg (B1) (West)

(Arm 1)
© 65
n 344
W
137 4
A W aat
N 32 ' IN]
3 4 206
140 78
24 | ¥
W

Neuer Renneweg (B1) (Ost)
(Arm 3)

Y588 X455

Kiimmelsberg
(Arm 4)

Abbildung A-39 KP1 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Spatspitze (Analyse-Nullfall)

30 < Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)



plan|urban Verkehrsplanung

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Tabelle A-10 KP1 | FuB3-/Radverkehrsaufkommen Knotenpunkt — gleitende Spitzenstunden

Leitraum IufahrtWest ~ TufahrtNord Lufahrt Ost Tufahrt Sid Summe
Rad FuB
Friihspitze [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad] [Fe]
06:45-07:00 0 2 0 3 5 0
07:00-07:15 0 8 0 14 2 0
07:15-07:30 0 1 0 2 3 0
07:30-07:45 0 3 0 2 5 0
Summe 0 14 0 1 35 0
Spatspitze [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad] [Fg]
15:45-16:00 0 1 0 11 15 1
16:00-16:15 0 5 0 3 8 0
16:15-16:30 0 8 0 2 9 1
16:30 - 16:45 0 1 0 4 9 2
Summe 0 31 0 20 Iy 10
25
20
;_,E-.
EO 15
%
£
e
é | I I I
E, = = 0 I
e s £ 28 % s £ 8 3
£ s 8 2 =B : 58 2 3

Teitraum

B Iufahrt Nord

Lufahrt Siid

Abbildung A-40 KP1 | Ganglinien der gleitenden Spitzenstunden — Fuf3- und Radverkehr

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 31




Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

p|an|urban Verkehrsplanung

Durchschnittliches (werk-)tédgliches Verkehrsaufkommen

Tabelle A-11  KP1 | Kfz-Verkehrsaufkommen Querschnitte — 8-Stunden-Zahlung

Teitraum Querschnitt West Querschnitt Nord Querschnitt Ost Querschnitt Siid
- Kfz V' Kfz sy s\ 5V
06:00-10:00 3410 150 2113 51 3.636 100 3119 130
15:00-19:00 4.808 58 2319 2 3.964 39 3.538 51
Summe 8.218 208 4492 B3 1.600 139 6.657 181
15:45-16:45 1071 13 700 10 1170 8 1.043 11

Schwerverkehr

Tabelle A-12 KP1 | DTV-Hochrechnung

Parameter

Querschnitt West

Kz 5!

Querschnitt Nord
Kfz 5!

Querschnitt Ost

Kfz

5\’

Querschnitt Siid

Kfz

5!

Spitzenstundebelastung [Kfz/h] 900-1.700 400-900 900-1.700 900-1.700

mittl. Hochrechnungsfaktor [-] 1,84 1,86 183 1,84 1,84 1,86 1,84 1,86
Tagesverkehr [Kfz/24 h] 15.23 367 8.220 134 13.984 259 12.249 337
Saisonfaktor Juni 098 09 098 09 098 0,9 098 095
durchschnittl. Werktagsverkehr DTV, 14.900 310 8.100 130 13.700 250 12.000 320
Wochenfaktor 09 08 088 08 090 0.8 090 08
durchschnittl. Tagesverkehr DTV 13.400 310 1.100 110 12.300 210 10.800 270

"Schwerverkehr

32 { Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)



plan|urban Verkehrsplanung

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

2.3.3 Knotenpunkt Kiimmelsberg / Zufahrt REWE-Markt

Verkehrsaufkommen im Zihlzeitraum

Tabelle A-13  KP?2 | Kfz-Verkehrsaufkommen Knotenpunkt — gesamt

lufahrtWest  IufahrtNord  IufahrtSid  Summe  §V-Anteil
[ B i B %)
06:00- 07:00 8 30 ) % 0%
07:00- 08:00 % 84 565 1068 3%
08:00- 09:00 5 33 36 761 2%
09:00- 10:00 65 345 340 750 2%
10:00-11:00 14 361 348 18 2%
11:00-12:00 B 33 315 739 %
12:00-13:00 1 33 38 i) %
13:00- 1400 10 35 36 784 %
1400- 1500 B Wn 34 %0 3%
15:00-16:00 % 50 463 1106 %
16:00-17:00 % 56 418 1150 1%
17:00-18:00 m 0 30 46 1%
18:00-19:00 %0 30 318 10 0%
Summe %35 5208 5159 1132 3%

Schwerverkehrsanteil des Kfz-Verkehrsaufkommens

1.400
1.200

—_
o o
[
o O

Anzahl Fahrzeuge [Fz/h]

06:00-07:00 | NN
07:00-08:00 | R
08:00-09:00 | NN
09:00-10:00 | HEEEEENEE
10:00-11:00 | EEEEE
11:00-12:00 | N
12:00-13:00 | N
13:00-1400 | N
14:00-15:00 |
15:00-16:00 - |
16:00-17:00 - |
17:00-18:00 -
18:00-19:00 | R

B Zufahrt West

Leitraum
M Zufahrt Nord

Lufahrt Siid

Abbildung A-41 KP2 | Ganglinie der Verkehrserhebung — Kfz-Verkehr

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 33




Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

Tabelle A-14 KP?2 | Ful3-/Radverkehrsaufkommen Knotenpunkt — gesamt

IufahrtWest  Iufahrt Nord Tufahrt Siid o Ll
al

FuB
[Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad] [Fg]
06:00-07:00 0 6 17 1) 1
07:00-08:00 0 13 21 39 1
08:00-09:00 1 5 ) 12 0
09:00-10:00 0 3 4 1 0
10:00-11:00 1 6 ) 13 0
11:00-12:00 1 1 ) 14 0
12:00-13:00 0 9 12 1 0
13:00-14:00 1 11 0 36 ]
14:00-15:00 4 16 9 28 1
15:00-16:00 3 32 14 4 )
16:00-17:00 ] 26 15 40 3
17:00-18:00 3 15 17 30 5
18:00-19:00 14 15 1) 33 18
Summe 30 170 175 338 37
60
25
=
)
2
S 30
£ 0
i I I I I
:t . nfdnznll

~~
[e-]
=
=
i=%]
=
3

M Lufahrt West I Zufahrt Nord Lufahrt Siid

Abbildung A-42 KP2 | Ganglinie der Verkehrserhebung — Ful3- und Radverkehr

34 { Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)



Verkehrsuntersuchung

Planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Tabelle A-15 KP?2 | Kfz-Verkehrsaufkommen Knotenpunkt — gleitende Spitzenstunden

IufahrtWest  Tufahrt Nord Riahrsadsimme V-Anteil

Friihspitze [F] [Fz] [Fz] [Fz] (%]
06:45-07:00 3 95 149 217 6%
07:00-07:15 10 87 156 253 4%
07:15-07:30 10 135 148 293 3%
07:30- 07:45 16 128 151 295 3%
Summe 39 445 604 1.088 4%
Spatspitze [F] [F7] [F] [F7] [%]
15:45-16:00 3 154 105 282 1%
16:00-16:15 18 154 108 280 2%
16:15-16:30 36 151 138 305 1%
16:30- 16:45 20 134 113 261 6%
Summe 97 593 464 1154 0%
350
300
0
S0
5 100
=
E
= %0
=
0

Leitraum

M Zufahrt West I Zufahrt Nord Lufahrt Siid

Abbildung A-43 KP2 | Ganglinien der gleitenden Spitzenstunden — Kfz-Verkehr

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 35



Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

Bestand (2022) | Fruhspitze (06:45 - 07:45 Uhr)

von\nach| 1 | 2 | 3 Kiimmelsberg (N)

1 14 | 25 (Arm 2) 5
614
2|31 427 2 458
3 |27 /600 VA
(a2} < -~ O
20
100
600

Zufahrt REWE-Markt
(Arm 1)

Mmoo 31
o @27
M 314

w

o 25

LN
N

427

N
(gl

W iy

600

2 452 S 627

Kiimmelsberg (S)
(Arm 3)

Abbildung A-44 KP?2 | Strombelastungsplan Kfz + Rad — Spitzenstunde am Vormittag

36 < Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)



Verkehrsuntersuchung

Planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Bestand (2022) | Spatspitze (15:45 - 16:45 Uhr)

von\nach| 1 | 2 | 3 Kiimmelsberg (N)

1 51| 48 (Qrm 2)
619
2 | 62 557 2 487

S B8 52

500

Zufahrt REWE-Markt
(Arm 1)

M 62

2 &4 B e
m P51
S 48

© N [T N ]
< Ln <+ ™
n <

> 605 2 481
Kiimmelsberg (S)
(Arm 3)

Abbildung A-45 KP?2 | Strombelastungsplan Kfz + Rad — Spitzenstunde am Nachmittag

Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand) > 37



Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

plan|urban Verkehrsplanung

Tabelle A-16 KP?2 | FuB3-/Radverkehrsaufkommen Knotenpunkt — gleitende Spitzenstunden

Leitraum Lufahrt West Lufahrt Nord Lufahrt Siid

Rad FuB
Friihspitze [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad] [Fg]
06:45-07:00 0 ) ) 4 0
07:00- 07:15 0 1 16 3 0
07:15-07:30 0 1 2 3 0
07:30- 07:45 0 4 4 ] 1
Summe 0 14 % 37 1
Spatspitze [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad] [F]
15:45-16:00 0 1 6 14 4
16:00-16:15 0 0 1 13 0
16:15-16:30 0 9 1 It 0
16:30 - 16:45 ) 5 5 10 )
Summe ) 32 20 48 0
b5
;_,E..
S N
£
< B
g
£ 10
oal I I
=
: , m =z B
= = oa) = S = o

Leitraum

W Zufahrt West

M Zufahrt Nord
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1630-16:45 ||

Abbildung A-46 KP?2 | Ganglinien der gleitenden Spitzenstunden — Fuf3- und Radverkehr

38 { Verkehrssituation | Analyse-Nullfall (Bestand)




Verkehrsuntersuchung

planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

2.3.4 Knotenpunkt Kiimmelsberg / Radomer StraBle
Verkehrsaufkommen im Zahlzeitraum

Tabelle A-17  KP 3 | Kfz-Verkehrsaufkommen Knotenpunkt — gesamt

Tufahrt Nord Tufahrt Ost TufhrtSid  Summe V-Anteil

] ] ] F (%
06:00-07:00 303 26 458 181 4%
07:00- 08:00 431 34 572 1.037 3%
08:00- 09:00 328 12 312 2 4%
09:00-10:00 339 N 342 692 4%
10:00-11:00 344 10 346 100 4%
11:00-12:00 335 N 312 658 3%
12:00-13:00 333 12 335 680 4%
13:00-14:00 349 9 358 116 5%
14:00-15:00 461 11 382 860 3%
15:00- 16:00 548 17 462 1.027 2%
16:00-17:00 555 14 471 1.041 1%
17:00-18:00 465 13 371 850 1%
18:00-19:00 366 15 307 688 0%
Summe 5157 201 5.090 10.448 3%

Schwerverkehrsanteil des Kfz-Verkehrsaufkommens

1.200
1.000
= 800
600
400

Anzahl Fahrzeuge [Fz/h

200

06:00-07:00 | NN
07:00-08:00 | I
08:00-09:00 | NN
09:00-10:00 | N
10:00-11:00 |
11:00-12:00 | NN
12:00-13:00 | N
13:00-1400 | DD
1400-15:00 |
15:00-16:00 |

16:00-17.00 AR
17:00-16:00 | N AR
18:00-19:00 |

Leitraum

M Iufahrt Nord I Lufahrt Ost Lufahrt Siid

Abbildung A-47 KP 3 | Ganglinie der Verkehrserhebung — Kfz-Verkehr
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Tabelle A-18 KP 3 | Ful3-/Radverkehrsaufkommen Knotenpunkt — gesamt

. Lufahrt Nord Lufahrt Ost Lufahrt Siid Summe
Leitraum
Rad FuB

[Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad] [Fg
06:00- 07:00 5 7 19 17 "
07:00- 08:00 " 9 30 f 6
08:00- 09:00 4 1 6 9 )
09:00- 1000 4 ) 5 9 )
10:00- 11:00 7 4 8 15 4
11:00- 1200 10 0 6 " )
12:00-13:00 9 4 15 % )
13:00- 1400 18 3 0 3% 8
14:00-15:00 2 1 1 % 7
15:00- 1600 31 7 20 # "
16:00- 1700 18 4 U 3% 8
17:00- 1800 2 9 18 29 18
18:00- 1900 15 8 %5 34 "
Summe 175 59 i 346 101

0
=

£

S 5

g A0

Z %

2 0

% 10

06:00-0700 |

07:00-08:00 | DRI

08:00-09:00 N

10:00-11:00 |
11:00-1200 |
12:00-13:00 | N

13:00-1400 | DD
14:00-15:00 |
16:00-1700 | DD
17:00-1800 | DR
18:00-19:00 |

09:00-10:00 [N

~~
[e-]
=
=
i=%]
=
3

M Lufahrt Nord B Zufahrt Ost Lufahrt Siid

Abbildung A-48 KP 3 | Ganglinie der Verkehrserhebung — Ful3- und Radverkehr
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planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Tabelle A-19  KP 3 | Kfz-Verkehrsaufkommen Knotenpunkt — gleitende Spitzenstunden

Lufahrt Nord Lufahrt Ost Lufahrt Siid Summe SV-Anteil’

Friihspitze [F] [Fz] [F] [Fz] [%]
06:45-07:00 89 1 4 1 1%
07:00-07:15 80 18 147 245 4%
07:15-07:30 137 9 145 M 2%
07:30- 07:45 121 3 151 281 3%
Summe 433 4 584 1.058 4%
Spatspitze [F] [Fz] [F7] [Fz] (%]
15:45-16:00 145 b 107 258 1%
16:00-16:15 151 3 108 262 2%
16:15-16:30 151 0 138 295 1%
16:30 - 16:45 126 4 108 138 6%
Summe 513 19 461 1.053 0%

Schwerverkehrsanteil des Kz-Verkehrsaufkommens

350
300
250
—
B=
50
=
=
= 1%
P
50
-
D
-
<
[ = =
=
N
=
=<
0
[— [~ [ [ [ (W) [ ()
= = = = = = = =
LA = LA = L = LA =
N ~ ~ ~ [ N ~ ~O
[ [ [ [ — — — —

Leitraum

M Zufahrt Nord B Zufahrt Ost Lufahrt Siid

Abbildung A-49 KP 3 | Ganglinien der gleitenden Spitzenstunden — Kfz-Verkehr
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zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Bestand 2022 | Friihspitze (06:45 - 07:45 Uhr)

von\nach| 1 | 2 | 3 Kiimmelsberg (N)
1 9 (437 (Arm 1)
2 |24 24 s 446 X627
3 [603] 5 VA
N (023
w o N
20 Nvo w &
100

600

Radomer StraBe

(Arm 2)
24 o
{
— 24y N
9 = T
5 W

5% 3
~

Wy gy
2 461 2 608

Kimmelsberg (S)
(Arm 3)

Abbildung A-50 KP 3 | Strombelastungsplan Kfz + Rad — Spitzenstunde am Vormittag
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Bestand 2022 | Spatspitze (15:45 - 16:45 Uhr)

Abbildung A-51

von\nach| 1 | 2 | 3
1 11 |575
2 18 5
3 467| 13
20
100
500

Kimmelsberg (N)
(Arm 1)
2 586 2 485

Py >
O\A
o = J o

(9,
~
(%]

e N

2 580 2 480

Kiimmelsberg (S)
(Arm 3)

9
L9%

Radomer StraBe

(Arm 2)
18
5

e —

1

-
19
13

224 ¥23

KP 3 | Strombelastungsplan Kfz + Rad — Spitzenstunde am Nachmittag
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zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

Tabelle A-20 KP 3 | FuB3-/Radverkehrsaufkommen Knotenpunkt — gleitende Spitzenstunden
Leitraum Lufahrt Nord Lufahrt Ost Lufahrt Siid Summe
Rad FuB
Friihspitze [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad] [Fe]
06:45-07:00 i 1 1 4 1
07:00- 07:15 6 4 16 26 0
07:15-07:30 2 3 8 0
07:30- 07:45 3 ] 4 0 3
Summe 13 10 25 4 4
Spitspitze [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad+Fg] [Rad] [Fg]
1215-12:30 ) 1 4 1 0
12:30-12:45 1 1 4 5 1
12:45-13:00 5 ) 4 1 0
13:00-13:15 ) 1 8 13 ]
Summe 14 5 20 36 3
_ 30
=
= B
oo
ES
S 20
_qé 15
= 10
% | I I I
=
s, E B A =
=< [—) S [ [=m) [ () [ — M
Leitraum
W [ufahrtNord M Zufahrt Ost Lufahrt Siid

Abbildung A-52 KP 3 | Ganglinien der gleitenden Spitzenstunden — Fuf3- und Radverkehr
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Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg
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Tabelle A-21  Wertebereich der Bewohnerzahl nach Nettobauland je Bebauungsart

Bebauungsar‘tm Nettowohndichte [EW/ha]® geplante Bebauung® Anzahl| Bewohner
min max Fliche [m?] Anteil [%] min max
geschlossene Blockbebauung
200 400 5210 14% 104 208
(WA 1.1-WA 1.2) ?
offene Blockbebauung
(WA 2.1-WA 2.5, WA 4.1- 200 250 13.008 35% 260 325
WA 4.2)
Doppelhduser
40 100 12308 33% 49 123
(WA 3.1-WA 34)
Reihenhduser
100 200 6.854 18% 69 137
(WA 1.3-WA 1.4) i
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plan|urban Verkehrsplanung

Tabelle A-22  Verkehrsaufkommen nach Verkehrsmittel | Bewohner
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zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

Tabelle A-23  Verkehrsaufkommen nach Verkehrsmittel | Besucher

Eingangsdaten Besucherverkehr

Verkehrsaufkommen Besucher = 5 9% Verkehrsaufkommen Bewohner (Gesamt) 143

Verkehrsaufkommen pro Tag

Verkehrsmittel Wegehaufigkeit je Verkehrs- Binnenverkehrs- Quell- und Fahrzeug- Quell- und
Verkehrsmittel aufkommen abschlag Zielverkehr (Gesamt) besetzung Zielverkehr (real)
[%] [Wege/d] [%] [Wege bzw. Fahrten/d] [Personen/Fahrt] [VWege bzw. Fahrten/d]
zu FuB 34,0% 49 5% 46 - 46
Fahrrad 18,0% 26 5% 24 - 24
MIV 39,0% 56 0% 56 2,0 28
ov 9,0% 13 0% 13 - 13
Gesamt 100% 143 139 111

Tabelle A-24 Verkehrsaufkommen nach Verkehrsmittel | Wirtschaftsverkehr

Eingangsdaten Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverkehr = 0,1 Fahrten/Einwohner [F/P] 79

Wegehaufigkeit je Verkehrs-

e Gl Verkehrsmittel aufkommen
[%] [Wege/d]

zu FuB 40% 3

Fahrrad 30% 2

MV 86,0% /0

AV 7.0% 6

Gesamt 100% 81
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Tabelle A-25 Tagesganglinien des Verkehrsaufkommens | prozentual

Stunde Bewohner Besucher Wirtschaftsverkehr
QV VA% QV VA% QV VA%
00:00 - 01:00 0,00 0,25 05 0 0 0
01:00 - 02:00 0,00 0,2 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0,00 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0,25 0 04 0 0 0
04:00 - 05:00 1,00 0 0,25 0 0 0,25
05:00 - 06:00 4,50 025 0 0 1 1,5
06:00 - 07:00 15,00 09 2 3 1,75 3
07:00 - 08:00 14,00 2 3 3,25 4,75 8
08:00 - 09:00 8,00 25 35 1,5 6,5 10,4
09:00 - 10:00 5725 2,75 1,75 2 8,25 8,75
10:00 - 11:00 4,25 35 1,25 2,25 9 10,25
11:00 - 12:00 3,00 525 35 4 10,25 9.9
12:00 - 13:00 3,50 75 45 49 8,75 7
13:00 - 14:00 5,50 7 3,25 35 7,75 6,5
14:00 - 15:00 6,00 425 45 5 56 6
15:00 - 16:00 4,75 6,5 34 525 7 7,75
16:00 - 17:00 6,00 14 4,75 6 8,75 6,75
17:00 - 18:00 7,50 13,75 8 12 7 5
18:00 - 19:00 4,50 10,4 11,5 15,2 525 3,75
19:00 - 20:00 4,25 6 12,7 17,75 375 325
20:00 - 21:00 2,00 375 9,5 9,9 1,75 1,45
21:00 - 22:00 0,50 35 8,5 2,25 1 0,25
22:00 - 23:00 025 375 8 1,25 1,25 0,25
23:00 - 00:00 0,00 2 525 1 0,65 0
Summe 100 100 100 100 100 100
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Tabelle A-26 Tagesganglinien des Verkehrsaufkommens | absolut

Bewohner Besucher Wirtschaftsverkehr Anteil Gesamt

00:00 - 01:00

01:00 - 02:00 0,00 0,80 0,00 0,00 0,00 0,00
02:00 - 03:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
03:00 - 04:00 1,00 0,00 0,06 0,00 0,00 0,00
04:00 - 05:00 4,01 0,00 0,03 0,00 0,00 0,09
05:00 - 06:00 18,05 1,00 0,00 0,00 035 053
06:00 - 07:00 60,15 3,61 0,28 042 0,61 1,05
07:00 - 08:00 56,14 8,02 042 0,45 1,66 2,80
08:00 - 09:00 32,08 10,03 049 021 2,28 3,64 34,84 13,87
09:00 - 10:00 21,05 11,03 0,24 0,28 2,89 3,06 24,18 14,37
10:00 - 11:00 17,04 14,04 017 0,31 3,15 3,59
11:00 - 12:00 12,03 21,05 049 0,56 3,59 347
12:00 - 13:00 14,04 30,08 0,63 0,68 3,06 2,45
13:00 - 14:00 22,06 28,07 045 0,49 2,71 2,28
14:00 - 15:00 24,06 17,04 0,63 0,70 1,96 2,10
15:00 - 16:00 19,05 26,07 0,47 0,73 2,45 2,71
16:00 - 17:00 24,06 56,14 0,66 0,84 3,06 2,36
17:00 - 18:00 30,08 55,14 1,1 1,67 2,45 1,75
18:00 - 19:00 18,05 41,70 1,60 2,12 1,84 1,31
19:00 - 20:00 17,04 24,06 1,77 247 1,31 1,14
20:00 - 21:00 8,02 15,04 1,32 1,38 061 0,51
21:00 - 22:00 2,01 14,04 1,18 0,31 0,35 0,09
22:00 - 23:00 1,00 15,04 1,11 017 044 0,09
23:00 - 00:00 0,00 8,02 073 0,14 023 0,00
Summe 401 401 14 14 35 35
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planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Tabelle A-27 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden nach Quell- und Zielverkehr

Verkehrsmittel Quellverkehr (real) Spitzenstundenanteil Frihspitze Spitzenstundenanteil Spatspitze
[Wege bzw. Fahrten/d] [%] [Wege bzw. Fahrten/h] [%] [Wege bzw. Fahrten/h]
zu FuB 317 41 20
Fahrrad 224 30 14
13% 6%
MIV 450 59 28
oV’ 190 25 12
Gesamt 1.181 155 74

Verkehrsmittel Zielverkehr (real) Spitzenstundenanteil Friithspitze Spitzenstundenanteil Spétspitze
[Wege bzw. Fahrten/d] [%] [Wege bzw. Fahrten/h] [%] [Wege bzw. Fahrten/h]
zu Fu3 317 8 42
Fahrrad 224 6 30
3% 13%
MIV 450 12 60
oV’ 190 5 26
Gesamt 1.181 31 158
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Tabelle A-28 rdumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs (prozentual)

gerade
KP1
rechts links
links gerade rechts
18% 24% 18%

rechts

50% ‘ 20% rechts
links

rechts

[ s0% | 20% rechts
links

Quellverkehr

L Tierkelr
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Tabelle A-29 rdumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs | Frihspitze (absolut)

gerade
KP1
rechts links
links gerade rechts
11 14 11
rechts gerade
[ 6 | 1 links
KP2
I 30 | 12 rechts
links gerade
17

rechts

I 29 12 rechts
links

Quellverkehr

L Tierkelr

gerade

KP4

gerade
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Tabelle A-30 rdumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs | Spatspitze (absolut)

gerade
KP1
rechts links
links gerade rechts
5 7 5

rechts

4 ‘ 6 rechts

—T—

links

rechts

I 14 6 rechts
links

Quellverkehr

L Tierkelr
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3.2 B-Plan 301-1, 7. Anderung - Kiimmelsberg Ostseite
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Abbildung A-54 B-Plan 301-1, 7. Anderung (Vorentwurf, Stand: August 2020)
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zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Verkehrsaufkommen nach Verkehrsmittel | Bewohner

Tabelle A-31
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Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Tabelle A-32  Verkehrsaufkommen nach Verkehrsmittel | Besucher

Eingangsdaten Besucherverkehr

Verkehrsaufkommen Besucher = 5 % Verkehrsaufkommen Bewohner (Gesamt)

Verkehrsaufkommen pro Tag

44

[%] [Wege/d] [%] [Wege bzw. Fahrten/d] [Personen/Fahrt] [VWege bzw. Fahrten/d]
zu FuB 34,0% 15 5% 14 - 14
Fahrrad 18,0% 8 5% 8 - 8
MIV 39,0% 17 0% 17 2,0 9
ov 9,0% 4 0% 4 - 4
Gesamt 100% 44 43 35

Tabelle A-33  Verkehrsaufkommen nach Verkehrsmittel | Wirtschaftsverkehr

Eingangsdaten Wirtschaftsverkehr

Wirtschaftsverkehr = 0,1 Fahrten/Einwohner [F/P]

vertrsmive L aommen
[%] [Wege/d]

zu FuB3 4,0% 0

Fahrrad 3,0% 1

MIV 86,0% 22

oV 7,0% 2

Gesamt 100% 24

25
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Tabelle A-34 Tagesganglinien des Verkehrsaufkommens | prozentual

Stunde Bewohner Besucher Wirtschaftsverkehr
QV VA% QV VA% QV VA%
00:00 - 01:00 0,00 0,25 0,5 0 0 0
01:00 - 02:00 0,00 0,2 0 0 0 0
02:00 - 03:00 0,00 0 0 0 0 0
03:00 - 04:00 0,25 0 04 0 0 0
04:00 - 05:00 1,00 0 0,25 0 0 0,25
05:00 - 06:00 4,50 025 0 0 1 1,5
06:00 - 07:00 15,00 09 2 3 1,75 3
07:00 - 08:00 14,00 2 3 3,25 4,75 8
08:00 - 09:00 8,00 25 35 1,5 6,5 10,4
09:00 - 10:00 525 2,75 1,75 2 8,25 8,75
10:00 - 11:00 4,25 35 1,25 2,25 9 10,25
11:00 - 12:00 3,00 525 35 4 10,25 9.9
12:00 - 13:00 3,50 75 45 49 8,75 7
13:00 - 14:00 5,50 7 3,25 35 7,75 6,5
14:00 - 15:00 6,00 425 45 5 56 6
15:00 - 16:00 4,75 6,5 34 525 7 7,75
16:00 - 17:00 6,00 14 4,75 6 8,75 6,75
17:00 - 18:00 7,50 13,75 8 12 7 5
18:00 - 19:00 4,50 10,4 11,5 15,2 525 375
19:00 - 20:00 4,25 6 12,7 17,75 375 325
20:00 - 21:00 2,00 375 9,5 9,9 1,75 1,45
21:00 - 22:00 0,50 35 8,5 2,25 1 0,25
22:00 - 23:00 025 375 8 1,25 1,25 0,25
23:00 - 00:00 0,00 2 525 1 0,65 0
Summe 100 100 100 100 100 100
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Tabelle A-35 Tagesganglinien des Verkehrsaufkommens | absolut

Bewohner Besucher Wirtschaftsverkehr Anteil Gesamt

00:00 - 01:00

01:00 - 02:00 0,00 0,25 0,00 0,00 0,00 0,00
02:00 - 03:00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
03:00 - 04:00 0,31 0,00 0,02 0,00 0,00 0,00
04:00 - 05:00 1,25 0,00 0,01 0,00 0,00 0,03
05:00 - 06:00 563 0,31 0,00 0,00 oM 017
06:00 - 07:00 18,75 1,13 0,09 013 0,19 033
07:00 - 08:00 17,50 2,50 0,13 0,14 052 0,88
08:00 - 09:00 10,00 313 0,15 0,07 072 1,14 10,87 433
09:00 - 10:00 6,56 3,44 0,08 0,09 0,91 0,96 7,55 449
10:00 - 11:00 5,31 4,38 0,05 0,10 0,99 1,13
11:00 - 12:00 375 6,56 0,15 017 1,13 1,09
12:00 - 13:00 4,38 9,38 0,20 0,21 0,96 0,77
13:00 - 14:00 6,88 8,75 0,14 0,15 0,85 0,72
14:00 - 15:00 7,50 5,31 0,20 022 0,62 0,66
15:00 - 16:00 5,94 8,13 0,15 0,23 0,77 0,85
16:00 - 17:00 7,50 17,50 021 0,26 0,96 0,74
17:00 - 18:00 9,38 17,19 035 052 0,77 0,55
18:00 - 19:00 563 13,00 0,50 0,66 0,58 041
19:00 - 20:00 531 7,50 0,55 0,77 041 036
20:00 - 21:00 2,50 4,69 041 043 0,19 0,16
21:00 - 22:00 0,63 4,38 0,37 0,10 0,11 0,03
22:00 - 23:00 0,31 4,69 035 0,05 0,14 0,03
23:00 - 00:00 0,00 2,50 023 0,04 007 0,00
Summe 125 125 4 4 11 11
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Tabelle A-36 Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden nach Quell- und Zielverkehr

Verkehrsmittel Quellverkehr (real) Spitzenstundenanteil Frihspitze Spitzenstundenanteil Spatspitze
[Wege bzw. Fahrten/d] [%] [Wege bzw. Fahrten/h] [%] [Wege bzw. Fahrten/h]
zu Fuf3 98 13 7
Fahrrad 70 10 5
13% 6%
MIV 140 19 9
ov' 60 8 4
Gesamt 369 50 25

Verkehrsmittel Zielverkehr (real) Spitzenstundenanteil Frihspitze Spitzenstundenanteil Spatspitze
[Wege bzw. Fahrten/d] [%] [Wege bzw. Fahrten/h] [%] [Wege bzw. Fahrten/h]
zu Fuf3 98 3 13
Fahrrad 70 2 10
3% 13%
MIV 140 4 19
oV 60 2 8
Gesamt 369 11 50
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Tabelle A-37 rdumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs (prozentual)

o
gerade
KP1
rechts links
links gerade rechts
18% LY 18%
S m
links
rechts 60%
_ gerade KP2 gerade 0%
links 40%
rechts

40%
gerade

KP3

gerade

40%
gerade

KP4

gerade

Quellverkehr

_Zielverkehr
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Tabelle A-38 rdumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs | Frihspitze (absolut)

I

gerade
KP1
rechts links
links gerade rechts
3 5 3

7 I

links ‘
rechts 1 | 19 |
_ gerade KP2 gerade 0

rechts

|

gerade

KP3
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I
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D e
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Tabelle A-39 rdumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs | Spatspitze (absolut)

I
gerade
KP1
rechts links
links gerade rechts
3 5 3
7 I
links ‘
rechts 1 | 19 |
_ gerade KP2 gerade 0
rechts

|

gerade

KP3

gerade

I
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KP4
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D e

Verkehrserzeugung > 63



Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

p|an|urban Verkehrsplanung

4

Verkehrsmengen | Prognose-Nulifall
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Abbildung A-55 Verkehrsmengen Prognose 2030 (Verkehrsmodell Magdeburg, Auszug)

64 < Verkehrsmengen | Prognose-Nullfall



| b Verkehrsuntersuchung
P anlur an Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Tabelle A-40 Abgleich DT\/<WX>| Bestand 2022 - Prognose 2030

DTV, 2022 DTV, 2030 Differenz

Neuer Renneweg (W) 14.900 19.500 2%
Weizengrund 8.100 8.000 -1%
Neuer Renneweg (0) 13.700 19.000 28%
Kiimmelsberg 12,000 14.000 14%
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Knotenpunkt Neuer Renneweg / Kimmelsberg - Weizengrund

4.1
Prognose-Nulifall | Friihspitze
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Weizengrund
1 89 (473|176 (Arm 2)
2 74 88 183
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Abbildung A-56 KP 1 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Frihspitze (Prognose-Nullfall)
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Prognose-Nullfall | Spatspitze
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Abbildung A-57 KP1 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Spatspitze (Prognose-Nullfall)
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4.2 Kimmelsberg /| Zufahrt REWE-Markt

Prognose-Nulifall | Friihspitze
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Abbildung A-58 KP?2 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Frihspitze (Prognose-Nullfall)

68 { Verkehrsmengen | Prognose-Nullfall



Verkehrsuntersuchung

Planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Prognose-Nulifall | Spatspitze

von\nach| 1 2|3 Kiimmelsberg (N)
1 51 | 48 (Arm 2)
2 |73 652 2725 3552
3 53 [501
20
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Abbildung A-59 KP?2 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Spatspitze (Prognose-Nullfall)

Verkehrsmengen | Prognose-Nullfall > 69



pIan|urban Verkehrsplanung

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Verkehrsmengen | Prognose-Planfall

5
5.1 Knotenpunkt Neuer Renneweg / Kimmelsberg - Weizengrund
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Abbildung A-60 KP 1 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Frihspitze (Prognose-Planfall)
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Prognose-Planfall | Spatspitze
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Abbildung A-61 KP1 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Spatspitze (Prognose-Planfall)
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5.2 Kimmelsberg / B-Plan 368-1C (Nord) - B-Plan 301-1

Prognose-Planfall | Friihspitze
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Abbildung A-62 KP?2 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Frihspitze (Prognose-Planfall)
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Prognose-Planfall | Spatspitze
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Abbildung A-63 KP2 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Spatspitze (Prognose-Planfall)
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5.3 Knotenpunkt Kiimmelsberg / B-Plan 368-1C (Siid)

Prognose-Planfall | Fruhspitze
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Abbildung A-64 KP4 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Frihspitze (Prognose-Planfall)
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Prognose-Planfall | Spatspitze
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Abbildung A-65 KP4 | Strombelastungsplan Kfz-Verkehr — Spatspitze (Prognose-Planfall)
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6 Qualitiat des Verkehrsablaufs

6.1 Qualitatsstufen nach HBS

Tabelle A-41  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Osv Kfz-Verkehr FuBginger- und Radverkehr"

mittlere Wartezeit ty [s] maximale Wartezeit tyy . [S]
A <20 <30
B <35 <40
C <50 <55
D <70 <70
E >70 <85
F 22 > 857

1) Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird.
2) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tber der Kapazitat C liegt (q > C).

3) Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RiLSA (2015) vorgegebenen

Richtwert fir die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit

weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz.

Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Ruckstau auf.

Stufe D Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
betrdchtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein Riickstau auf.

Stufe E: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit in den meisten Umldufen ein Rickstau auf.

Stufe F: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Ruckstau wéchst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen

bis zur Weiterfahrt mehrfach vorrucken.
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Tabelle A-42  Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS 2015) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

Osv Kfz-Verkehr FuBgénger- und Raverkehr"

mittlere Wartezeit tyy [s] maximale Wartezeit tyy . [S]
A <20 <30
B <35 <40
C <50 <55
D <70 <70
E >70 <85
F -2 > 85”

1) Die Grenzwerte gelten fir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr geftihrt wird.
2) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).

3) Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RILSA (2015) vorgegebenen

Richtwert fir die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit

weiterfahren.

Stufe C:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz.

Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Ruckstau auf.

Stufe D

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

Stufe E:

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit in den meisten Umldufen ein Rickstau auf.

Stufe F:

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Ruickstau wéchst stetig. Die Kraftfahrzeuge mussen

bis zur Weiterfahrt mehrfach vorricken.
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6.2 Leistungsfahigkeit | Analyse-Nulifall (Bestand)
6.2.1 Knotenpunkt Neuer Renneweg / Kiimmelsberg — Weizengrund

Tabelle A-43 KP1 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Vormittag (Bestand 2019)

MIV - SP4 VA-Spitze Vormittags (TU=90) - Bestand (2019) | Friihspitze (06:45-07:45 Uhr)

Zuf | Fstr.Nr. | Symbol | SGR [t;] [t; [tSS] fa [ng/h] [KfT/U] [S/‘;le [Kfqzs/h] Nms,95>nk [Kfnz(/:U] [ng/h] X [t:; [’I\('szE] [NK;AZS] ’\[‘z;s [ﬁ] QSV| Bemerkung
1 4 K2 8 9 | 82 [0,100 53 1,325 | 2,124 | 1695 - 4 170 [ 0,312| 42,749 | 0,242 | 1,473 | 3,526 | 21,156 [ C
1 2 - K1 36 | 37 | 54 [0411] 342 8,550 | 1,827 | 1970 - 20 808 | 0423 20,670 | 0,398 | 6,494 | 10,804 | 65796 | B
3 Th K1 36 | 37 | 54 |0411| 304 7,600 | 2,067 | 1742 - 18 717 | 0424| 20,914 | 0400 | 5821 | 9,901 | 64,753 | B
2 '{ K5 9 [ 10| 81 (0111 258 6,450 | 1,896 | 1899 - 5 211 | 1,223 483,726 26,007 | 32,457 | 42,092 | 260,634| F
2 1 AL K5 9 | 10| 81 (0111 49 1,225 | 2,024 | 1779 - 2 76 0,645| 86,347 | 0,928 | 2,134 | 4,605 | 28,901 E
3 "L K3 39 | 40 | 51 [0444| 208 5200 | 1,891 1904 - 21 840 | 0,248 16,542 | 0,176 | 3,440 | 6,577 | 40370 | A
3 2 - K3 39 | 40 | 51 |0444| 215 | 5375 | 1,838 | 1959 - 22 869 | 0,247 16,350 [ 0,175 | 3,532 | 6,710 | 41,105 | A
1 I K4 6 7 | 84 (0,078 150 3,750 | 2,051 1755 (x) 3 137 | 1,095 309,204 | 10,188 13,938| 20,252 | 128,803| F
1 - K6, KL6| 18 | 19| 72 [0,211| 205 5125 | 2,116 [ 1701 X 248,665
¢ 2 > | K6 KR6| 30 | 31| 60 | 0274 447 | 11,175 1,930 | 1866 - 12 497 | 1,312] 609,105 | 79,580 | 95,880 | 112,440 | 684,085 F
Knotenpunktssummen: 2231 4325
Gewichtete Mittelwerte: 0,790 266,785
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(x) Firdiese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

FuBgangerverkehr - SP4 VA-Spitze Vormittags (TU=90)

| ts1 [ twinsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] is] s] 5] ) QSV| Bemerkung

1| QS1,QS2 | F1, F2 | Geteilte Furt - 81 | 78224 | 81 | 80,880 | 161,880| F

2 |Qs1 F5 Einzelne Furt - 51 51,000 | C

3 | QS1,QS2 | F3, F4 | Geteilte Furt - 69 | 0,000 [ 69 | 0,000 | 69,000 | D

4 [Qs1 F6 Einzelne Furt - 55 55000 | C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nege Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Verkehrsuntersuchung

Planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Tabelle A-44 KP1 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Nachmittag (Bestand 2019)

MIV - SP2 VA-Spitze Nachmittags (TU=90) - Bestand (2019) | Spatspitze (16:00-17:00 Uhr)

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR [t;] [t:] [t:] fa [Kfj/h] [Kfr:/U] [S;;le [Kfqzs/h] NMs,95>nK [Kfnzju] [Kf(z:/h} X [t:; [’\Kl?;] [NK;AZS] ’\[‘z;s [lr":] QSV| Bemerkung
1 4 K2 8 9 | 82 (0,100 73 1,825 | 2190 | 1644 - 4 164 | 0445| 47,126 | 0,409 | 2,128 | 4,595 | 28425 | C
1 2 - K1 37| 38| 53 |0422| 297 7,425 | 1,836 | 1961 - 21 827 | 0359 18972 | 0,288 | 5346 | 9,256 | 56,647 | A
3 T K1 37 | 38| 530422 270 | 6750 | 2,021 | 1782 - 19 753 0,359 19,095 [ 0,288 | 4,886 | 8624 | 52,572 | A
2 ‘;/ K5 10| 11| 80 |0,154| 338 8450 | 1,875 | 1920 - 7 293 | 1,447 862,089 | 67,066 | 77,666 | 92,571 | 562,647 | F
: 1 [s K5 10| 11| 80 |0122 86 2,150 | 1,952 | 1844 X 84,169
3 <—L K3 37| 38| 53 |0422| 221 5525 | 1,930 [ 1865 - 19 779 | 0,284 18,185 | 0,204 | 3,848 | 7,166 | 44,802 | A
3 2 - K3 37| 38| 53 [0422| 228 | 5700 | 1,883 [ 1912 - 20 808 | 0,282 17,965 [ 0,202 [ 3,942 | 7,300 | 45815 | A
1 I K4 9 [ 10| 81 (0111 174 4,350 | 1,968 | 1829 - 5 203 | 0,857 85003 | 2,577 | 6851 | 11,278 | 68818 | E
1 - K6, KL6| 19| 20 | 71 (0,222 210 5250 | 2,113 | 1704 X 266,120
¢ 2 ™ | K6 KR6| 24 | 25| 66 | 0,256 423 10,575 | 1,894 | 1900 - 12 469 | 1,350| 677,949 83,960 [ 99,785| 116,679 | 707,075 F
Knotenpunktssummen: 2320 4296
Gewichtete Mittelwerte: 0,854 358,536
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,02

FuBgangerverkehr - SP2 VA-Spitze Nachmittags (TU=90)

| tst [ twiinsel | ts2 [ tw2, insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] is] sl sl i8] QSV| Bemerkung

1 [Qs1,Qs2 | F1, F2 | Geteilte Furt - 80 | 78224 | 80 | 0,000 | 158224 F

2 [Qs1 F5 Einzelne Furt - 52 52,000 | C

3 [QS1, QS2| F3, F4 | Geteilte Furt - 69 [ 0,000 [ 69 | 0,000 | 69,000 | D

4 |Qs1 F6 Einzelne Furt - 56 56,000 | D
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Séttigungsverkehrsstérke [Kfz/h]
Nws 95Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Nus,os Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
w1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 Is]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg p|an|urban Verkehrsplanung

Tabelle A-45 KP1 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Vormittag (Bestand 2022)

MIV - SP4 VA-Spitze Vormittags (TU=90) - Bestand (2022) | Friihspitze (06:45-07:45 Uhr)

Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR [t;] [t:] [t:] fa [Kfj/h] [Kfrzn/U] [s/tlzfz] [Kfqzs/h] Nws 95> nk [KfnZ;U] [ng/h] X [t;'; ['::ZE] ['\K‘;AZS] ’\[lzfszis [Ir_r:] QSV| Bemerkung
1 - K2 8 | 9| 80100 68 1,700 | 2,147 | 1677 - 4 168 | 0,405 45810 [ 0,365 [ 1,960 | 4,328 [ 26,254 | C
1 2 — K1 36 | 37 | 54 [0411| 260 | 6,500 | 1,841 [ 1955 - 20 804 |0,323| 19,147 | 0,256 | 4,671 | 8326 | 51,105 | A
3 T K1 36| 37| 54 |0411| 235 5875 | 2,030 | 1773 - 18 729 | 0,322| 19,252 | 0,255 | 4,243 | 7,727 | 48,680 | A
2 ‘;I K5 9 10 | 81 | 0,147 260 6,500 | 1,888 | 1907 - 7 278 | 1,255 527,299 | 37,755 | 46,480 | 58,010| 350,844 F
: 1 LL K5 9 10| 81 0111 89 2,225 | 1,950 | 1846 X 93,405
3 “L K3 39 | 40 | 51 |0444| 195 4,875 | 1,906 | 1889 - 21 838 | 0,233| 16,212 | 0,162 [ 3,185 | 6,203 | 37,665 | A
3 2 - K3 39| 40 | 51|0444 204 | 5100 | 1,827 | 1970 - 22 876 |0,233| 16,182 | 0,162 | 3,325 | 6,409 | 39,031 | A
1 s K4 6| 7 | 80078 123 | 3,075 | 1,993 | 1806 - 4 141 [ 0,872 115906 2,932 | 5974 | 10,108 62,467 | E
1 - K6, KL6| 18 | 19 | 72 | 0211 142 3,550 | 2,190 | 1644 - 4 151 | 0,940( 144,870| 4,373 | 7,902 | 12,656| 80,340 | E
¢ 2 ™ | K6 KR6[ 30 | 31 | 60 | 0344| 416 | 10,400 | 1,980 | 1818 - 16 626 | 0,665| 31,630 [ 1,134 [ 9,980 | 15323| 93,225 B
Knotenpunktssummen: 1992 4611
Gewichtete Mittelwerte: 0,620 | 126,051
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05

FuBgangerverkehr - SP4 VA-Spitze Vormittags (TU=90)

| ts1 | twiinsel | ts2 [ twz insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] i8] i8] i8] is] QSV| Bemerkung

1 | QS1, QS2 | F1, F2 | Geteilte Furt - 81| 78224 | 81| 80,880 | 161,880| F

2 [Qst F5 Einzelne Furt - 51 51,000 | C

3 | QS1, QS2 | F3, F4 | Geteilte Furt - 69 | 0,000 | 69 | 0,000 | 69,000 | D

4 |1Qst F6 Einzelne Furt - 55 55000 | C
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nps95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauléange bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Verkehrsuntersuchung

Planlurban Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

Tabelle A-46 KP1 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Nachmittag (Bestand 2022)

MIV - SP2 VA-Spitze Nachmittags (TU=90) - Bestand (2022) | Spatspitze (15:45-16:45 Uhr)

Zuf | Fstr.Nr. [ Symbol | SGR [t;] [t:] [t:] fa [Kfj/h] [Kfrzn/U] [s/tlzfz] [Kfqzs/h] Nws 95> nk [KfnZ;U] [ng/h] X [t;'; ['::ZE] ['\K‘;AZS] ’\[lzfszis [Ir_r:] QSV| Bemerkung
1 - K2 8| 9| 80100 67 1,675 | 2,147 | 1677 - 4 168 [ 0,399 45229 | 0,339 [ 1,909 | 4,246 | 25756 | C
1 2 - K1 37| 38| 530422 244 6,100 | 1,811 1988 - 21 840 (0,290| 18,030 | 0,210 | 4,227 | 7,704 | 46,501 | A
3 T K1 37| 38| 53 |0422| 220 5500 | 2,007 [ 1793 - 19 755 | 0,291| 18,144 | 0,211 | 3,835 | 7,147 | 44,040 | A
2 ‘;I K5 10| 11 | 80 [0,122| 307 7,675 | 1,871 1924 - 6 232 | 1,323 651,167 39,415 47,090 | 58,696 | 354,289 F
: 1 LL K5 10| 11 | 80 [ 0,122 78 1,950 | 1,935 | 1860 - 2 80 0,975| 220,497 | 3,944 | 5892 | 9,997 | 59982 | E
3 “L K3 37 | 38 | 53 |0422| 203 5075 | 1,913 [ 1881 - 20 793 | 0,256| 17,659 | 0,177 | 3,466 | 6,615 | 39,690 | A
3 2 - K3 37| 38| 530422 215 | 5375 | 1,805 | 1994 - 21 842 | 0,255| 17,599 | 0,176 | 3,657 | 6,891 | 41,470 | A
1 s K4 9| 10| 81 |011| 206 | 57150 | 1,935 | 1860 (x) 5 206 | 1,000| 165411| 7,176 | 12,326| 18,264| 109,584| E
1 - K6, KL6| 19 | 20 | 71 | 0,222 137 3,425 | 2,103 | 1712 - 4 157 | 0,873 102,344| 2,704 | 6,085 | 10,257 | 62,527 | E
¢ 2 > | K6 KR6[ 24 | 25 | 66 | 0,278 318 7,950 | 1,954 | 1842 - 13 512 | 0,621 34,336 | 0,851 | 7,789 | 12,509| 76,330 | B
Knotenpunktssummen: 1995 4585
Gewichtete Mittelwerte: 0,638 | 147,825
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,02
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

FuBgangerverkehr - SP2 VA-Spitze Nachmittags (TU=90)

| tst [ twiinsel | ts2 | tw2 insel [ twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] s] sl is] ) QSV| Bemerkung

1 [ QS1,QS2 | F1, F2 | Geteilte Furt - 80 | 78224 | 80 | 0,000 | 158,224| F

2 [Qs1 F5 Einzelne Furt - 52 52,000 | C

3 | QS1, QS2 | F3, F4 | Geteilte Furt - 69 | 0,000 | 69 | 0,000 | 69,000 | D

4 |1Qs1 F6 Einzelne Furt - 56 56,000 | D
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nus 95>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nus 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
X Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

Tabelle A-47 KP1 | Fahrzeugabfluss pro Umlauf — Spitzenstunde Nachmittag (Bestand 2022)

am KS (LE) K6 (LE)

Ifd. Nr. Abfluss/Umlauf [Fz/U]  Abfluss/Umlauf [Fz/U]  Abfluss/Umlauf [Fz/U]
1
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4
8
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| b Verkehrsuntersuchung
P anlur an Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

6.2.2 Kimmelsberg /| Zufahrt REWE-Markt

Tabelle A-48 KP?2 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Vormittag

Bewertungsmethode : HBS 2015 Kimmelsberg / Zufahrt REWE-Markt
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) A Kimmelsberg (N)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Bestand (2022) | Friihspitze (06:45 - 07:45 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom §
~
4 3
1 B V Vorfahrt gewahren! . S
2
2 A <>> VorfahrtsstraBe S
7 Kimmelsberg (S)
3 C <>> VorfahrtsstraBe A
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzhl| (Pkw-E/h] | Pkw-E/n] | (Fzzhl | 141 | trml | s Qsv
5 A 2-3 2 427,0 429,0 3.6000 |[3.582,0]0,119]3.1550| 1,1| A
2-1 3 31,0 31,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,019] 1.569,0| 23| A
: B 1-2 4 14,0 14,5 251,0 242,5 | 0,058| 2285 | 158| B
1-3 6 25,0 25,5 907,0 8890 [ 0,028 8640 | 42| A
3 c 3-1 7 27,0 28,0 763,0 736,0 | 0,037| 7090 | 51| A
3-2 8 600,0 601,0 3.600,0 |3.593,0|0,167]|2.9930| 12| A
Mischstréme
1 B - 4+6 39,0 40,0 625,0 609,0 [ 0,064 5700 | 63| A
3 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| B
q, : Fahrzeuge
9pp : Belastung
CPE’CFz : Kapazitit
X, : Auslastungsgrad
R : Kapazititsreserve
Yy : Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

plan|urban Verkehrsplanung

Tabelle A-49 KP?2 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Nachmittag

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015

: TK 1 (Einmiindung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Kimmelsberg / Zufahrt REWE-Markt

J Kiimmelsberg (N)

Belastung : Bestand (2022) | Spatspitze (15:45 - 16:45 Uhr)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 5;2
e
2
4 m
1 B Vorfahrt gewéhren! 3
o g 6 3
2
2 A @ VorfahrtsstraBBe S
7 Kﬂm:nelsberg (S)
3 C <>> VorfahrtsstraBe .
gFz o3 Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom iFzh1 | 1Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | tFzzh] | 14 | (Fzvh | 1s) Qsv
5 A 2-3 2 557,0 547,5 3.600,0 |3.662,5|0,152|3.1055| 1.2 | A
2-1 3 62,0 62,0 1.5950 | 1.5950( 0,039| 1.533,0| 23| A
: 8 1-2 4 51,0 50,5 241,0 2435 10,210 1925 | 187 B
1-3 6 48,0 48,0 822,0 822,0 [ 0,058| 7740 | 47| A
3 c 31 7 45,0 45,0 633,5 6335 | 0,071| 5885 | 61| A
3-2 8 436,0 432,0 3.600,0 |3.6325|0,120|3.1965| 1,1 | A
Mischstrome
1 B - 4+6 99,0 98,5 452,0 454,5 1 0,218| 3555 | 10,1| B
3 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| B
g, : Fahrzeuge
9pe : Belastung
CPE’CFz : Kapazitit
i : Auslastungsgrad
R : Kapazitétsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
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plan|urban Verkehrsplanung

Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

6.3

Leistungsfahigkeit | Prognose-Nullfall

6.3.1 Knotenpunkt Neuer Renneweg / Kiimmelsberg — Weizengrund

Tabelle A-50 KP1 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Vormittag (Prognose-Nullfall)

MIV - SP4 VA-Spitze Vormittags (TU=90) - Prognose-Nullifall | Friihspitze

tF| ta ts q m t8 qs nc C tw Nae Nwms | Nwmss Lx
Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR i | sl | 1s) fa ikiz/h | (kfz201 | /K62 | kzrm) Nms 95> nk (Kiz/U] | [Kfz/h) X is] K | kfa | ik (m] QSV | Bemerkung
1 4 K2 8| 9| 8 (0100 89 2,225 | 2,141 | 1681 - 4 168 | 0,530| 51,561 | 0,610 | 2,725 | 5517 | 33367 | D
1 2 - K1 36 | 37 | 540411 340 8,500 | 1,840 | 1957 - 20 804 | 0423| 20,679 | 0,398 | 6,458 | 10,756 65956 | B
3 T K1 36| 37| 540411 309 | 7,725 | 2,032 | 1772 - 18 728 | 0,424 20,884 [ 0,400 | 5910 | 10,021| 63,192 | B
2 ‘;/ K5 9 | 10| 81 (0,147 257 6,425 | 1,888 | 1907 - 7 278 | 1,241 503,290 | 35,901 | 44,526 | 55,811 337,545| F
2
1 Ls K5 9 | 10| 81|0111| 88 2,200 | 1,952 | 1844 X 90,259
3 ‘-L K3 39| 40 | 51 |0444| 271 6,775 | 1,907 | 1888 - 21 837 | 0,324| 17,354 | 0,257 | 4,657 | 8307 | 50,490 | A
3 2 - K3 39| 40 | 51 |0444| 284 7,100 | 1,829 | 1968 - 22 875 | 0,325| 17,323 | 0,259 | 4,872 | 8,605 | 52456 | A
1 I K4 6 7 | 84 (0078 171 4275 | 1,985 | 1814 (x) 4 141 | 1,213 487,405 | 17,465 21,740 29,626 | 182,378 F
1 - K6 KL6| 18 | 19 | 72 | 0,211 166 4,150 | 2,192 | 1642 X 139,515
4
2 K6, KR6| 30 | 31 | 60 [0326| 487 | 12,175 1,979 | 1819 - 14 578 | 1,130 288,832 41,504 | 57,829 70,690 | 430,502| F
Knotenpunktssummen: 2462 4409
Gewichtete Mittelwerte: 0,762| 192,236
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.
FuBgangerverkehr - SP4 VA-Spitze Vormittags (TU=90)
| ts1 | twiinsel [ ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf erung | SGR L) Progress ’ i SV| Bemerkun:
uf | Querung P g sVl s || o | s | @ ung
1 | QS1,QS2 | F1, F2 | Geteilte Furt - 81 | 78224 | 81 | 80,880 | 161,880 F
2 1Qs1 F5 Einzelne Furt 51 51,000 | C
3 | QS1,QS2 | F3, F4 | Geteilte Furt - 69 | 0,000 [ 69 | 0,000 | 69,000 | D
4 |Qst F6 Einzelne Furt 55 55000 | C
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
t8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nwms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nece Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwus Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nms s Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg p|an|urban Verkehrsplanung

Tabelle A-51 KP1 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Nachmittag (Prognose-Nullfall)

MIV - SP2 VA-Spitze Nachmittags (TU=90) - Prognose-Nullfall | Spatspitze

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR [t:] [t:] [t:] fa [Kfj/h] [KfT/U] [S/t;le [Kfqzjh] Nms 95> nk [Kfnz;U] [nglh] X [t:]' [EfGZE] [NKszS] I\["'(A:ZT [Ir';] QSV| Bemerkung
1 -4 K2 8| 9| 80100 88 2,200 | 2,143 | 1680 - 4 168 | 0,524 50,466 | 0,560 | 2,649 | 5402 | 32,704 | D
1 2 —> K1 37| 38| 53 |0422| 319 7,975 | 1,809 | 1990 - 21 841 | 0,379| 19,240 | 0,314 | 5801 | 9,874 | 59,540 | A
3 T K1 37| 38| 53 |0422| 288 7,200 | 2,005 | 1796 - 19 757 10,380 19,408 | 0,316 | 5272 | 9,155 | 56,303 | A
2 ‘*'/ K5 10 | 11| 80 (0,122 304 7,600 | 1,871 1924 - 6 232 | 1,310 628,621 37,962 | 45,562 | 56,978 | 343,919| F
: 1 LL K5 10| 11| 80 [ 0,122 77 1,925 | 1,935 | 1860 - 2 80 0,963 209,989 | 3,711 | 5633 | 9647 | 57,882 | E
3 4 K3 37| 38| 53 |0422 282 | 7,050 | 1,915 | 1879 - 20 792 | 0356 18,987 | 0,285 | 5080 | 8892 | 53352 | A
3 2 - K3 37| 38| 53 |0422| 299 7,475 | 1,805 | 1994 - 21 842 | 0,355| 18,893 | 0,283 | 5365 | 9,282 | 55859 | A
1 I K4 9| 10| 8 (0111 286 | 7,150 [ 1,935 | 1860 x) 5 206 | 1,388 768,376 | 41,679| 48,829 | 60,647 | 363,882 F
1 - K6, KL6| 19 | 20 | 71 | 0,222| 160 4,000 | 2,099 | 1715 X 99,978
! 2 K6, KR6| 24 | 25 | 66 | 0,285| 372 9,300 | 1,952 | 1845 - 13 514 | 1,035 150,373 | 16,876 | 30,176 | 39,466 | 241,058| F
Knotenpunktssummen: 2475 4432
Gewichtete Mittelwerte: 0,769 215,836
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,02
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

FuBgangerverkehr - SP2 VA-Spitze Nachmittags (TU=90)

ts1 [ twiinsel | ts2 | tw2 Insel [ twmax

Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] is] is] i8] is] QSV| Bemerkung

1 | QS1,QS2 | F1, F2 | Geteilte Furt - 80 | 78224 | 80 | 0,000 | 158224 F

2 [Qs1 F5 Einzelne Furt 52 52,000 | C

3 | QS1,QS2 | F3, F4 | Geteilte Furt 69 | 0000 | 69 | 0000 | 69,000 | D

4 |Qst F6 Einzelne Furt - 56 56,000 | D
Zuf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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| b Verkehrsuntersuchung
P anlur an Verkehrsplanung zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

6.3.2 Kimmelsberg / B-Plan 368-1C (Nord) - B-Plan 301-1

Tabelle A-52 KP2 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Vormittag (Prognose-Nullfall)

BewertungsmethOde : HBS 2015 Kiimmelsberg / Zufahrt REWE-Markt
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A Kammelsberg (N)
Lage des Knotenpunktes Innerorts
Belastung : Prognose-Nulifall | Friihspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom '35
-
4 2
1 B v Vorfahrt gewéhren! . F
2
2 A <<>> VorfahrtsstraBe 3
7 Kimmelsberg (S)
3 C @ VorfahrtsstraBe A
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trznn | (s Qsv
) A 2-3 2 500,0 502,5 3.600,0 | 3.582,0(0,140| 3.082,0( 1,2 | A
2-1 3 36,0 36,0 1.600,0 | 1.600,0]| 0,023 1.564,0] 23 | A
: B 1-2 4 14,0 14,5 192,5 186,0 | 0,075 172,0 [ 20,9| C
1-3 6 25,0 25,5 865,0 848,0 [ 0,029| 8230 | 44| A
3 c 3-1 7 32,0 33,0 698,5 677,5 | 0,047| 6455 | 56| A
3-2 8 702,0 702,5 3.600,0 |3.596,5[0,195| 2.894,5| 1,2 | A
Mischstrome
1 B - 4+6 39,0 40,0 500,0 487,5 |1 0,080 4485 | 80| A
3 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| C
O, : Fahrzeuge

Oog - Belastung
GopG, ¢ Kapazitat

X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung | b
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg P anlur an Verkehrsplanung

Tabelle A-53 KP2 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Nachmittag (Prognose-Nullfall)

BewertungsmethOde : HBS 2015 Kiimmelsberg / Zufahrt REWE-Markt
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A Kammelsberg (N)
Lage des Knotenpunktes Innerorts
Belastung : Prognose-Nulifall | Spatspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom '5}
-
4 2
1 B v Vorfahrt gewéahren! . E
2
2 A <>> VorfahrtsstraBBe 3
7 Kimmelsberg (S)
3 C @ VorfahrtsstraBe A
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | teznn | (s Qsv
) A 2-3 2 652,0 640,5 3.600,0 3.666,0| 0,178| 3.0140| 12| A
2-1 3 73,0 73,0 1.595,0 1.595,0] 0,046] 1.522,0] 24| A
: B 1-2 4 51,0 50,5 185,0 187,0 | 0,273| 136,0 | 264| C
1-3 6 48,0 48,0 770,5 7705 [ 0062 7225 | 50| A
3 c 3-1 7 53,0 53,0 561,5 561,5 [ 0,094 5085 | 71| A
3-2 8 501,0 496,0 3.600,0 3.636,5| 0,138| 3.1355| 1,11 | A
Mischstrome
1 B - 4+6 99,0 98,5 352,0 354,0 [ 0,280 2550 | 141| B
3 C - 7+8 - - - - - - - A
Gesamt QSV| C
O, : Fahrzeuge
Oog - Belastung
GopG, ¢ Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
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plan|urban Verkehrsplanung

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

6.4 Leistungsfahigkeit | Prognose-Planfall

6.4.1 Knotenpunkt Neuer Renneweg / Kiimmelsberg — Weizengrund

Tabelle A-54 KP1 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Vormittag (Prognose-Planfall)

MIV - SP4 VA-Spitze Vormittags (TU=90) - Prognose-Planfall | Frithspitze

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol| SGR [t;] [t:] [t:] fa [Kfj/h] [Kfr;/U] [s/tlzfz] [Kfqz;h] Nms,95>nk [Kfnsz] [ng/h] X [t:; [EszE] [,\K‘;Azs] I\[‘zfs;])s [:::]] QSV | Bemerkung
1 4 K2 8 9 | 82 (0,700 89 2,225 | 2141 1681 - 4 168 | 0,530| 51,561 | 0,610 | 2,725 | 5517 | 33367 | D
1 2 - K1 36 | 37 | 54 10411 342 8550 | 1,843 | 1953 - 20 803 |[0426| 20,732 | 0,403 | 6,508 | 10,822| 66,490 | B
3 Th K1 36 | 37| 540411 310 | 7,750 | 2,033 | 1771 - 18 728 | 0426 20,918 | 0,403 | 5937 | 10,058 | 63,365 | B
2 '¥ K5 9 | 10 | 81 (0,147| 261 6,525 | 1,887 | 1908 - 7 279 | 1,251 520,333 | 37,351 46,076 | 57,556 | 348,099| F
: 1 Ls K5 9 | 10| 81 (0111 88 2,200 | 1,952 | 1844 X 90,259
3 ‘-L K3 39| 40 | 51 |0444| 271 6,775 | 1,907 | 1888 - 21 837 | 0,324| 17,354 | 0,257 | 4,657 | 8307 | 50,490 | A
3 2 - K3 39| 40| 51 |0444| 284 | 7,100 | 1,829 | 1968 - 22 875 |0,325| 17,323 | 0,259 | 4,872 | 8,605 [ 52,456 | A
1 s K4 6 7 | 84 [0078| 174 4,350 | 1,985 | 1814 (x) 4 141 [ 1,234| 521,745 18,810 23,160 | 31,299 192,677| F
1 - K6 KL6| 18 | 19 | 72 | 0,211 180 4,500 | 2,190 | 1644 X 187,196
! 2 K6, KR6| 30 | 31 | 60 [0323| 520 | 13,000 | 1,975 | 1823 - 14 573 [ 1,222 446,664 | 66,245 | 83,745 99,222 | 603,667 | F
Knotenpunktssummen: 2519 4404
Gewichtete Mittelwerte: 0,799 243,284
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,05
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

FuBgangerverkehr - SP4 VA-Spitze Vormittags (TU=90)

| tst [ twiinsel | ts2 [ tw2, insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] is] s] 5] 18] QSV| Bemerkung

1 | QS1, QS2 | F1, F2 | Geteilte Furt - 81 | 78224 | 81 | 80,880 | 161,880 F
2 |Qs1 F5 Einzelne Furt - 51 51,000 | C
3 | QS1, QS2 | F3, F4| Geteilte Furt - 69 | 0,000 [ 69 | 0,000 | 69,000 | D
4 [Qst F6 Einzelne Furt - 55 55000 | C

Zuf Zufahrt

Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer

Symbol Fahrstreifen-Symbol

SGR Signalgruppe

tr Freigabezeit

ta Abflusszeit

ts Sperrzeit

fa Abflusszeitanteil

q Belastung

m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf

ts Mittlerer Zeitbedarfswert

qs Sattigungsverkehrsstarke

Nwms,95>nK Kurzer Aufstelistreifen vorhanden

nc Abflusskapazitat pro Umlauf

C Kapazitat des Fahrstreifens

X Auslastungsgrad

tw Mittlere Wartezeit

Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende

Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau

Nwms 95 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht berschritten wird

Lx Erforderliche Stauraumlange

Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Progressiv Progressiv

ts1 Sperrzeit 1

tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1

ts2 Sperrzeit 2

tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2

tw max Max. Wartezeit

[s

[s]

[s]

[l
[Kfz/h]
[Kfz/U]
[s/Kfz]
[Kfz/h]
[Kfz/U]
[Kfz/h]
[

[s]
[Kfz]
[Kfz]
[Kfz]
[m]

[

[

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg p|an|urban Verkehrsplanung

Tabelle A-55 KP1 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Nachmittag (Prognose-Planfall)

MIV - SP2 VA-Spitze Nachmittags (TU=90) - Prognose-Planfall | Spatspitze

Zuf | Fstr.Nr.| Symbol | SGR [t:] [t:] [t:] fa [Kfj/h] [KfT/U] [S/t;le [Kfqzjh] Nms 95> nk [Kfnz;U] [nglh] X [t:]' [EfGZE] [NKszS] I\["'(A:ZT [Ir';] QSV| Bemerkung
1 -4 K2 8| 9| 80100 88 2,200 | 2,143 | 1680 - 4 168 | 0,524 50,466 | 0,560 | 2,649 | 5402 | 32,704 | D
1 2 —> K1 37| 38| 53 |0422| 328 8,200 | 1,809 | 1990 - 21 841 | 0,390| 19,408 | 0,330 | 6,003 | 10,147 | 61,186 | A
3 T K1 37| 38| 53 |0422| 293 7,325 | 2,014 | 1788 - 19 753 10,389 19,554 | 0,328 | 5393 | 9,321 | 57,212 | A
2 ‘*'/ K5 10 | 11| 80 (0122 323 8,075 | 1,867 | 1928 - 6 233 | 1,386 761,069 | 46,698 | 54,773 | 67,290 | 406,162| F
: 1 LL K5 10| 11| 80 [ 0,122 77 1,925 | 1,935 | 1860 - 2 80 0,963 209,989 | 3,711 | 5633 | 9647 | 57,882 | E
3 4 K3 37| 38| 53 |0422 282 | 7,050 | 1,915 | 1879 - 20 792 | 0356 18,987 | 0,285 | 5080 | 8892 | 53352 | A
3 2 - K3 37| 38| 53 |0422| 299 7,475 | 1,805 | 1994 - 21 842 | 0,355| 18,893 | 0,283 | 5365 | 9,282 | 55859 | A
1 I K4 9 | 10| 8 (0111 300 | 7,500 [ 1,935 | 1860 x) 5 206 | 1,456| 887,822| 48,514 56,014 | 68,672 | 412,032 F
1 - K6, KL6| 19 | 20 | 71 | 0,222 167 4,175 | 2,097 | 1717 X 118,096
! 2 K6, KR6| 24 | 25 | 66 | 0,285| 388 9,700 | 1,952 | 1845 - 13 514 | 1,080 213,681 25,915 39,790 | 50,458 | 308,197| F
Knotenpunktssummen: 2545 4429
Gewichtete Mittelwerte: 0,807 265,019
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,02
(x) Fur diese Fahrstreifenanordnung ist nach HBS 2015 keine Berechnung kurzer Aufstellstreifen definiert.

FuBgangerverkehr - SP2 VA-Spitze Nachmittags (TU=90)

S| tst [ twiinsel | ts2 [ tw2 insel | twmax
Zuf | Querung | SGR Typ Progressiv is] is] is] i8] is] QSV| Bemerkung

1 | QS1,QS2 | F1, F2 | Geteilte Furt - 80 | 78224 | 80 | 0,000 | 158224 F

2 [Qs1 F5 Einzelne Furt - 52 52,000 | C

3 | Qs1,Qs2 | F3, F4 | Geteilte Furt - 69 | 0000 | 69 | 0000 | 69,000 | D

4 |Qst F6 Einzelne Furt - 56 56,000 | D
Zuf Zufahrt 8]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms95>nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulénge bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwus g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
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plan|urban Verkehrsplanung

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

6.4.2 Kimmelsberg / B-Plan 368-1C (Nord) - B-Plan 301-1

Tabelle A-56 KP2 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Vormittag (Prognose-Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes Innerorts Kimmelsberg / Zufahtt REWE-Markt
Belastung : Prognose-Planfall | Friihspitze 7\ Kiimmelsberg (N)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10 E
1 D v Vorfahrt gewahren! 11 %
12 E;',;
7 g
2 C <<>> VorfahrtsstraBe 8 2 :
9 g !
4 |
3 B v Vorfahrt gewéhren! 5 : ‘
6 Kiimmelsberg
]
4 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZ/th] [Pk\?/iEE/h] [ka?zrjEE/h] [F(;;Zh] E(_i] [lejh] E\g Qsv
4-1 1 34,0 35,0 692,0 672,5 | 0,051 6385 | 56| A
4 A 4-2 2 719,0 719,5 3.600,0 3.596,5( 0,200| 2.877,5( 1,3 | A
4-3 3 2,0 2,0 1.600,0 | 1.600,0( 0,001| 1.5980| 23| A
3-4 4 8,0 8,0 169,0 169,0 | 0,047 1610 | 224| C
3 B 3-1 5 0,0 0,0 166,0 151,0 | 0,000 151,0 | 238 C
3-2 6 11,0 11,0 772,5 7725 0,014 7615 | 47| A
2-3 7 2,0 2,0 565,5 5655 | 0,004 5635 | 64| A
2 C 2-4 8 504,0 506,5 3.600,0 |3.582,0]|0,141|3.0780| 1,2 | A
2-1 9 40,0 40,0 1.600,0 | 1.600,0( 0,025[ 1.560,0| 23| A
1-2 10 32,0 32,5 180,5 177,5 1 0,180| 1455 | 247| C
1 D 1-3 11 0,0 0,0 171,0 155,5 | 0,000 1555 |232| C
1-4 12 37,0 37,5 860,5 848,5 [ 0,044| 8115 | 44| A
Mischstrome
4 A - 1+2+3 - - - - - - - A
3 B - 4+5+6 19,0 19,0 387,5 387,510,049 3685 | 98| A
2 C - 7+8+9 546,0 548,5 1.800,0 |1.791,0{ 0,305[ 1.2450| 29| A
1 D - 10+11+12 69,0 70,0 378,0 373,0 | 0,185 3040 | 11,8| B
Gesamt QSV| C
9, : Fahrzeuge
Gpg  : Belastung
GopCr, : Kapazitét
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

p|an|urban Verkehrsplanung

Tabelle A-57 KP2 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Nachmittag (Prognose-Planfall)

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes Innerorts Kimmelsberg / Zufahtt REWE-Markt
Belastung : Prognose-Planfall | Spatspitze } Kiimmelsberg (N)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
10 ¥
1 D v Vorfahrt gewahren! 11 E
12 §
7 ¢
2 C <<>> VorfahrtsstraBe 8 2 |
9 e !
4 !
3 B v Vorfahrt gewéhren! 5 : ‘
6 Kiimmelsberg
]
4 A <>> VorfahrtsstraBe 2
3
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZ/th] [ka?/iEE/h] [ka?zr-’EE/h] [F(;;Zh] E(_i] [lejh] E\g Qsv
4-1 1 65,0 65,0 540,5 540,5 | 0,120 4755 | 76| A
4 A 4-2 2 509,0 504,0 3.600,0 3.636,5[0,140| 3.127,5( 1.2 | A
4-3 3 8,0 8,0 1.600,0 | 1.600,0( 0,005[1.5920| 23| A
3-4 4 4,0 4,0 141,5 141,5 | 0,028| 1375 | 262| C
3 B 3-1 5 0,0 0,0 141,5 128,5 |1 0,000 1285 | 280 C
3-2 6 5,0 5,0 875,0 8750 | 0,006| 8700 | 41| A
2-3 7 11,0 11,0 713,5 713,5 1 0,015 7025 | 51| A
2 C 2-4 8 670,0 659,5 3.600,0 |3.6585|0,183|29885| 1,2 | A
2-1 9 91,0 91,0 1.600,0 1.600,0| 0,057 1.509,0| 24| A
1-2 10 59,0 58,5 162,5 164,0 | 0,360| 1050 | 342| D
1 D 1-3 11 0,0 0,0 150,0 136,5 | 0,000 136,5 | 264| C
1-4 12 54,0 54,0 753,5 753,5 10,072 6995 | 51| A
Mischstréome
4 A - 1+2+3 - - - - - - - A
3 B - 4+5+6 9,0 9,0 314,0 314,0 | 0,029 3050 | 11,8| B
2 C - 7+8+9 772,0 761,5 1.800,0 | 1.8255[0423[1.0535| 34| A
1 D - 10+11+12 113,0 112,5 306,5 307,5 | 0,367 1945 | 185| B
Gesamt QSV| D
9, : Fahrzeuge
Opg  : Belastung
GopCr, : Kapazitét
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty : Mittlere Wartezeit
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plan | urban Verkehrsplanung

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg

6.4.3 Kimmelsberg / B-Plan 368-1C (Siid)

Tabelle A-58 KP4 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Vormittag (Prognose-Planfall)

: HBS 2015
: TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes Innerorts

Bewertungsmethode
Knotenpunkt

Kiimmelsberg / Zufahrt B-Plan 368-1C (Siid)

A

Kiimmelsberg (Nord)

Belastung : Prognose-Planfall | Frihspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ;
4 5
1 B v Vorfahrt gewahren! . E
2
2 A <<>> VorfahrtsstraBe .
7 Kummellsberg (Sud)
3 C <> VorfahrtsstraBe A
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | (Fzzhl | 14 | tFzml | (s Qsv
) A 2-3 2 559,0 561,0 3.600,0 |3.5855|0,156|3.026,5| 1.2 | A
2-1 3 4,0 4,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,003 1.596,0( 23 | A
: B 1-2 4 17,0 17,0 196,5 196,5 | 0,087 1795 [ 20,1 C
1-3 6 12,0 12,0 850,5 850,5 | 0,014| 8385 | 43| A
3 c 3-1 7 2,0 2,0 677,0 677,0 | 0,003| 6750 | 53| A
3-2 8 715,0 729,5 1.800,0 | 1.764,5| 0,405( 1.049,5| 34 | A
Mischstrome
1 B - 4+6 29,0 29,0 287,0 287,0 [ 0,101 2580 | 140| B
3 C - 7+8 717,0 731,5 1.800,0 | 1.764,5| 0,406| 1.047,5| 34 | A
Gesamt QSV| C
O, : Fahrzeuge
Oog - Belastung
GopG, ¢ Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
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Verkehrsuntersuchung

zum B-Plan 368-1C »Kiimmelsberg Westseite« in Magdeburg Planlurban Verkehrsplanung

Tabelle A-59 KP4 | HBS-Bewertung — Spitzenstunde Nachmittag (Prognose-Planfall)

BewertungsmethOde : HBS 2015 Kiimmelsberg / Zufahrt B-Plan 368-1C (Siid)
Knotenpunkt : TK1 (EinmUndung) A Kimmelsberg (Nord)
Lage des Knotenpunktes Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall | Spatspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom é
4 g
1 B v Vorfahrt gewahren! . E
2
2 A <>> VorfahrtsstraBe 3
7 Kummellsberg (Sud)
3 C @ VorfahrtsstraBe A
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | (Fzzhl | 14 | tFzml | (s Qsv
) A 2-3 2 689,0 685,0 3.600,0 |3.621,5|0,190| 2.9325| 12| A
2-1 3 18,0 18,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,011] 1.582,0( 23 | A
: B 1-2 4 8,0 8,0 188,0 188,0 | 0,043| 180,0 [ 20,0| B
1-3 6 6,0 6,0 779,0 7790 [ 0,008 7730 | 47| A
3 c 3-1 7 12,0 12,0 574,5 574,5 1 0,021 5625 | 64 | A
3-2 8 582,0 586,0 1.800,0 | 1.787,5]| 0,326] 1.205,5| 30 | A
Mischstrome
1 B - 4+6 14,0 14,0 274,5 274,5 | 0,051 2605 | 13,8| B
3 C - 7+8 594,0 598,0 1.800,0 | 1.787,5| 0,332] 1.193,5 30| A
Gesamt QSV| B
O, : Fahrzeuge

Oog - Belastung
GopG, ¢ Kapazitat

X . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
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