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Thema:

Agenda-Konferenz "Mobilitat im urbanen Raum"

l. Einordnung in den Agenda-Prozess

Am 03.07.2003 wurde dem Stadtrat die Information 10148/03 ,, Grobkonzept Lokale Agenda 21 fur
Magdeburg” vorgestellt. Damit erfolgte eine Konzentration der Agenda-Arbeit in Magdeburg auf
einige wenige Schwerpunktthemen. Die in diesem Rahmen angekiindigte er ste Agenda-K onferenz
fand am 22.09.2003 unter dem Motto ,, Mobilitéat im urbanen Raum* statt.

Von den negativen Folgen des zunehmenden motorisierten Verkehrs sind vor allem Wohngebiete
betroffen. Nicht nur die Wohnqualitét selbst leidet durch Léarm, Abgase und Erschitterungen, auch
das Wohnumfeld wird negativ beeinflusst. Gerade im dichtbebauten Bereich der Innenstadt ist die
Stral3e oft Aufenthalts- und Kommunikationsraum, dies gilt besonders fir Kinder, altere Menschen
und Behinderte. Auch Aspekte wie Unfallgefahren gelangen immer stérker ins Bewusstsein der
Birgerinnen und Burger. Ziel der Konferenz war es, aufzuzeigen, wie durch verkehrsmindernde
Siedlungsentwicklung und effektive M obilitatssysteme der Verkehr stadtvertraglich und
umweltschonend gestaltet werden kann. Besonders berticksichtigt wurden dabel die besonderen
Bedlrfnisse von Kindern, Seniorinnen und Senioren sowie behinderten Einwohnerinnen und
Einwohnern. Die einzelnen Vertreterinnen und Vertreter dieser Gruppen schilderten eindrucksvall,
welche Probleme fir sie a's Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer im Alltag auftreten.

. Schwerpunkte der Agenda-Konferenz

Der Behindertenbeauftragte der Stadt Magdeburg machte auf die Vielzahl (20.000) an
schwer behinderten Mitbirgerinnen und Mitbirgern in der Stadt aufmerksam. Davon seien

- 12000 Gehbehinderte

- 500 Blinde,

- 1100 Sehbehinderte und
- 1500 geistig Behinderte.
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Ziel sai fur diese Gruppe die Verbesserung der Barrierefreiheit, das heil3e, die Benutzbarkeit
offentlicher Wege und Einrichtungen ohne fremde Hilfe. Defizite bestiinden auch in der Kontrolle
zugeparkter Behindertenparkplétze auf privaten Parkpl&tzen durch die Handel seinrichtungen.
Weiterhin wére die Einrichtung von speziellen Fahrdiensten sehr sinnvoll.

Fur Seniorinnen und Senioren bedeute Mobilitét zugleich Sozialitét, schilderte der
Seniorenbeauftragte. Die rustigen Damen und Herren wirden sehr ungern auf ihr Fahrzeug
verzichten. Jede/r vierte Autofahrerin bzw. Autofahrer sei tber 60 Jahre alt. Von ihnen werde die
Kontrolle der Einhaltung der Verkehrsregeln besonders gefordert. Dies erhdhe das personliche
Sicherheitsgefiihl. Das sei die eine Seite des Themas Mobilitét. Die andere bestehe im Problem des
Verkehrdarms, der stérend nicht nur auf &ltere Personen wirke. Weiterhin werde durch ltere
Mitbirgerinnen und Mitbirger bemangelt, dass die Ampel schaltungen zu kurz fir Ful3gangerinnen
und Ful3ganger seien. Von Frauen im hohen Alter werde der Stral3enverkehr as Bedrohung
wahrgenommen. Sie wirden sich den Anforderungen der motorisierten Zeit nicht gewachsen
fuhlen, verlief3en oft nur noch selten die Wohnung. Dies trage ebenfalls zur Vereinsamung im Alter
bei.

Die Vertreterin des Kinderschutzbundes erléauterte, dass Kinder eine ganz andere Sichtweiseim
Stral¥enverkehr als Erwachsene hétten und so nicht immer richtig auf die Situation reagieren
wuirden. Auf Grund ihrer geringeren Grof3e kdnnten sie nicht tber Autos am Stral3enrand
hinwegsehen und sie besadl3en zudem einen eingeschrankten Sichtwinkel. Eine Verkehrserziehung
alswichtiger Bestandteil der Bildung konne die Sicherheit der Kinder im Stral3enverkehr erhéhen.
Eltern fuhren ihre Kinder in die Schule, statt mit ihnen den Schulweg zu Uben. Dabel wiirden jedoch
die meisten Unfdle mit Kindern in der Freizeit und nicht auf dem Schulweg passieren. Um die
Unfallgefahr zu verringern seien z.B. sichere Spielplétze und Stral3eniibergénge sowie kurze Wege
erforderlich. Fur dltere Kinder sei eine preiswerte Nutzung des OPNV sehr wichtig, um ihren
Aktionsradius auf die ganze Stadt ausweiten zu kdnnen.

Andererseits schilderten die Vertreter der Tourismus GmbH, wie wichtig eine gute Infrastruktur
und eine,, Stadt der kurzen Wege" fir eine Vermarktung der Stadt sei. So werbe die Magdeburg
Marketing Kongress und Tourismus GmbH mit der gut ausgebildeten Infrastruktur
(Bahnanbindung, gute Fuldaufigkeit der Stadt). Einen Schwerpunkt bilde der Fahrradtourismus, der
sich aufgrund des Elberadweges stark entwickele. 350 Handlerinnen und Handler der I nnenstadt
seien in der 1G Innenstadt organisiert. Am Beispiel desAlleecenters schilderte der Vertreter des
Center-Managements die Verkehrssituation in der Innenstadt. 21 % der Besucherinnen und
Besucher des Alleecenters kamen mittels OPNV. Magdeburgerinnen und Magdeburger wiirden in
Annoncen und Plakaten auf die OPNV-Anbindung hingewiesen. Allerdings wiirden 79 % der
Kunden mit dem Auto anreisen , davon 46 % aus dem sogenannten Ferneinzugsgebiet, davon seien
40 % der PKW-Fahrerinnen und -Fahrer unter 29 Jahre alt. Samstags wirden in der Regel 4500 bis
4700 Fahrzeuge das Center besuchen. Geplant sei der Bau von 750 zusétzlichen Parkplétzen durch
das Center-Management.

In den Fachvortrégen zu Ver kehr skonzeptionen der L andeshauptstadt wurden durch die
Referentin und die Referenten verschiedene Ansétze einer Verkehrsvermeidung bzw.
Verkehrsverlagerung vorgestel It und anschlief}end diskutiert. Dazu gehore der Ausbau des OPNV
ebenso wie die Entwicklung des Stadt-Umland-Verkehrs mit Bussen, S-Bahnen und
Nahverkehrsziigen. Im innerstadti schen Verkehr stehe elnerseits die beabsi chtigte fl&achendeckende
Bewirtschaftung von Parkplétzen, Ausbau des Park and Ride Systems im Mittel punkt des
Konzeptes. Andererseits bilde die Schaffung und Sanierung von Radwegen - auch zu touristischen
Zwecken - einen Schwerpunkt bel der Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individual verkehr
hin zu anderen Verkehrstragern. Dabei sei ein erschwerender Aspekt die Kiirzung der Zuschiisse an
die MVB, die zu einer Verringerung des Angebotes fihre. In der Stadt existiere kein
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Gesamtkonzept, um den motorisierten Individualverkehr zu verringern. Allein die Mal3nahme, alle

Parkplétze in der Innenstadt kostenpflichtig zu gestalten, werde nicht dazu fuhren, dass dasAuto

stehen gelassen werde. Die Anreize auf umweltfreundlichere Verkehrstrager umzusteigen seien

noch zu gering. Dies gelte esin der Zukunft stérker zu berticksichtigen.

In einem ,, umweltfreundlichen® Verkehrskonzept seien daher insbesondere Mal3nahmen zur:

- Verkehrsreduzierung (stadtvertréaglich und umweltfreundlich)

- Verkehrsberuhigung

- Starkung des OPNV gegeniiber dem motorisierten Individual verkehr

- Forderung des Rad- und Ful3gangerverkehrs und

- nutzerfreundliche und verkehrssichere Netze fir Ful3ggangerinnen und Ful3ganger sowie
Radfahrerinnen und Radfahrer

zu berlcksichtigen.

1. Ergebnis und Ausblick

Die Konferenz fand in einer sehr konstruktiv gepragten Atmosphére statt. \Vertreterinnen und
Vertreter von Vereinen und ehrenamtlich Engagierte aus Betroffenengruppen boten ihre
Mitwirkung an der weiteren Planung und Umsetzung einer fuldgangerfreundlichen und
barrierefreien Stadt an.

Die Verwaltung wurde von den vom jetzigen Zustand der Verkehrsituation Betroffenen gebeten,
Konzepte mit dem Ziel der Verschiebung des Modal split zugunsten des OPNV zu erarbeiten. Die
Magdeburger Verkehrsbetriebe sind in diesen Prozess unbedingt mit einzubeziehen.

Als erster Arbeitsschritt nehmen die Kinderbeauftragte, der Seniorenbeauftragte, der
Behindertenbeauftragte sowie eine Vertreterin des Kinderschutzbundes an den Treffen des
Arbeitskreises Umwelt im Rahmen des Gesunde-Stadte-Netzwerkes teil. Hier wird langfristig auch am
Leithild der Mobilitét in der Landeshauptstadt Magdeburg gearbeitet.

Parallel dazu wird im Jahr 2004 das Thema ,, Kinder und Mobilitét” vertieft werden. Hohepunkt
werden dann Aktivitéten anléasslich der Européi schen Woche der Mobilitdt vom 16.-22.09.2004 sein.

Holger Platz



