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Thema:

Bebauungsplan Nr. 367-1 " Stral3enbau Diesdorf" einschliefdlich der ersatzweisen Planung nach
8 28 (3) Per sonenbefor der ungsgesetz (PbefG) fur den Neubau der Endschleife Diesdor f
Ergebnisse und Konsequenzen der Gleisoffnung in der Ummendorfer Stral3e

Die Magdeburger Verkehrsbetriebe GmbH (MVB) haben in Diesdorf in der Ummendorfer Stral3e
eine vorhandene Gleisanlage ausgebaut und bis hin zu einer neuen Wendeschleife verlangert. Seit
der Inbetriebnahme des neuen Streckenabschnittes klagen Anwohner der Ummendorfer Stral3e tber
diein ihren Gebauden auftretenden Korperschall- und Erschitterungsimmissionen. Die Anwohner
gehen davon aus, dass durch die gewdahlte Oberbauform und Bauméngel hohe
Schwingungsimmissionen (Erschtitterungen, Koérperschall in Form eines dumpfen Drohnens)

hervorgerufen werden.

Zur Beurteilung der Situation wurden im Rahmen des 0. g. Bebauungsplanverfahrens eine Vielzahl
von messtechnischen Untersuchungen zu Erschiitterungen, Luft- und Korperschallimmissionen
durchgefuhrt. Ziel dieses , erweiterten Bauleitverfahren® ist es, bereits Werte zu fixieren, die die
Beeintréchtigungen der Nachbarschaft auf ein zul&ssiges Niveau reduzieren. Insbesondere zu
erwahnen sind hierbei die Untersuchungen des Ingenieurbiiros ,, Uderstadt und Partner”, Essen.
Diese Untersuchungen ergaben zunéchst, dass bel einer zulssigen Hochstgeschwindigkeit von 30

km/h fur Stral3enbahnen:

e Eine Vielzahl von Uberschreitungen der Grenzwerte der 16.
(Verkehrd@rmverordnung) beim Luftschall zu verzeichnen sind

BImSchv

e hohe Korperschallimmissionen zu erwarten sind, bel denen der fir eine Beurteilung haufig
herangezogene Orientierungswert von 40 dB(A) fir den mittleren Maximalpegel

Uberschritten wird

e Die Erschitterungen oberhalb der Fihlschwelle liegen und teilweise die Anhaltswerte der
DIN 4150 , Erschutterungen im Bauwesen® Uberschreiten.
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Weitergehende Untersuchungen haben jedoch gezeigt, dass bei niedrigeren
Stral3enbahngeschwindigkeiten hinsichtlich der Erschiitterungen die Anhaltswerte der DIN 4150
und fur den Korperschall der Orientierungswert von 40 dB(A) eingehalten werden. Die Zahl der
Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV beim Luftschall nimmt erheblich ab.

Aufgrund der Ergebnisse der genannten Gutachten wurden im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens bereits folgende Mal3nahmen zur Senkung der Immissionen durchgefihrt
bzw. eingeleitet:

aktive Immissionsschutzmal3nahmen:

Einsatz gerauscharmer Niederflurstral3enbahnen bel gleichzeitiger Reduzierung der Ge-
schwindigkeit auf 10 km/h seit Betriebsaufnahme Oktober 2000,

Einsatz einer Schienenschmiereinrichtung (Mellinstral3e Richtung Endstelle) zur Reduzie-
rung der Laufgerdusche,

Installation einer automatischen, fahrerunabhangigen Geschwindigkeitsbegrenzung im
gesamten Bereich der Ummendorfer Strale enschliefdlich der Wendeschleife mit
Wiederaufnahme des Stral3enbahnverkehrs ab 28.11.2003,

Umstellung des Nachtverkehrs von Stral3enbahn auf Omnibus mit gleichzeitiger Fahrten-
reduzierung seit dem 06.10.2003,

Vorziehen des Wechsels von Stral3enbahnbetrieb auf Busbetrieb ab ca. 21.00 Uhr und damit
Ausdehnung der Busverkehrszeiten (z. B. verlangerte Taktzeiten, sonntags Stral3enbahnver-
kehr erst ab 12.03 Uhr),

verstérkte Kontrolle und Wartung der Gleisanlagen und des el hgesetzten Fahrzeugparks,

regel malige Unterweisung und Schulung des Fahrpersonals (mind. 4 x jahrl.).

passive |mmiss onsschutzmal3hahme:

Umsetzung der Schallschutzmal3nahmen gemald der schalltechnischen Untersuchungen im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens,

Ermittlung des sachlichen Anspruches auf Schallschutzmal3nahmen nach der 24. BImSchV
durch das von der MVB GmbH beauftragte Ingenieurbiro ,ECO AKUSTIK*, Barleben
(alle Anspruchsberechtigten sind bereits schriftlich informiert worden),

Erstattung der nachgewiesenen Aufwendungen der Haus- bzw. Wohnungseigentimer fir
Schallschutzmaldnahmen auf der Basis des stadtebaulichen Vertrages zwischen der
Landeshauptstadt Magdeburg und der MVB GmbH im Jahr 2004.
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Zur Uberpriifung der von den Anwohnern der Ummendorfer StrafRe in Rede gestellten Baumangel,
wurde am 16. Oktober 2003 eine punktuelle Offnung der Gleisanlage vorgenommen.

Ziel dieser Malinahme war ein Vergleich der Bauausfihrung im Bereich der Schienenauflagerung
mit den Vorgaben der Ausfihrungsplanung und damit die Feststellung mogliche Baumangel.

Die Offnung erfolgte, unabhangig vom bereits abgeschl ossenen Bebauungsplanverfahren,
entsprechend den Hinweisen der Anwohner der Ummendorfer Stral3e. Neben den Anwohnern und
Vertretern des Baudezernates der Landeshauptstadt Magdeburg waren weiterhin:

das bauausfihrenden Unternehmen ,Magdeburg-Hannoversche Baugesellschaft mbH*
(MHB),

das fUr das Projekt verantwortliche Planungsbiro ,, Ingenieursgesellschaft Stadt und Verkehr
mbH*“ (ISV),

der Sachverstandige Prof. Dr. Johannes Franz (TU Berlin)

sowie der Sachverstandige fur Schwingungs- und Schalltechnik des Ing.-Buros ,, Uderstadt +
Partner”, Herr Lenz anwesend.

Die Gleisoffnung erfolgte an drel Stellen. Im Bereich der Ummendorfer Stral3e 20 und 21 wurde der
Schienenrandbereich (zwischen Rillenschiene und Bordsteinen des Ful3weges) auf jeweils5 m
Lange und etwa 0,75 m Breite gedffnet. Im Bereich der Ummendorfer Stral3e 13 wurde der
Schienenmittenbereich (zwischen den 2 Rillenschienen des Gleises) bel gleichzeitiger Freilegung
einer Spurstange auf 1,5 m Lange und etwa 1,30 m Breite gedffnet.

Die Ergebnisse der Gleisoffnung wurden durch Stellungnahmen der genannten weiterhin
Anwesenden gewertet und lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Bauménge!:
Die Bauausfuhrung in den Seitenbereichen entsprach den Darstellungen in den Zeichnungen ,, Detail

Schienenbefestigung” und ,, Querschnitt Ummendorfer Stral3e mit Schichtdicken des Oberbaues®.
Abweichend davon wurden al's Klemmplatten an den Ankerschrauben keine Winkel sondern
rechteckige, etwa 10 mm dicke Bleche verwendet.

Die Klemmplatten konnten sich durch ihre Form nicht gegen den Tragpl attenbeton abstiitzen und
hatten nur Bertihrung mit den Schienenful3kanten (Linienberihrung). Dem Aussehen nach war die
Berthrung nur lose, d. h. die Muttern der Ankerschrauben tbten keinen Anpressdruck aus.

Die hinsichtlich der Klemmplatten vorgefundene Situation hat keine Funktionseinschrankung zur
Folge; fur die Unterbrechung der Korperschallnebenweg-Ubertragung ist sie glinstig.

Der bitumenhaltige Schienenunterguss wurde a's Polymerbitumen- Schienenuntergussmasse
BORFUGA L4 angesprochen. Die Hohe des Untergusses wurde mit 4 cm gemessen.

Unter der Schiene befanden sich auf etwa 2 m Lénge an 3 Stellen Montagehilfen im Unterguss
welche als,, verlorene® Stiitzen bezeichnet werden. Sie bestanden aus 2 Weichhol zplatten (15 mm
bzw. 20 mm dick) und mehreren 3 mm dicken Spurhalterpléttchen. Sie hatten Gbereinandergel egt
eine Hohe von etwa 5 cm.

Montagehilfen sind nach dem Verguss der Schiene zu entfernen. Die dabei entstehenden Holrdume
sind anschlief3end ebenfalls zu vergiel3en. Die Nichtherausnahme der Montagehilfen stellt einen
Baumangel dar. Sie wurden daher nach der Befundung mit einem Presslufthammer ausgestemmt
und entfernt. Bei einem weiteren Offnen des Randbereiches der Stralkendecke auf 1,5 m Lange
wurden keine derartigen Mangel mehr festgestellt.
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Die Bauausfuhrung im Bereich vor dem Grundstiick Ummendorfer Straf3e 13 entsprach ebenfalls
dem Projekt. Der im Mittenbereich freigelegte Abschnitt lief3 die Inspektion einer Spurstange zu.
Diese war bedingungsgemald mit Kunststofffolie umwickelt und je mit halber Hohe in die
Asphaltbinder- und in die Betonschicht eingebunden. Bauméangel wurden keine festgestellt.

Aus immissionstechnischer Sicht ist der aufgedeckte und jetzt behobene Mangel als unerheblich
einzustufen.

Der gewahlte Fugenverguss BORFUGA L4 ist as relativ hart zu bezeichnen. Nach
Herstellerangaben handelt es sich hierbel um einen el astischen Schienenunterguss der bei dieser
Bauweise a's Standardunterguss in Deutschland zum Einsatz kommt. Die Montagehilfen bewirken
keine zusétzliche Verringerung der schwingungsdynamischen Wirkung des V ergussmateriales.

Gewéhlte Oberbauform:

Die dem Projekt zugrunde liegende Bauweise ist eine der vom Verband deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV) empfohlenen Standardbauweisen und in den Jahren seit 1990 in
Magdeburg und in vielen anderen Stadten realisiert wurden, ohne jemals zu vergleichbaren
Problemen zu fuhren.

Zum Zeitpunkt der Planung der Gleistrasse in der Ummendorfer Stral3e war es bei der MVB wie
auch bel vielen anderen Verkehrsbetrieben noch nicht tiblich, Untersuchungen zur Prognose von
Schwingungsimmissionen durchzufihren. Insofern bestand auch keine Veranlassung im Hinblick
auf den Schwingungsschutz, eine besondere Oberbauform auszuwahlen.

Bel der angewendeten Regelbauwei se wird eine Betontragpl atte auf verdichteten Unterbau errichtet,
was eine hohe Steifigkeit und damit die Dauerhaftigkeit des Oberbaus garantiert. Im
erschitterungsrel evanten Frequenzbereich stellt sich haufig eine Abnahme der Emissionen des
Oberbaus ein. Festzustellen ist aber auch, dass im koérperschallrelevanten Frequenzbereich
regelméaldig Zunahmen eintreten.

Angesichts der von den Anwohnern der Ummendorfer Stral3e hauptséchlich vorgetragenen
Beschwerden tiber Kdrperschallimmissionen wére aus heutiger Sicht der Einsatz einer Elastischen
Rillenschienenlagerung (ER) oder sogar eines K ontinuierlich Elastisch Gebetteten Schienensystems
(KES) empfehlenswerter gewesen.

Aus Bauherren- und stédtebaulicher Sicht war ein derartig qualitative Aufwertung der Oberbauform
aus der Vorplanungsphase nicht ersichtlich und fand folgerichtig aus wirtschaftlichen Griinden auch
keinen Eingang in die weiteren Planungs- und Realisierungsschritte des Bauvorhabens.

Erstellung und Genehmigung des Projektes:

Das Vorhaben Gleistrasse Ummendorfer Str./Wendeschleife Diesdorf ist als Mal3nahmen zur
Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrsim Sinne des § 28 (3) PBefG und zur
grundlegenden V erbesserung der stédtischen Verkehrsinfrastruktur durch fachlich-kompetente
Ingenieurbiros beplant und vorbereitet worden. Die Planungsvorgaben sind zur Umsetzung an
Fachfirmen vergeben worden. Alle Schritte der Planung und Realisierung wurden kontinuierlich
durch die zustandige Technische Aufsichtsbehtrde begleitet.

In Verbindung mit den von der MVB GmbH eingel eiteten Mal3nahmen wird deshalb eingeschétzt,
dass die Anlage einen dem Bebauungsplan und dem zugehérigen Satzungsbeschluss entspre-
chenden Stral3enbahnbetrieb zul&sst. Gemal3 8 9 Abs. 1 PBefG wurde durch Regierungsprasidium
Magdeburg der Bescheid fur den Bau, die Linienfuhrung und den Betrieb auf der neu errichteten
Trasse ertelilt.



Zusammenfassung:

In der Ummendorfer Stral3e wurde ein aus heutiger Sicht im Hinblick auf Kdrperschallimmissionen
nicht optimaler Oberbau eingesetzt. Die dabei in Tellbereichen festgestellten Baumangel sind nicht
als mal¥gebend fur die Hohe der gemessenen Schwingungsimmissionen anzusehen.

Durch die von der MV B vorgenommene Mal3nahmen, insbesondere die Uiberwachte
Geschwindigkeitsreduzierung, wird erreicht, dass die Schwingungsimmissionen auf ein nach
derzeitiger Auffassung zumutbares Mal3 reduziert werden. Diesbeziiglich ist darauf hinzuweisen,
dass der Gesetzgeber es bisher versaumt hat, eindeutige Grenzwerte fir Schwingungsimmissionen
festzulegen. Diese kdnnten regelméldig oberhalb der jetzt verwendeten Anhalts- bzw.
Orientierungswerte liegen (vergleiche dazu Anhaltswerte der DIN 18005 ,, Schallschutz im
Stadtebau“ und Grenzwerte der 16. BImSchV — Verkehrd &rmverordnung).

Insgesamt gesehen ist festzustellen, dass unter Abwagung aller Randbedingungen und Wirdigung
der von der MV B durchgefhrten Mal3nahmen zur Reduzierung der Schwingungsimmissionen ein
ausreichender Immissionsschutz bewirkt wird.
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